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Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Παρακαλούμε πολύ στο μεσημεριανό διάλειμμα όσοι έχετε  παρουσιάσεις για το δεύτερο μέρος να έρθετε να τις περάσετε εδώ, να σας δείξουμε πώς χειρίζεται το μηχάνημα για να μην έχουμε καθυστέρηση. Παράκληση, στους χρόνους να είσαστε όσο γίνεται πιο μαζεμένοι για να μην εκτροχιαστούμε όπως εχθές και οι Δήμαρχοι θα παρακαλέσουμε και τα μέλη του δικτύου να είναι καθ’ όλη τη διάρκεια του συνεδρίου μέσα. Γιατί θα πρέπει να συμμετέχουν στις διαδικασίες διαβούλευσης για να παίρνουμε τις αποφάσεις. Όταν λέμε οι Δήμαρχοι, μιλάμε όλοι οι μικρονησιώτες  αιρετοί, οι Αντιδήμαρχοι, δημοτικοί σύμβουλοι, ανάλογα με τι εκπροσωπείται το κάθε ένα νησί. Πάμε για τη μία θέση που λέγαμε; Λοιπόν, από αυτή τη στιγμή μέχρι να τελειώσουμε το συνέδριο αύριο, θα μπλέκουμε λίγο τα θέματα του συνεδρίου με τη γενική συνέλευση και με διοικητικά συμβούλια για να παίρνουμε κάποιες αποφάσεις. Θέλουμε λοιπόν καταρχάς από τους Δημάρχους να ορίσουμε κάποια άτομα που θα εκπροσωπούν το δίκτυο και τα οποία θα έχουνε καλή γνώση τουλάχιστον της αγγλικής γλώσσας και θα εκπροσωπούν το Ελληνικό Δίκτυο Μικρών Νησιών, τα νησιά τους στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, στην επιτροπή, στην Ευρωπαϊκή Ομοσπονδία Μικρών Νησιών. Έχει μία πρόταση ο δήμος Ιθάκης σε αυτό.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Για το θέμα αυτό ναι, εμείς θα προτείνουμε για σύμβουλο, το δημοτικό σύμβουλο του δήμου και υπεύθυνο για θέματα προγράμματος τον κύριο Ραδίτσα.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Τον κύριο;

Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Ραδίτσα.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ο κύριος Ραδίτσας; Κύριε Ραδίτσα, ναι, συζητάμε τώρα και λέμε, πάμε να επιλέξουμε ορισμένους οι οποίοι θα εκπροσωπούν το Δίκτυο Μικρών Νησιών σε ευρωπαϊκά όργανα, κομισιόν, Κοινοβούλιο και Ευρωπαϊκή Ομοσπονδία, οι οποίοι θα έχουν την άνεση να ταξιδεύουν και θα μιλάνε αγγλικά. Και ο κύριος Δήμαρχος, Δήμαρχός σας σάς πρότεινε. Σας πρότεινε. Ωραία λοιπόν, αυτό είναι ένα θέμα. Δεκέμβρη έχουμε το πρώτο ταξίδι. Ευχαριστώ. Θέμα άλλο, Δήμαρχε.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Ναι να δούμε λίγο, δεν ξέρω τι γίνεται, έχουμε κουβεντιάσει ένα θέμα ότι πρέπει να βρούμε έναν άνθρωπο να ασχοληθείτε λίγο με τα ευρωπαϊκά προγράμματα. Θα πρέπει να δούμε πώς θα γίνει το δίκτυο να μπορεί να κάνει σύμβαση με έναν άνθρωπο, ο οποίος να ασχολείται και να φέρνει προγράμματα στους δήμους. Είναι ένα θέμα σοβαρό που οι δήμοι από δικά μας ιδία έσοδα είναι πολύ δύσκολο να το καλύψουμε και θεωρώ ότι μήπως χρειαστεί να δούμε και λίγο το θέμα της συνδρομής των δήμων στο δίκτυο. Το λέω αυτό, γιατί από ότι έχω ενημερωθεί και εγώ, είναι μερικά μέλη τα οποία δεν πληρώνουν τη συνδρομή, με αποτέλεσμα το δίκτυο να αντιμετωπίζει οικονομικό πρόβλημα και δεύτερον μήπως χρειαστεί να ανεβάσουμε λίγο το ποσό που  δίνουμε όλοι οι δήμοι, από τα 1.500 να πάμε 2.000, για να μπορέσει το δίκτυο να κινηθεί. Εντάξει, καλό είναι το να λέμε ότι θέλουμε και τη βοήθεια του δικτύου, κ.λπ., κ.λπ., αλλά πρέπει ο καθένας να αναλάβει και την ευθύνη του πάνω σε αυτό το θέμα. Οπότε πρέπει να το δούμε αυτό. Η γνώμη η δικιά μου είναι ότι πρέπει να το δούμε και το θέμα της συνδρομές και το θέμα των δήμων που δεν πληρώνουν συνδρομή στο δίκτυο.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Λοιπόν ναι, ωραία. Αν μιλάμε, μιλάμε από 1/1/2020 και μετά. Δώστε βάση περισσότερο στο να βρούμε κάπου χρήματα  και όχι την αύξηση της συνδρομής. Έχω κάνει κάποιες επαφές, έχω μιλήσει με κάποιους υπουργούς, υπάρχει ένα ενδιαφέρον να βρούμε έναν τρόπο να το καλύψουν αυτοί. Θα το δούμε αυτό. Άστε το λίγο ανοιχτό ακόμα. Δήμαρχε ξέρεις ποιο είναι το θέμα; Το θέμα είναι ότι, η εταιρεία που σε κατακλύζει συνήθως σε ψάχνει για “πελατάκι”, συγνώμη για την έκφραση. Ναι, ναι, μαθαίνεις αυτό που θέλει εταιρεία. Μαθαίνεις το πρόγραμμα που θέλει η εταιρεία να σε χρησιμοποιήσει, όχι το πρόγραμμα που έχεις εσύ ανάγκη ή που να μπει σε μια διαδικασία να κτίσει ένα πρόγραμμα που να σε αφορά. 
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Το θέμα δεν είναι να μάθεις το πρόγραμμα. Το πρόγραμμα το μαθαίνεις. Δηλαδή ξέρει πριν ο κάθε δήμος ότι το πρόγραμμα που θα βγει τον αφορά. Ο ρόλος του συμβούλου είναι, να σου βγάνει προγράμματα τα οποία δεν είναι φωτογραφία και να μπορεί να σου ετοιμάζει και το φάκελο, γιατί δεν ξέρω αν εσείς μπορείτε να ετοιμάσετε φάκελο. Ωραία. Πρέπει κάποιος λοιπόν να μπορεί να ετοιμάσει το φάκελο, για να μπορέσεις να ενταχθεί στο πρόγραμμα. Οπότε, ο ρόλος του συμβούλου δεν θα είναι μόνο να μας δώσει το  πρόγραμμα, γιατί να σου δώσω να καταλάβεις τώρα βγαίνει ένα πρόγραμμα της Περιφέρειας Ιονίων νήσων, 5.000.000 ευρώ, για πολιτισμό. Μέσα στην προκήρυξη όμως λέει καθαρά ότι, τα 5.000.000 είναι για το δήμο της Κέρκυρας. Μέσα στο πρόγραμμα. Από κει και πέρα εμείς δεν έχουμε τη δυνατότητα και φάκελο να ετοιμάσουμε δεν έχουμε τη δυνατότητα να μπούμε σε αυτό το πρόγραμμα. Θέλουμε λοιπόν ένα σύμβουλο ο οποίος να μας δίνει το πρόγραμμα και ταυτόχρονα να μας ετοιμάζει και το φάκελο, γιατί κανείς θεωρώ από τα μικρά νησιά, έτσι δεν Φώτη; Δεν είναι εύκολο να ετοιμάσει το φάκελο. Εκεί κολλάμε. Γιατί δεν έχεις τεχνική επάρκεια για να ετοιμάσεις το φάκελο και δεν διαθέτουμε. Όπως και αυτό Πρόεδρε που πρέπει να δούμε, όσον αφορά την ΜΟΔ και την ΕΕΤΑΑ είναι και αυτό που είπα εχθές και θα πω και μετά στο λόγο μου ότι, δεν γίνεται να έχουμε την ΜΟΔ και την ΕΕΤΑΑ και να μη μας ετοιμάζουν φακέλους υπογεγραμμένους, θα τους πάρουμε εμείς, να τους αποδεχτεί το δημοτικό συμβούλιο και να προχωρήσουμε μετά στο έργο. Δηλαδή η ΜΟΔ και η ΕΕΤΑΑ αυτή τη στιγμή κάνουνε προμελέτες ουσιαστικά, έτσι δεν είναι; Κάνουν προμελέτες χωρίς να κάνουν μελέτες.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Κώστα θέλεις να πεις τίποτα;
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Θα τα δούμε μετά. Στην ενότητα που έχουμε «Τοπική Αυτοδιοίκηση» θα τα δούμε αυτά εκεί.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ναι, εκεί θα τα ανοίξουμε όλα.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Πρέπει να δούμε, δηλαδή είναι ένα θέμα, πρέπει το Υπουργείο Εσωτερικών να το δει άμεσα. Εμείς; Ναι, αυτό. Που βέβαια το Υπουργείο Εσωτερικών, γιατί το έχουμε ξαναπροτείνει εμείς, δεν δίνει αρμοδιότητες. Δηλαδή αν, δεν είναι ο Πουλάκης ο Κώστας, αν έρθει μετά, ήταν μία πρόταση που είχαμε καταθέσει στο Υπουργείο Εσωτερικών ως δήμος, ότι να δοθούν αρμοδιότητες στην ΜΟΔ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Περιμένουμε και τον κύριο Κουτουλάκη και αυτά τα θέματα  θα τα ξανά ανοίξουμε πάλι, γιατί αφορούν και τα  της Νησιωτικής Πολιτικής γενικά, οριζόντια. Λοιπόν ο εκπρόσωπος της ΚΕΔΕ, του διοικητικού συμβουλίου κύριος Δαμουλάκης και Δήμαρχος Μήλου.
Γ. ΔΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Καλημέρα, δεν ακούγεται αλλά δεν πειράζει. Έχω πολύ δυνατή φωνή.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ακούγεσαι Δήμαρχε.
Γ. ΔΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Θα βάλω τα δυνατά μου. Θέλω και πάλι να σας μεταφέρω την καλημέρα και το χαιρετισμό του Προέδρου μας, του Γιώργου Πατούλη, ο οποίος χθες ήτανε στο... βγήκε με ένα τρόπο, ήθελε να είναι πολύ κοντά σε κάθε προσπάθεια η οποία γίνεται ιδιαίτερα στη νησιωτική Ελλάδα, το έχουμε ανεβάσει πολύ αυτό το θέμα μέσα από την Κεντρική Ένωση Δήμων, αλλά δυστυχώς η καινούργια του θέση δεν του το επέτρεψε. Του Περιφερειάρχη πλέον της μεγαλύτερης Περιφέρειας της χώρας και έχω την τιμή να τον εκπροσωπώ. Μου έχει δώσει Δήμαρχε, που έχει μεγάλη ευχαρίστηση προς το πρόσωπό σας, ένα δώρο για αυτή την εκδήλωση, καθώς επίσης και για τον Πρόεδρό μας, τον Λευτέρη τον Κεχαγιόγλου, για να δείχνει το συμβολικό μέρος, δηλαδή το ότι είμαστε εδώ και από την άλλη πλευρά να ξέρετε ότι, η Κεντρική Ένωση Δήμων είναι αυτή η οποία μέσα μπορεί να μεταφέρει τα θέματα προς την κεντρική εξουσία και ενωμένοι και συντεταγμένα μπορούμε να προχωρήσουμε στη λύση τους όπως προηγουμένως τα βάλατε και άλλα πολλά τα οποία καθημερινά ασχολούμαστε με αυτά και μπορούμε να δώσουμε λύσεις, διότι τελικά ένας – ένας δεν μπορεί να κάνει τίποτα, ενώ ενωμένοι δυνατά μπορεί να λύσουμε τα προβλήματά μας. Επ’ ευκαιρίας λοιπόν θέλω επίσης να σας εκφράσω τις ευχαριστίες μου για την ωραία φιλοξενία στο νησί σας και να ανταποδώσουμε όποτε και εσείς αποφασίσετε να έρθετε προς το Αιγαίο. Να δώσω λοιπόν τα δύο δωράκια, αυτά που μου δώσει. Ελάτε Πρόεδρε, για να έχουμε και το τυπικό.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Πάρτε μία ανάσα κυρία Πρόεδρε και ξεκινάμε. Λοιπόν ξεκινάμε, έχουμε μία μικρή αλλαγή στο πρόγραμμα για να πάρει μια ανάσα η κυρία Πρόεδρος και θα μιλήσει πρώτος ο Αντώνης Στελιάτος, Πρόεδρος της Ένωσης Πλοιοκτητών Ελληνικών Σκαφών Τουρισμού με τίτλο εισήγησής του, «Μικρά Νησιά και Θαλάσσιος Τουρισμός – Γιότινγκ».
Α. ΣΤΕΛΙΑΤΟΣ: Κύριε Δήμαρχε, κύριε Πρόεδρε αγαπητέ Λευτέρη, σας συγχαίρω για την προσπάθεια που κάνετε τόσα χρόνια και ξέρω ότι ξέρεις ότι έχετε την ένωσή μας δίπλα σας ό,τι και να κάνετε. Αισθάνομαι ιδιαίτερη τιμή που βρίσκομαι σε αυτό το πανέμορφο νησί, το καταπράσινο νησί των Επτανήσων, την Ιθάκη, την πατρίδα του Οδυσσέα. όλα τα Επτάνησα εξάλλου χαρακτηρίζονται από εκπληκτική ομορφιά και έχουν να επιδείξουν ιδιαίτερη παράδοση, κάτι που τα κάνει ιδανικά για την προσέλκυση των τουριστών που επιλέγουν να κάνουν διακοπές με επαγγελματικά τουριστικά σκάφη όμως. Όμως, το γιότινγκ που βασίζεται στα πεντακάθαρα νερά της ελληνικής μας θάλασσας τονώνει την τοπική και κατ’ επέκταση εθνική οικονομία της Ελλάδας μας και αυτός είναι ο λόγος που θα πρέπει να στραφούμε και στην ενίσχυση του θαλασσίου τουρισμού στα απομακρυσμένα και μικρά νησιά της χώρας μας. Τυπικά να αναφέρω εκτός από τα από την Μύκονο και Σαντορίνη που είναι ο προορισμός όλων, να αναφέρω το γραφικό Καστελλόριζο, το Αγαθονήσι, το Φαρμακονήσι, τους Αρκιούς, τους Λειψούς, την Κρητικοπούλα Γαύδο και στο νοτιότερο μέρος της Ευρώπης αλλά και τους Οθωνούς και Ερρεικούσα, βόρεια της Κέρκυρας. Η Ένωση Πλοιοκτητών Ελληνικών Σκαφών Τουρισμού που ίσως πρώτη φορά ακούτε μερικοί, ιδρύθηκε πριν από 45 χρόνια. Είναι μία ένωση  μη κερδοσκοπικού χαρακτήρα, στην οποία είναι εγγεγραμμένα ως μέλη 6.000 πλοιοκτήτες και πλέον και όταν λέω πλοιοκτήτες όχι σκαφάτοι, η λαϊκίστικη λέξη σκαφάτος, αλλά επαγγελματίες του χώρου μας, από ιστιοπλοϊκά, καταμαράν, μηχανοκίνητα άνευ πληρώματος, μηχανοκίνητα με πλήρωμα 6 έως 15 άτομα, mini κρουαζιερόπλοια χωρητικότητας 49 ατόμων. Σημειωτέον, σήμερα υπάρχουν εν ισχύ 5.800 άδειες ελληνικών επαγγελματικών σκαφών με ελληνική σημαία και ελληνικά πληρώματα. Η χρονιά που...μάλλον, διαφορετικό. Ο ελληνικός θαλάσσιος τουρισμός και πιο συγκεκριμένα το γιότινγκ, συνεισέφερε με 3,8% από το 18% που συνεισέφερε  ο τουρισμός στο ΑΕΠ. Μετά την οικονομική κρίση του Σεπτέμβρη του 2008 που επηρέασε την παγκόσμια οικονομία και μέχρι το 2017 οι ναυλώσεις των επαγγελματικών σκαφών ήταν σε τελείως απογοητευτικά επίπεδα. Η περσινή χρονιά ήταν εξαιρετική. Το 2019 όμως δεν είναι όπως όλοι θα περιμέναμε, καθώς υπάρχει μία αρκετά μεγάλη πτώση όσον αφορά των ναυλώσεων. Ο λόγος; Πρώτον, μία παράξενη εγκύκλιος που έβγαλε η κυρία Παπανάτσιου με τον κύριο Πιτσιλή, σχετικά με το ΦΠΑ ανοιχτής θάλασσας, που δεν ξέρω αν γνωρίζετε μερικοί από σας, αλλά ήταν ένα αστείο φαινόμενο, το οποίο δεν (...) κανένας, ούτε κυβερνητικός, ούτε Ευρωπαίος ότι, η Ελλάδα είναι νησιωτική χώρα και μεταξύ από τα...από σας κύριε Δήμαρχε, Οινούσσες και προς τα μέσα στο Αιγαίο υπάρχουν διεθνή ύδατα που δεν ξέρεις να ξεχωριστούν ποια είναι. Μεταξύ αν πούμε Ύδρας και Τσελεβίνια όσοι ξέρετε, είναι διεθνή ύδατα, άρα δεν μπορούμε να ξέρουμε πού θα περάσει το κάθε σκάφος. Τέλος πάντων, τέλος του χρόνου που μας πέρασε ο Φώτης ο Κουβέλης έκανε μία τροπολογία, αλλά πάλι είναι γκρίζα ζώνη. Προσπαθούμε να το λύσουμε αυτό. Οφέλη που υπάρχουν από τον ελληνικό θαλάσσιο τουρισμό. Η Ζώνη Περάματος λειτουργεί με 90% με επαγγελματικά πλοία, ειδικότητες εκατοντάδες. 4.200 Έλληνες ναυτικοί απασχολούνται στα ελληνικά τουριστικά σκάφη, ναυτολογημένοι στο ΝΑΤ. Άρα το ελληνικό γιότινγκ συνεισφέρει στο ΝΑΤ τα μέγιστα. Δίνει ζωή στα απομακρυσμένα ελληνικά νησιά, στα οποία η πρόσβαση είναι δυνατή μόνο με σκάφος, διότι άγονες γραμμές περνάνε μία φορά την εβδομάδα και αν. Δουλεύουν τα εστιατόρια, τα μπαρ, τα καταστήματα. Με λίγα λόγια δίνουμε, τονώνουμε την τοπική κοινωνία και οικονομία. Νομίζω Πρόεδρε ότι, όταν ένα σκάφος ελληνικό παίρνει το Καστελόριζο αισθανόμαστε υπερήφανοι. Δεν θέλουμε να αλλάξει αυτό και θα εξηγήσω γιατί και ευτυχώς που είναι η κυρία Γκερέκου τώρα Πρόεδρος του ΕΟΤ και είμαι σίγουρος ότι δεν θα γίνει. Μη λησμονούμε ότι η Ελλάδα αποτελούμενη από 10.000 χιλιόμετρα ακτογραμμή είναι μία χώρα για θαλάσσιο τουρισμό και γιότινγκ. Κατέχει το καλύτερο προϊόν παγκοσμίως διαθέτοντας 5.000 νησιά και βραχονησίδες, με ξεχωριστή σύσταση το ένα από το άλλο, κλιματολογικές συνθήκες, ιδιαίτερη κουλτούρα, ήθη και έθιμα, κάτι που παρατηρείται γενικότερα κατά το μήκος όλων των ελληνικών ακτογραμμών. Αποτελεί παγκόσμια μοναδικότητα. Σε όποιο πέλαγος και να πλεύσεις, έρχεσαι αντιμέτωπος με καθαρά, κρυστάλλινα και θερμά νερά, ενώ ταυτόχρονα αναπνέεις πολιτισμό και ιστορία. Τελική επιβράβευση όλων, αποτελεί εξαιρετική φιλοξενία μόνο ο Έλληνας ξέρει να προσφέρει. Εύλογα λοιπόν η Ελλάδα είναι η πιο ελκυστική χώρα για γιότινγκ και θαλάσσιο τουρισμό, έχοντας άρτια, εξαιρετικά σκάφη και άρτια εκπαιδευμένα πληρώματα και φυσικά όλα τα υπό ξένη σημαία σκάφη και οι ναυλωτές τους επιθυμούν να επισκεφτούν τη χώρα μας και να απολαύσουν τη μοναδική εμπειρία. Όμως, τα περισσότερα σκάφη με ξένη σημαία δεν εφάρμοσαν την ελληνική νομοθεσία, με αποτέλεσμα να σημειωθούν πολλές παραβάσεις εις βάρος των ελληνικών και επαγγελματικών σκαφών και κατ’ επέκταση της ελληνικής οικονομίας. Το Υπουργείο Ναυτιλίας και το Λιμενικό Σώμα έκανε εξαιρετική δουλειά και αξίζουν συγχαρητήρια για την προσπάθεια που κατέβαλαν και καταβάλλουν για την αποτροπή των παρανόμων  ναυλώσεων για την προστασία των ελληνικών επαγγελματικών σκαφών. Κύριε Λιμενάρχα, έχετε κάνει εξαιρετική δουλειά, παρότι όλα τα ξένα σκάφη έχουνε κάνει τέτοια τριβή και (...) πώς θα σας αποφύγουνε, όμως εσείς ξέρετε πια και συγχαρητήρια και για πέρσι και για φέτος. Είσαστε τα μοναδικά Λιμεναρχεία που έχει καταλάβει τι σημαίνει παράνομος  ναύλος. Σας ευχαριστούμε πάρα πολύ για αυτό. Τονώνετε την ελληνική οικονομία και τα ελληνικά σκάφη βοηθάτε. Ως Πρόεδρος της Ενώσεως Πλοιοκτητών αναφέρω ότι, μέλημά μας είναι να κάνουμε την Ελλάδα ένα παγκόσμιο κέντρο γιότινγκ. Αυτό σημαίνει ότι οι νόμοι που αφορούν στην επαγγελματική λειτουργία των ξένων σκαφών στην Ελλάδα θα πρέπει να εφαρμόζονται. Ένας τρόπος για να επιτευχθεί αυτό είναι, να γίνουν πιο ευέλικτοι, οι διαδικασίες να  απλουστευθούν ώστε, να εξυπηρετούνται και τα σκάφη αυτά, πάντα στηριζόμενοι στη νομιμότητα και δίνοντας ώθηση στην ελληνική οικονομία, ΦΠΑ, ναυλοσυμφώνων, φόροι, ΝΑΤ, οργανικές θέσεις  πληρωμάτων. Με δυο λόγια, να γίνει η ελληνική σημαία ελκυστική. Όσον αφορά το ΦΠΑ. Οι ναυλωτές σκαφών, ακούστε τι πληρώνουνε. Στην Ιταλία 6%. Την Κροατία 6,5%. στους γείτονες 0% και στην Ελλάδα 24%. Τα συμπεράσματα δικά σας. Τι ζητάμε; Να είμαστε ανταγωνιστικοί. Οι γείτονες μας ανακάλυψαν πρόσφατα, κύριε Δήμαρχε νομίζω πρέπει να το ξέρετε αυτό, τι έκαναν. Άλλαξαν τα πιστοποιητικά τους αξιοπλοΐας τους και έχουν γίνει primitive boats. Δηλαδή, παραδοσιακά, μάλλον πρωτόγονα σκάφη. Τι σημαίνει αυτό. Ότι, δεν ελέγχονται από το Paris MOU και το ελληνικό coastguard. Μπαίνουν σαν ιδιωτικά μες στην Ελλάδα, κάνουνε ναύλα σωρηδόν στο Αιγαίο και δεν τα πειράζει κανένας. Είναι μία,  τη γνωρίζετε νομίζω, ε; Πώς; Πώς; Primitive boats τα λένε. Πρωτόγονα σκάφη, που εμείς δεν αναγνωρίζουμε τα πρωτόγονα σκάφη. Εμείς ξέρουμε τα παραδοσιακά, που χτίζονται από τους καραβομαραγκούς, πέραμα και σε άλλα ελληνικά νησιά και είναι αυτά που έχουν απομείνει. Πού και αυτό ξέρετε τι έχει γίνει. Τώρα, τι πρέπει να γίνει για να φτάσει τη χώρα μας στο top του θαλασσίου τουρισμού. Σταθερό νομοθετικό πλαίσιο. Σταθερό φορολογικό πλαίσιο, δηλαδή να γνωρίζει κάθε σκάφος τι πληρώνει, πού πληρώνει και γιατί πληρώνει και στενή συνεργασία με δήμους και Περιφέρειες. Είναι το βασικό αυτό, που δεν ξέρω γιατί αποφεύγουν, αποφεύγονται οι συνεργασίες με δήμους και Περιφέρειες ήδη δηλαδή, γιατί. Γιατί θεωρούν ότι το σκάφος είναι το ιδιωτικό σκάφος που θα κάνει διακοπές ο κάθε... και καλά κάνει άμα έχει τα χρήματα να το διατηρήσει, αλλά πρέπει να συνεργαστούν μαζί μας όλοι οι Περιφέρειες και οι δήμοι. Είναι επιτακτική ανάγκη ειδικά των νησιών για να φτιάξουμε τον θαλάσσιο τουρισμό. Ο τουρισμός είναι εθνική υπόθεση πάνω από χρώματα και ιδεολογίες. Είναι η πηγή πλούτου για τη στήριξη της ελληνικής οικονομίας, επομένως εκεί πρέπει να εστιάσουμε την προσοχή μας. Είναι στο θέμα των συνεργασιών και συνεργειών. Ζούμε όλοι σε μία πολύ δύσκολη και παράξενη εποχή. Ο μόνος τρόπος να πάμε μπροστά το θαλάσσιο τουρισμό είναι, η συνεργασίες των φορέων. Οφείλουμε  να συνεργαστούμε με ειλικρίνεια, χωρίς αντεγκλήσεις και προσωπικά συμφέροντα, ώστε να φτάσουμε το θαλάσσιο τουρισμό στην κορυφή των παγκόσμιων ναυλώσεων. Κλείνοντας, θέλω να ξεκαθαρίσω δημόσια ότι, η ένωσή μας θέλει επί ίσοις όροις τα ξένα σκάφη στην Ελλάδα, αλλά πάντα με δίκαιη ανταγωνιστικότητα. Η Ελλάδα μας είναι, για όσους δεν γνωρίζουν, θείο δώρο για θαλάσσιο τουρισμό και γιότινγκ. Ας συνεργαστούμε όλοι. Τοπική αυτοδιοίκηση, ναυτικοί πράκτορες, μαρίνες, ναυπηγεία, συναρμόδια Υπουργεία Ναυτιλίας – Τουρισμού – Οικονομικών, με ένα σκοπό. Να γίνει η Ελλάδα το κέντρο παγκοσμίου γιότινγκ. Και πριν κλείσω ήθελα να πω κάτι στο Δήμαρχο, μία και είναι εδώ. Δήμαρχε, ταξίδεψα πρώτη φορά, γιατί έχουμε έρθει με σκάφη αρκετές φορές στην Ιθάκη, με βαπόρι και δέσαμε, εγώ δεν ήξερα ότι υπήρχε αυτό το μέρος, Πισαετός. επειδή είστε ένα νησί, μάλλον το τέταρτο νησί με αφίξεις, κάντε μία μαρίνα να μπορούν να δένουν, γιατί θα βγάλετε πολλά χρήματα. Πιστέψτε με, πολλά χρήματα θα βγάλετε. Συγνώμη για τις παρατηρήσεις …
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Όχι, αλλά μάλλον θα ήρθατε με το βραδινό καράβι και δεν θα είδατε το λιμάνι. Μάλλον δεν θα είδατε ότι το λιμάνι το οποίο έχει ξεκινήσει από το 2010, αυτή τη στιγμή ολοκληρώνεται. Ένα έργο 6.500.000 ευρώ, το οποίο εκτελεί η Περιφέρεια, το οποίο μέχρι το Φλεβάρη θα είναι έτοιμο και θα παραδοθεί προς χρήση, όταν στο λιμάνι του Πίσω Αετού όλα αυτά τα χρόνια, ξεκίνησε το έργο το 2010, 2011 έπεσε έξω μέχρι το 2014, διότι ο εργολάβος που το πήρε και με λάθος χειρισμούς τρία χρόνια ήταν εργοτάξιο. Ξεκίνησε πριν δύο χρόνια το λιμάνι αυτό από την Περιφερειακή, την προηγούμενη Περιφερειακή Αρχή και ολοκληρώνεται τώρα, άρα το λιμάνι το Φλεβάρη θα παραδοθεί προς χρήση. Τώρα, αν τα προηγούμενα χρόνια δεν είχε γίνει το λιμάνι και είχανε γίνει λάθος κινήσεις, αυτό είναι άλλο θέμα. Το δεύτερο που λέτε για την μαρίνα, είναι εδώ και η Πρόεδρος του ΕΟΤ, παραδόθηκε, η μαρίνα που έχουμε εμείς του ΕΟΤ, παραδόθηκε στο δρόμο προς χρήση, χωρίς να προβληθεί ποτέ ότι δεν είχε βγει άδεια λειτουργίας της μαρίνας. Έρχεται λοιπόν ο ΕΟΤ όλα αυτά τα χρόνια και ζητάει να  βγάλουμε περιβαλλοντικές άδειες, κ.λπ. Ο δήμος αδυνατούσε και αδυνατεί ακόμη και αυτή τη στιγμή η μαρίνα και σε συνεννόηση που έχουμε τώρα με την Πρόεδρο του ΕΟΤ και έχουμε συνάντηση μετά για αυτό το θέμα, αν θέλετε να με ακούσετε κιόλας που μιλάω, θα προχωρήσει να βοηθήσει ο ΕΟΤ, έτσι ώστε η μαρίνα να περάσει κανονικά η λειτουργία της στα χέρια του δήμου, και από κει και πέρα ο δήμος μέσω και της δημοτικής επιχείρησης που διαθέτει, αλλά και μέσω του Λιμενικού Ταμείου που πλέον θα περάσει στην Ιθάκη, θα διαχειριστεί την μαρίνα. Από κει και πέρα, τα έργα του κάνει το Λιμενικό Ταμείο στην Ιθάκη και ειδικά στο Βαθύ, στο λιμάνι στο Βαθύ, με τις καινούργιες εγκαταστάσεις που μπήκαν τώρα για ρεύμα και νερό για όλα τα σκάφη που δεν υπήρχαν και με το νέο έργο που θα εκτελεστεί 120.000 ευρώ, το επόμενο διάστημα που αφορά  το μέρος το οποίο γίνεται... έγιναν μέχρι προχθές η προσάραξη των καραβιών και θα είναι ένα σύγχρονο κομμάτι το οποίο να είναι για την… να πέφτουν τα μεγάλα γιώτ, κ.λπ., με τη διαχείριση που θα έχει και στο λιμάνι αυτό το Λιμενικό Ταμείο, το διαδημοτικό μέχρι τώρα, δημοτικό από δω και πέρα, θα μπορέσει ο δήμος και να αυξήσει και τα έσοδά του και να αξιοποιήσει και όλο το υπόλοιπο λιμάνι, με μελέτη που γίνεται αυτή τη στιγμή για πλωτές εξέδρες. Οπότε λοιπόν θεωρώ ότι, από δω και πέρα αυτά τα έργα που χρειάζονται να γίνουνε μέσα στο Βαθύ, με την διαχείριση από το Λιμενικό Ταμείο και από τον ίδιο το δήμο, θα μπορέσουν να συνεισφέρουν έτσι ώστε να αλλάξει η εικόνα. Και για αυτό κιόλας το λιμάνι μεταφέρθηκε στον Πίσω Αετό, γιατί το λιμάνι που έχουμε στο Βαθύ, από τα ωραιότερα λιμάνια στον κόσμο, πλέον θα είναι μία μεγάλη μαρίνα, την οποία θα εκμεταλλεύεται ο δήμος και τα έσοδα θα πηγαίνουν στο δήμο.
Α. ΣΤΕΛΙΑΤΟΣ: Συγνώμη που έκανα αυτές τις παρατηρήσεις. Δεν είμαι Περιφερειάρχης, ούτε Δήμαρχος, ούτε πολιτικός είμαι. Απλά επειδή με την κυρία Γκερέκου παλεύουμε χρόνια να φτιάξουμε τον τουρισμό, αυτές τις παρατηρήσεις είχα και συγνώμη. Τέλος πάντων, σας ευχαριστώ πολύ που με ακούσατε.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε τον Πρόεδρο. Και περνάμε στην πρόεδρο του ΕΟΤ, την κυρία Άγγελα Γκερέκου.
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Προτιμώ λέω να μιλήσω από δω, αν δεν έχετε αντίρρηση. Να αισθάνομαι έτσι λίγο πιο κοντινά με σας και εσείς με μένα, γιατί εδώ είμαστε μία παρέα που προσπαθεί για τους στόχους να κάνει κάποια όμορφα πράγματα θέλω να πιστεύω. Καλημέρα σε όλους με συγχωρείτε για την καθυστέρηση καταρχήν και ευχαριστώ τον Αντώνη τον Στελιάτο, τον καλό μου φίλο και Πρόεδρο, που μου παραχώρησε λίγα λεπτά και μίλησε εκείνος πριν από μένα. Εδώ, πριν ξεκινήσω θα ήθελα όντως και εγώ να πω ότι, ο κύριος Στελιάτος Δήμαρχε είναι ένας άνθρωπος ο οποίος προσπαθεί πολλά χρόνια, με πολύ πάθος, και τον γνώρισα από το 2009 για αυτό που λέμε θαλάσσιο τουρισμό, για αυτό που λέμε υποδομές σε όλα τα νησιά, μικρότερα, μεγαλύτερα και ίσως λίγο αυτό το πάθος του να φαίνεται έτσι  διεκδικητικό, αλλά είμαι σίγουρη ότι δεν είχε καμία διάθεση πέρα από το να συνεργαστούμε όλοι μαζί και να δούμε και εδώ τα προβλήματα πώς μπορούν να λυθούν. Λοιπόν, θα ήθελα καταρχήν να ευχαριστήσω το Ελληνικό Δίκτυο Μικρών Νησιών, τους διοργανωτές, ΠΕΔΙΜ και ΚΕΔΕ. Καθώς και το φίλο μου, τον αγαπητό μου φίλο, Πρόεδρο, Δήμαρχο Ιθάκης Διονύση Στανίτσα, έναν άλλον άνθρωπο που από τότε που τον γνώρισα δείχνει με την ίδια ένταση να ασχολείται, να προσπαθεί, να αγαπά αυτό που κάνει και να προσπαθεί με αντίξοες συνθήκες να δημιουργήσει ό,τι καλύτερο για αυτό το μαγικό νησί που λέγεται Ιθάκη και με ό,τι αυτό σημαίνει, τα είπαμε και χθες και μπορεί να είναι η Ιθάκη για όλη την Ελλάδα και για το παγκόσμιο στερέωμα. Θα ήθελα επίσης να ευχαριστήσω και ιδιαίτερα τον Πρόεδρο του δικτύου, Ελευθέριο Κεχαγιόγλου, που βρισκόμαστε σήμερα εδώ λοιπόν με τη συνδιοργάνωση του 11ου Συμβουλίου, Περιφερειακού Συμβουλίου, Πανελλήνιου Συνεδρίου θα λέγαμε, για τα μικρά μας νησιά. Θα μου επιτρέψετε εδώ να κάνω μία μνεία και μία αναφορά σε έναν άνθρωπο που νομίζω έχουμε αγαπήσει όλοι πολύ, εγώ προσωπικά είχα  ενταχθεί στο όραμά του από την πρώτη στιγμή που το μοιράστηκε μαζί μας, ούσα πρωτοεισαχθείσα βουλευτής στο ελληνικό κοινοβούλιο το 2004, μιλάω για τον αείμνηστο τον Τάσο τον Αλιφέρη, τον άνθρωπο αυτόν τον καινοτόμο, τον τολμηρό, τον επαναστάτη... ίσως  κοινότυπο αλλά όντως έτσι είναι, με αιτία και με πολλές αιτίες, που με το όραμά του για δυναμικές πολιτικές και ανάδειξη και δυνάμεις των μικρών νησιών, μας παρέσυρε κάποιους από εμάς, με την καλή έννοια και ακολουθήσαμε το όραμά του στη διεκδίκηση από το μεταφορικό ισοδύναμο, από τη σύνδεση τη μεταφορική, από την ποιότητα ζωής στην καθημερινότητα, από τόσα άλλα, από το ειδικό τουρισμό, θεματικό, που ήθελε να αναπτύξει  στο νησί του. Ο Τάσος έφυγε δυστυχώς, αλλά άφησε πίσω του τους συνοραματιστές του, άφησε βέβαια και συνεχίζει το έργο του με εξαιρετικό πάθος, τόσο βέβαια ο συνεργάτης του τότε που ήταν δίπλα στην ίδια ομάδα, συνοδοιπόρος του ο Ελευθέριος, ο Λευτέρης Κεχαγιόγλου, όσο και η Μαρία Καμμά, η Δήμαρχος της Τήλου αυτή τη στιγμή, που πράγματι μας έχει καταπλήξει με τις πολύ καλές της πρακτικές, με το πάθος της και τη συνέχεια στο όραμα, που έχει γίνει πια κοινό όραμα όλων σας εσάς και μας παρασύρετε ακόμη να παλεύουμε και να ανανεώνουμε το χρέος που έχουμε απέναντι στα μικρά μας νησιά και να θυμόμαστε την Τήλο και τη συμβολή της σε αυτό και να θυμόμαστε τον Τάσο τον Αλιφέρη. Πολύ σύντομα θα σας επισκεφτούμε και με αφορμή από ότι γνωρίζουμε μία πολύ καλή στιγμή, συγκινητική βέβαια, της προτομής του Τάσου στο νησί. Λοιπόν, το Πανελλήνιο αυτό Συνέδριο έχει καθιερωθεί και έχει αποδώσει πολλούς καρπούς. Το έχετε πάει πολύ μακριά. Έχουν γίνει πράγματα πολύ σημαντικά. Έχετε γίνει εξαιρετικά σημαντικοί συνομιλητές φορέων κυβερνητικών, Υπουργείων, σε επίπεδο που μπορεί να αποδώσει πράγματι αποτέλεσμα το καθετί που διεκδικείτε. Αρκεί αυτό θα μου πείτε; Όχι βέβαια. Για αυτό είμαστε εδώ όλοι, για αυτό είστε και εσείς κυρίως εδώ, για να δούμε τα καλά που έχουν γίνει, αλλά κυρίως να δούμε αυτά που μένουν ακόμη να γίνουν, για να μιλάμε για πραγματική ανάπτυξη των μικρών μας νησιών, σε αυτή την υπέροχη, ευλογημένη, θαλάσσια χώρα, που όπως είπε και ο φίλος μας ο Αντώνης ο Στελιάτος, θα έλεγε κανείς ότι το να ασχολείται κανείς με το... με τη θάλασσα, να μπορεί να τη μοιράζεται, να τη γεύεται, να την αξιοποιεί, είναι κάτι και λίγο σαν πολυτέλεια υπερβολική. Όχι. Σε μία θαλάσσια χώρα θα μπορούσανε και θα έπρεπε και ο απλός κάτοικος αυτής της χώρας, να μπορούσε να έχει την εμπειρία του, να έχει ίσως μία επαγγελματική δραστηριότητα, μικρή ή μεγαλύτερη με τη θάλασσα, να ψυχαγωγείται ο ίδιος από τη θάλασσα, να υπάρχει ένα άλλο είδος τουρισμού πιο ποιοτικού και ανεπτυγμένου, που να μην είναι αφοριστικός πολλές φορές από τους μεγάλους δασμούς, βάρη, φορολογικά, φορολογικές έτσι διαδικασίες, που δεν έχει σταθερό σύστημα, όπως ακριβώς μας είπε, κ.λπ. Είμαστε όλοι συνυπεύθυνοι σε αυτό, δεν ζητάμε να αγιοποιηθεί κανείς ότι είναι μάρτυρας και δεν τα έχει καταφέρει, αλλά σημασία έχει πού βρισκόμαστε τώρα και τι μπορούμε να κάνουμε. Λέμε λοιπόν ότι, σε αυτή τη θαλάσσια χώρα τα μικρά νησιά είναι το ειδικό μας brand, το καινούργιο μας... όχι το καινούριο, το παλιό – καινούριο μας, μικρό – μεγάλο μας πλαίσιο που μπορούμε όλοι να συνεργαστούμε λοιπόν. Μου δίνεται η ευκαιρία και σε μένα να νιώσω ότι είμαστε εδώ με χρήσιμους συνεργάτες, πολύ σημαντικούς σε αυτή την συμπόρευση που θα θέλαμε να γίνει και από δω και πέρα ακόμα πιο δυνατά και με τον Ελληνικό Οργανισμό Τουρισμού και με το Υπουργείο Τουρισμού γενικότερα όπου υπάγεται φυσικά ο Οργανισμός Ελληνικού Τουρισμού. Με κάποιους από σας έχουμε συνεργαστεί στο παρελθόν, επιτρέψτε μου να καλωσορίσω βέβαια όλους τους Δημάρχους και όλους τους φορείς, αλλά και να πω ένα χαιρετισμό στους δικούς μου συμπατριώτες, τους Κερκυραίους και επίσης από τα μικρά μας νησιά τα καταπληκτικά, Οθωνοί, Ερεικούσα, Μαθράκι, Παξούς, Αντίπαξους, εδώ βλέπω Μεγανήσι, εδώ βλέπω τον Δήμαρχο των Λειψών βεβαίως από την άλλη πλευρά. Είπαμε Τήλο, είπαμε Οινούσσες. Βεβαίως, σεβασμιώτατε συγνώμη που δεν σας ανέφερα και πάλι καλημέρα σας. Ναι, καλωσορίζω λοιπόν και τους Κερκυραίους και τους μικρούς μας εκεί νησιώτες και θα ήθελα να πω ότι, η παρουσία μας εδώ έχει να κάνει με μία στιγμή που την ανέφερα και εχθές κρίσιμη για τον ελληνικό τουρισμό, γιατί όλο αυτό εντάσσεται στο μεγάλο πλαίσιο ελληνικός τουρισμός και τι σημαίνει αυτό για τη χώρα μας και για τα μικρά νησιά. Έχουμε λοιπόν μία κατάρρευση ενός κολοσσού, της Thomas Cook, σε μία στιγμή πάρα πολύ δύσκολη, τρεις μήνες πριν τελειώσει η σεζόν, με ξενοδόχους και εργαζόμενους οι οποίοι έμειναν ξεκρέμαστοι, με ζημία οικονομική πολύ μεγάλη, με εργαζόμενους που ανησυχούν αυτή τη στιγμή ακόμη – ακόμη για το επίδομα ανεργίας τους που δεν έχουν συμπληρώσει, για δάνεια και χρέη που έχουν πάρει σε σχέση με τα συμβόλαια που έχουν κλειστεί για την επόμενη σεζόν οι ξενοδόχοι και δεν ξέρουν πώς να τα ρυθμίσουν. Άρα λοιπόν δεν είναι η πρώτη φορά που έχουμε βιώσει αυτές τις δυσκολίες σε σχέση με τους μεγάλους tour operators. Πριν από λίγα χρόνια είχαμε διαχειριστεί ως Υφυπουργός Τουρισμού και μετά Πολιτισμού και άλλες κρίσεις. Και από τη ρωσική εταιρεία, και από τη γερμανική εταιρεία, αλλά τα μηνύματα θα λέγαμε ότι ήταν πολλά. Δεν το φανταζόμαστε βέβαια τόσο πολύ να ήταν αυτό το μεγάλο τράνταγμα, όμως θα έπρεπε λίγο να το είχαμε σκεφτεί και οι ξενοδόχοι και εμείς ακόμη καλύτερα. Ας κάνουμε όμως λοιπόν αυτή τη δυσκολία, τη δύσκολη στιγμή, ευκαιρία, και ας δούμε ότι αυτό το μοντέλο πια, της σχεδόν ομηρείας και σχεδόν απόλυτης εξάρτησης, για μερικές περιπτώσεις, όχι όλες, από πολύ μεγάλες εταιρείες, εγκυμονεί τεράστιους κινδύνους και ανασφάλειες. Πρέπει λοιπόν να αλλάξουμε αυτό το μοντέλο, ήρθε η ώρα  πια κατάματα να κοιτάξουμε ότι υπάρχουν κι άλλοι τρόποι, οι νέες τεχνολογίες πια που όλο και αλματωδώς μας δίνουν και καινούργια εργαλεία, μπορούν να μας βοηθήσουν σε ένα καινούργιο μοντέλο να προσελκύουμε και να φέρνουμε τους επισκέπτες μας εδώ με μικρότερες, με μικρότερους tour operators, δε λέω ότι ο μαζικός τουρισμός και αυτές οι εταιρείες πρέπει να σταματήσουν να υπάρχουν, αντίθετα. Πρέπει όμως να προσφέρουν πολύ ποιοτικότερες υπηρεσίες, ο μαζικός τουρισμός να αναβαθμιστεί, το βραχιολάκι το περίφημο να αποκτήσει μία άλλη έννοια και μία άλλη ουσία αποδοτικότερη και ποιοτικότερη βεβαίως για την τοπική κοινωνία, αλλά και συγχρόνως να δούμε ότι, αυτή η βεντάλια που τώρα είναι κάπου 70% - 60%, πρέπει να ανοίξει πολύ περισσότερο στον θεματικό τουρισμό. Αν υπάρχει μία χώρα στον κόσμο που μπορεί να προσφέρει μία τεράστια δυνατότητα ειδικευμένων προϊόντων τουρισμού, αυτή είναι η Ελλάδα. Δεν υπάρχει χώρα που να έχει τόσα πολλά νησιά, μία τόσο μικρή χώρα σε σχέση με άλλες τεράστιες, που να έχει τόσα πολλά νησιά, τόσο μεγάλη ακτογραμμή, τόση βιοποικιλότητα, τόσο  συνταρακτική βιοποικιλότητα και διαφορετική βιοποικιλότητα από τόπο σε τόπο. Και εδώ μέσα βέβαια το σύμπλεγμα ανά την Ελλάδα που είναι διαχυμένο των μικρών μας νησιών, μπορεί να παίξει πράγματι πρωταγωνιστικό ρόλο, δεν μπορούμε λοιπόν να μη μιλάμε πια, να μην... όχι να μιλάμε, γιατί εδώ και αρκετά χρόνια μιλάμε, το να δράσουμε αποτελεσματικά, να δημιουργήσουμε αυτά τα καινούργια προϊόντα και πόλους έλξης για τους επισκέπτες μας, που στην ουσία θα δώσουν και πολύ καλύτερη ζωή στους κατοίκους του κάθε τόπου και για όλο το χρόνο, γιατί δεν μας ενδιαφέρει μόνο ο επισκέπτης να έρχεται να περνάει καλά, που μας ενδιαφέρει πολύ για την οικονομία, αλλά αυτό μετά διαχέεται στην τοπική κοινωνία του νησιού, του τόπου, που έχει να κάνει με την ποιότητα ζωής του κατοίκου και εδώ βέβαια θα μου πείτε, υπάρχουνε όλα τα υπόλοιπα που μιλάμε για υποδομές, για τις μεταφορές μας, για όλα αυτά που θα πρέπει σαν χώρα να δούμε ξανά και πώς μπορούμε να τα διαχειριστούμε καλύτερα. Τώρα θα σας πω πολύ γρήγορα ότι, σε αυτή την κρίση όμως το Υπουργείο Τουριστικής Ανάπτυξης και ο φορέας ο εποπτευόμενός του ο ΕΟΤ και φυσικά το Υπουργείο Οικονομικών αντέδρασαν πολύ γρήγορα πιστεύω. Αντέδρασαν πολύ γρήγορα, δημιουργήθηκε ένα κέντρο διαχείρισης κρίσης που είναι απαραίτητο και πρέπει επιτέλους να το δούμε και σε επίπεδο κυβερνητικό και οριζόντια, ούτως ώστε να γίνουν διορθωτικές κινήσεις άμεσα και αυτή η κρίση να μην είναι τόσο – τόσο δραματική. Τι κάνουμε και τι συζητείται αυτή τη στιγμή που πολύ σύντομα θα βγούνε οι τελικές αποφάσεις; Καταρχήν βέβαια το κόστος της διαμονής για τις ημέρες αυτές που οι επισκέπτες μας δεν μπορούσαν να μείνουν στην Ελλάδα κανονικά με το συμβόλαιο που είχαν, έχει ματαιωθεί, δεν υφίσταται. Αυτό είναι κυρίως για τους πελάτες μας. Έπειτα οι εργαζόμενοι. Όσοι δεν μπορούσαν να έχουν τα ένσημά τους κανονικά και η μείωση των ενσήμων τους προέρχεται από την κρίση αυτή των ξενοδόχων με Thomas Cook, φυσικά και εννοείται ότι θα μειωθούν τα ένσημα για να μπορέσουν να βγουν στην ανεργία τους. Ομοίως και για κάποιους που ήθελαν να συνταξιοδοτηθούν και τους λείπουν κάποια μερικά ένσημα αυτή τη στιγμή, εξαιτίας αυτής της κρίσης δεν τα έχουν. Άρα, όσο αφορά τους εργαζόμενους σίγουρα υπάρχει ήδη μία πολύ σημαντική μνεία για αυτό και με άλλα μέτρα που θα έρθουν στην πορεία. Επίσης αναστέλλεται και συζητιέται να ανασταλεί η προθεσμία της καταβολής του ΦΠΑ για τιμολόγια τα οποία δεν έχουν εισπραχθεί και να γίνουν βέβαια και ανάλογες ρυθμίσεις για τους ανάλογους φόρους της περιόδου που προέκυψε αυτή η κρίση. Αυτό βοηθάει τους επιχειρηματίες, αλλά αν το δείτε και πιο πλατιά, όλους. Και τους εργαζόμενους και την τοπική κοινωνία, γιατί ευτυχώς ή δυστυχώς το τουριστικό προϊόν είναι πολλαπλών παραγόντων και διαχέεται παντού, είτε το θετικό, είτε το αρνητικό. Επίσης εξετάζουμε την απλοποίηση της διαδικασίας έκπτωσης επισφαλών απαιτήσεων για τα τιμολόγια που σας είπα  της Thomas Cook και βεβαίως επειδή πολλοί ξενοδόχοι είχαν ανοιχτεί, επιτρέψτε μου να κάνω μία παρένθεση, ίσως πολύ πιο τολμηρά από ότι θα έπρεπε και είναι κάτι που πρέπει να μας δώσει ένα πολύ σημαντικό μήνυμα, όχι τέτοια ανοίγματα και μονομερώς, με μεγάλες εταιρείες, πήραν δάνεια γιατί είχαν κλείσει τα δικά τους τα πακέτα με την Thomas Cook και την επόμενη χρονιά, για τις επόμενες χρονιές και τώρα είναι εκτεθειμένοι σε αυτά τα δάνεια που δεν μπορούν να πληρωθούν. Βέβαια είναι μια...υπάρχει και το επιχειρηματικό ρίσκο, είναι ιδιωτικός τομέας, όμως δεν παύει να μη μας απασχολεί αυτό και ίσως σε συνεργασία με το Υπουργείο Οικονομικών και τράπεζες, να δούμε ποιες ρυθμίσεις μπορούν να γίνουν. Αυτά σύντομα και τα αρμόδια υπουργεία θα τα ανακοινώσουν. Φίλες και φίλοι, το έχει η μοίρα μας να διαχειριζόμαστε πολύ δύσκολα πράγματα, το λέω και για τη δική μου γενικότερα πορεία στο χώρο. Χαίρομαι ιδιαίτερα για τη θέση που έχω, είναι πολύ σημαντική θέση ευθύνης η θέση της Προέδρου του Ελληνικού Οργανισμού Τουρισμού και νομίζω ότι, από εδώ μπορούμε να βοηθήσουμε σε συνεργασία μαζί σας. Ένας από τους στόχους μας είναι, πια σε συνεργασία, αγαστή συνεργασία πραγματικά, πραγματική και ουσιαστική με την Περιφέρεια, άρα και τους δήμους και τις τοπικές κοινωνίες και με τα καινούργια περιφερειακά συμβούλια τουρισμού όπου ο ΕΟΤ θα είναι μέσα πολύ δραστήρια, για να συνδιαμορφώσουμε μία ενιαία τουριστική προβολή της Περιφέρειάς μας και των τοπικών μας ταυτοτήτων. Αν δεν συναινέσουμε σε μερικά, που θα είναι πολύ συγκεκριμένα, για να μπορέσουμε να δώσουμε προτεραιότητα και ο καθένας κάνει ό,τι νομίζει ότι είναι σωστό, χωρίς εξειδικευμένη γνώση και χωρίς να συνεργάζεται με τους άλλους, νομίζω ότι θα είναι, νομίζω ότι θα είναι ένα μοντέλο πάλι που θα αποτύχει, γιατί βλέπουμε ότι δεν μπορεί να λειτουργήσει αποσπασματικά. Άρα, πιστεύουμε σε αυτή την συνεργασία μεταξύ μας και εμείς ως ΕΟΤ θα κάνουμε ό,τι περνάει από το χέρι μας για αυτή την ενιαία εικόνα προβολής, μετά από τις δικές σας βέβαια προτάσεις και κυρίως από... να μας πείτε αυτό που θέλετε εσείς για τον τόπο σας. Καλώ λοιπόν από αυτό το βήμα που μου έχετε δώσει και σας ευχαριστώ πολύ, για να γίνει αυτή η συνεργασία σε τακτή βάση, σε συγκεκριμένη βάση, με συγκεκριμένα μετρήσιμα αποτελέσματα. Θέλω να πιστεύω ότι, μέσα από αυτό το συνέδριο θα βγουν αποτελέσματα συγκεκριμένων προτάσεων και διεκδικήσεων και θα ήθελα να δώσουμε ο καθένας μας μετά μία συνάντηση, ένα ραντεβού μετά από κάποιο χρονικό διάστημα για να δούμε τι από όλα αυτά που έχουν ειπωθεί εδώ από όλους μας, έχουν γίνει ή τείνουν να γίνουν ή σε ποιο σημείο βρισκόμαστε. Δηλαδή, να κάνουμε μία αξιολόγηση πριν από το επόμενο περιφερειακό συμβούλιο, για να δούμε πώς προχωράμε και ο καθένας να αναλάβει τη δική του ευθύνη από τη θέση που έχει. Μετρήσιμα αποτελέσματα λέγονται αυτά, τα οποία ομολογώ ότι και στον ΕΟΤ τα βάζουμε ως πρώτη προτεραιότητα, πού ξοδεύονται, πώς ξοδεύονται, προγράμματα, χρήματα, τι αποτέλεσμα έχουμε σε κάθε δράση και σε κάθε κίνηση που κάνουμε. Αφορά σε μας και τα γραφεία του εξωτερικού μας και την προβολή και της καμπάνιας και τις εκθέσεις μας. Είναι πολλές  οι εκθέσεις αυτή τη στιγμή που βλέπουμε ότι δεν αποδίδουν όπως θα θέλαμε. Αξιολογούμε ξανά σε ποιες εκθέσεις πρέπει να πηγαίνουμε πραγματικά και να δίνουμε βαρύτητα, πώς θα γίνονται η προβολή και διαφήμιση τοπικών ταυτοτήτων, πώς θα μπορέσουμε και προτείνω εδώ και θα προτείνω στο διοικητικό συμβούλιο του ΕΟΤ να γίνει μία ειδική πλατφόρμα ανάδειξης – προβολής των μικρών νησιών, που να υπάρχει πράγματι μία στρατηγική εξειδικευμένη όσο αφορά τον ΕΟΤ σε προβολή και συνέργειες και foundtrip και διάχυση αυτού του προϊόντος παντού. Και στις εκθέσεις μας και μέσα από τις εκθέσεις μας που στοχευμένα θα πρέπει να συζητήσουμε πού και πώς θα πρέπει να γίνονται και από τα γραφεία του εξωτερικού και εσείς, και εσείς γιατί όχι και με τις πρεσβείες μας και ό,τι διαθέτουμε δηλαδή σαν απόληξη του κράτους μας, της κυβέρνησής μας, των φορέων μας στο εξωτερικό, γιατί εκεί πρέπει να αναφερθούμε. Άρα λοιπόν αυτή η πλατφόρμα, τη θέτω ως πρόταση αυτή τη στιγμή, θα ήθελα και την άποψή σας, που εδώ ακριβώς θα έχουμε και πολύ συγκεκριμένα αποτελέσματα και μπορούμε να το εφαρμόσουμε από την επόμενη χρονιά που θα μπορέσουμε να φτιάξουμε κατά κάποιο τρόπο λίγο το καινούργιο μας πρόγραμμα, γιατί ήδη βρήκαμε έτοιμα αυτά και τα συνεχίζουμε για την προηγούμενη σεζόν. Άρα λοιπόν τι διαφοροποιήσεις μπορούμε να έχουμε στα μικρά μας νησιά και στην ταυτότητά μας. Τα τοπικά μας προϊόντα πρώτα – πρώτα. Που εδώ μιλάμε και για ένα διαφορετικό είδος, εμπόριο ανάδειξης τοπικών προϊόντων και με ένα άλλου είδους τουρισμό, πολύ πιο... τουρισμό εμπειρίας μέσα από τη γαστρονομία, μέσα από τον πολιτισμό, που αλίμονο, οπουδήποτε είναι διάχυτος. Μίλησα χθες για την Ιθάκη. Επιτρέπεται στην Ιθάκη και χαίρομαι που άκουσα το Δήμαρχο, που αυτή τη στιγμή νομίζω είναι σε πολύ καλή εξέλιξη το Μουσείο σας Δήμαρχε. Είναι δυνατόν η Ιθάκη να μην έχει ένα μουσείο  αντάξιο, είναι δυνατόν να μην έχει ένα θεματικό πάρκο, που θα μπορούσε σε διεύρυνση με το μουσείο, είναι δυνατόν ο αρχαιολογικός χώρος όπως λέγαμε εχθές, να μην έχει αναδειχθεί και να μην αποτελεί πόλο έλξης και να συνδεθεί ακριβώς με αυτό που είναι η Ιθάκη; Η πατρίδα του Οδυσσέα στην κοινή αντίληψη, στην παγκόσμια; Είναι δυνατόν όλα αυτά; Ξέρω ότι και οι προηγούμενοι δήμαρχοι και τα ήθελαν και πολλοί πάλεψαν και άνθρωποι έφυγαν από τη ζωή με αυτό το βάρος, όπως και η αρχαιολόγος μας όπως σας είπα, η κυρία Παπαδοπούλου, η αείμνηστη Παπαδόπουλου, αλλά δεν έγιναν όπως θα έπρεπε τα πράγματα. Δεν είναι ποτέ αργά. Τώρα λοιπόν ο δήμος το πήρε, έχει πάρει στα χέρια του, ζητάει μία διεύρυνση ανανέωση της προγραμματικής συμφωνίας με το Υπουργείο Πολιτισμού, κάτι που το είχαμε κάνει επί της δικής μου θητείας, αλλά δεν αρκεί. Θα πρέπει τώρα και αναλαμβάνω και εγώ αν θέλετε, έχω τη διάθεση με την κυρία Μενδώνη να το συζητήσουμε εκτενέστερα και να δούμε και σε συνεργασία με άλλα θέματα πολιτιστικής ανάδειξης στο νησί σας, όπως και των μικρών νησιών, να κάνουμε  μία συνάντηση για αυτό και γρήγορα να μπορέσει να προχωρήσει. Είπατε για τη μαρίνα του ΕΟΤ, που θα πρέπει να σας πω την αλήθεια. Δεν είναι μαρίνα του ΕΟΤ πια. Δυστυχώς ο ΕΟΤ έχει αποψιλωθεί. Εδώ και τα τελευταία χρόνια εμένα με έβρισκε πάντα αντίθετη αυτό να σας πω, αλλά ξέρετε, στη δημοκρατία μας η πλειοψηφία είναι αυτή που βεβαίως θα πρέπει να υπερισχύσει. Άρα λοιπόν... και καλά που έχουμε κρατήσει τον ΕΟΤ ακόμη ζωντανό,  ως βραχίονα προβολής και εικόνας της χώρας μας και είναι ακόμη εκεί. Λοιπόν, όμως ο ΕΟΤ έχει αποψιλωθεί από τις υπηρεσίες του και ακόμη και οι μαρίνες έχουν πάει στη Διεύθυνση Λιμένων – Μαρίνων του Υπουργείου Τουρισμού. Αυτό δεν σημαίνει ότι δεν μπορούμε να ασκήσουμε πίεση. Και βεβαίως δεν είναι δυνατόν να υπάρχει μία μαρίνα που ο ελληνικός λαός να έχει ξοδέψει χρήματα για αυτό, που να στερεί τη δυνατότητα ανάπτυξης και διευκόλυνσης των επισκεπτών και των κατοίκων σε αυτό το νησί και να μην έχει λυθεί το θέμα, να έχει δοθεί δηλαδή, να έχει δημιουργηθεί και να μην υπάρχει μελέτη περιβαλλοντικών όρων και η αδειοδότηση μάλλον της μαρίνας. Άρα, το αναλαμβάνουμε με τους νομικούς συμβούλους του ΕΟΤ και συνεργάτες μου και σε συνεργασία βεβαίως με τη διεύθυνση μαρινών, για να λυθεί το συντομότερο δυνατόν. Δηλαδή, δεσμευόμαστε για αυτό, δε νοείται να μην λυθεί αυτό το πρόβλημα. Σε όλα αυτά λοιπόν που τα συζητάμε, τι άλλο όπλο έχουμε στα χέρια μας τώρα, που ενδεχομένως πριν από μία δεκαετία δεν τα είχαμε τόσο ή από μία πενταετία, όχι τόσο πολύ, γιατί κάθε μέρα αυτό αλλάζει. Νέες τεχνολογίες. Τις νέες τεχνολογίες πρέπει να τις κάνουμε απόλυτο σύμμαχό μας. Οι νέες τεχνολογίες που δεν ξεχνούν βέβαια ότι ο άνθρωπος είναι το επίκεντρο της ανάπτυξης, πρέπει να γίνει ένα όπλο δημιουργικό στα χέρια μας, για να μπορέσουμε να επικοινωνήσουμε, γιατί βεβαίως έχουμε τις αποστάσεις μας, τις δυσκολίες των μεταφορικών μας μέσων, όμως με τις νέες τεχνολογίες μπορεί να φτιάξουμε πάρα πολλά και να κάνουμε ένα δίκτυο ανθρώπινο, με ουσιαστική και πολλαπλή παραγοντική έννοια σε όλους τους τομείς, χρησιμοποιώντας την σοφά, έξυπνα, όπως σε πολλά άλλα μέρη. Για αυτό μιλάω λοιπόν και για καινοτομία, αξιοποιώντας τις νέες μας τεχνολογίες προς όφελος της ανάπτυξής μας και αυτό θα το ονομάσουμε αν θέλετε και δείτε το πολύ διευρυμένο, ως έξυπνος τουρισμός και έξυπνη ανάπτυξη. Και όταν λέω έξυπνη, εννοώ να έχουμε τη δυνατότητα της πρόσβασης στην πληροφορία, της γνώσης, της εξειδίκευσης, με τους ειδικούς ανθρώπους που θα επιλέγουμε να μπορέσουμε να κάνουμε μία ομάδα που να μπορεί να αντιμετωπίζει τις προκλήσεις του σήμερα. Άρα λοιπόν ναι, αυτό είναι μία έξυπνη προσέγγιση. Πριν από λίγο καιρό ήμουνα στα Τρίκαλα, ένα τόπο, μία περιοχή που δεν έχει ούτε θάλασσα, ούτε νησιά, ούτε κάτι εξαιρετικά πολύτιμο να αναδείξει και όμως, επειδή και οι άνθρωποι εκεί ήταν οραματιστές και ο δήμαρχός τους και όλοι, δεν είναι μόνο ο δήμαρχος, είναι όλη η ομάδα που είναι έτσι, έχουν φτιάξει ένα απίστευτο δίκτυο καινοτομίας στη χώρα τους, που έχει πάρει βραβεία σε όλη την Ευρώπη και υποδεικνύεται ως μία πόλη πρότυπο με τη χρήση νέων τεχνολογιών και μιας διαβίωσης ποιοτικής, πραγματικά αξιοζήλευτης. Φτιάχνοντας και ένα θεματικό πάρκο κάθε Χριστούγεννα που μαζεύει τόσο κόσμο, όσο τα Μετέωρα όλους τους υπόλοιπους μήνες. Θέλω να πω με αυτό, την αντιδιαστολή που κάνω ότι, η Ελλάδα  είτε είναι ενδοχώρα, είτε ακόμα καλύτερα νησιά, έχει όλες τις δυνατότητες να μπορέσει να αναπτύξει τη δική της ταυτότητα. Άρα λοιπόν θέλω και πάλι να απευθύνω ότι, σε αυτή τη νέα προσπάθεια, στο νέο αυτό όρο που λέμε, μιλάμε για νέο τουρισμό, θέλω να είμαστε μαζί. Θέλουμε να είμαστε μαζί. Θέλουμε να είμαστε σύμμαχοι, θέλουμε να βάζουμε στόχους άμεσους, μεσοπρόθεσμους, μακροπρόθεσμους και όλοι να ελέγχουμε ένας τον άλλο και να αξιολογούμε τις προσπάθειές του. Πρώτη εγώ σας λέω ότι, αυτά που αναλαμβάνουμε σήμερα εδώ, θα πρέπει πολύ σύντομα να σας δείξουμε ότι τα προχωράμε και ό,τι εμπόδια παρουσιάζονται να τα αναφέρουμε, για να μπορούμε να τα διεκδικήσουμε μαζί και πιο σθεναρά αν έχει σχέση με άλλα Υπουργεία, φυσικά που θα έχει σχέση, διότι ο τουρισμός, ο τουρισμός και αν είναι ένα προϊόν το οποίο αφορά τουλάχιστον δέκα Υπουργεία. Και δυστυχώς δεν υπάρχει η λέξη συντονισμός στην κουλτούρα μας. Και δυστυχώς υπάρχουν αποσπασματικές κινήσεις και καλές πρακτικές ενίοτε που χάνονται γιατί δεν υπάρχει αυτός ο συντονισμός. Άρα λοιπόν, ναι, να αξιολογηθούμε όλοι για την αποτελεσματικότητά μας. Δυο λόγια και τελειώνω. Θα ήθελα λοιπόν να σας πω δύο λόγια για το Βιώσιμο Τουρισμό. Μέσα στη βασική μας φιλοσοφία στον ΕΟΤ και στο Υπουργείο Τουρισμού βέβαια, έχει να κάνει ο όρος Βιώσιμος Τουρισμός, που τον ακούτε ίσως χρόνια. Μιλούσαμε για πράσινη ανάπτυξη, χάσαμε λίγο το νόημα, δεν έγιναν πολύ τα πράγματα όπως θα έπρεπε, κάποιο νησί βέβαια, κάποια νησιά και εδώ επιτρέψτε μου ένα μικρό παράδειγμα, όπως και άλλα, για να μην αδικήσω άλλους, όπως στην Τήλο, που αυτή τη στιγμή η διαχείριση των σκουπιδιών, η παραγωγή ενέργειας, ανανεώσιμων πηγών ενέργειας έρχεται σε ένα τεράστιο ποσοστό και είναι πρωτοπόρο το νησί της Τήλου, όπως το νησί των Λειψών, όπως άλλα νησιά, έχουμε εξαιρετικά καλές πρακτικές που επίσης θα κάνουμε μία πλατφόρμα στον ΕΟΤ που εκεί θα αναδεικνύονται και θα επιβραβεύονται ως ΕΟΤ αυτές οι καλές πρακτικές. Δεν είναι μόνο μαύρα τα πράγματα. Δεν είναι μόνο, δεν είναι αδιαφορία παντού και διάχυτη σε όλη την Ελλάδα. Υπάρχουν καλές πρακτικές. Είναι λίγες, δεν μπορούμε να μας φτιάξουν ολόκληρη την εικόνα. Αυτές όμως οι λίγες, που τελικά όλο γίνονται και περισσότερες, μπορούν να γίνουν θετικά παραδείγματα και να προσελκύσουν το ενδιαφέρον όλων και να ξεσηκώσουν από την καρέκλα τους κι άλλους και να αρχίζουν να αλλάζουμε νοοτροπία και κουλτούρα και να μπορέσουμε να κάνουμε μία πιο συλλογική προσπάθεια. Άρα, συγχαρητήρια σε όλους σας για αυτές τις πρακτικές, σε μικρά νησιά που δεν θα το περίμενε κανείς να έχουν τέτοιες δράσεις και τέτοια αποτελέσματα. Μας κάνετε περήφανους. Ο Βιώσιμος λοιπόν Τουρισμός όμως έχει να κάνει με τη γενικότερη αντίληψη τι σημαίνει προστατεύω το περιβάλλον, όχι με την στεγνή έννοια, προστατεύω το περιβάλλον, βεβαίως διατηρώ τις θάλασσές μου καθαρές, που επιβάλλεται, βεβαίως διαχειρίζομαι σκουπίδια μου, ναι, αλλά και με μία άλλη αντίληψη. Πώς μπορούμε όλο αυτό να το φέρουμε σε ένα επίπεδο κυκλικής οικονομίας και όλο αυτό να αποδώσει στην τοπική οικονομία. Να μη φοβάται πια ο κόσμος ότι, αειφορία, βιωσιμότητα, σημαίνει τόσο αυστηροί όροι που δεν θα μπορέσουμε να ακολουθήσουμε εμείς οι επιχειρηματίες, άρα το δικό μας προϊόν δεν θα είναι  ανταγωνίσιμο. Όχι, το αντίθετο. Θα πρέπει να γίνουμε πολύ πιο υγιείς ανταγωνίσιμοι μέσα από το σκεπτικό αυτό της βιώσιμης ανάπτυξης. Και αν με ρωτήσετε, αν ήθελα, θα θέλαμε με δύο απλά λόγια να πούμε τι είναι η βιώσιμη ανάπτυξη. Ωραία, λέγονται πολλά. Κυρίως τι είναι; Το πιο απλό. Ό,τι κάνουμε σαν άνθρωποι στο περιβάλλον μας, να σκεφτόμαστε ότι αυτό που κάνουμε, οι δράσεις μας, δεν θα πρέπει να έχει κανένα αρνητικό αντίκτυπο στις επόμενες γενιές. Αν το δούμε έτσι, σαν ποιότητα ζωής στο τώρα και στο αύριο θα καταλάβουμε ότι εκεί έξω στην παγκόσμια κοινότητα υπάρχει αυτή τη στιγμή ένας τεράστιος αριθμός εν δυνάμει επισκεπτών, που ζητάνε τέτοιους προορισμούς εμπειρίας, προορισμούς που σέβονται το περιβάλλον τους και τον άνθρωπο γενικότερα και αν δεν το κάνουμε, αν δεν συμμορφωθούμε με αυτό το παγκόσμιο τσουνάμι που έρχεται, που τείνει να γίνει μόδα, δεν μας αφορά, ας γίνει, φαίνεται ότι ο κόσμος θέλει, όσο πιο πολύ διαφημίζεται κάτι νομίζει ότι αν το ακολουθεί είναι μέσα σε αυτό. Εμάς ενδιαφέρει όμως να γίνει συνειδησιακά πράξη. Δηλαδή, ο πλανήτης αυτός και ειδικά αυτό το κομμάτι εδώ του πλανήτη που λέγεται Ελλάδα, μπορεί να είναι πρωτοπόρος στη βιώσιμη τουριστική ανάπτυξη και γενικότερα στη βιώσιμη ανάπτυξη και στη θαλάσσια κύριε Στελιάτο. Ήδη τώρα έχουνε βγει οι νόρμες και κανόνες και για τη ναυτιλία, που θα πρέπει να προσαρμοστούν, γιατί πολύ γρήγορα θα είναι μη ανταγωνίσιμα και ο θαλάσσιος τουρισμός και η κρουαζιέρα. Άρα λοιπόν, εκμεταλλευόμαστε με την καλή έννοια, αξιοποιούμε αυτή την τάση, γινόμαστε πρωτοπόροι, παίρνουμε σημαία μας, την κάνουμε σημαία μας και πράξη, ειδικότερα στα μικρά νησιά και δώστε το παράδειγμα και πάλι εσείς και απλώστε το, ότι τα μικρά νησιά, ναι πρωτοπορούν και στη βιώσιμη ανάπτυξη και στην οριστική και αλλού και ξεκινάμε ή μάλλον συνεχίζουμε τον αγώνα που έχετε ξεκινήσει και με καινούργιους όρους πιο δημιουργικούς αυτή τη φορά. Συναποφασίζουμε λοιπόν, συναξιολογούμεθα, μεταξύ μας δηλαδή πρέπει να αξιολογούμε τις δράσεις μας και τις ευθύνες μας, συναποφασίζουμε, είμαστε δίπλα σας ως ΕΟΤ, ως Υπουργείο Τουρισμού είμαστε κοντά σας. Θέλω, ξέχασα να μιλήσω για το μεταφορικό ισοδύναμο, γιατί θα πρέπει να λέγονται και αυτά. Το μεταφορικό ισοδύναμο που ήτανε μία από τις σημαίες του Τάσου του Αλιφέρη και το συνεχίσατε βεβαίως όλοι εσείς και προσπαθήσαμε όλοι και να λέμε τα καλά, πριν από λίγο καιρό βεβαίως το μεταφορικό ισοδύναμο πήρε σάρκα και οστά, δεν το αμφισβητούμε αυτό. Ήτανε δουλειά χρόνων βέβαια, αλλά με την προηγούμενη κατάσταση στην χώρα μας, στην κυβέρνηση πήρε οντότητα. Εδώ όμως θα έλεγα ότι υπάρχουν κενά που θα πρέπει να τα δούμε. Κάθε τι που ξεκινάει μπορεί να γίνει και από καλύτερο και βελτιωμένο. Πρώτον. Θα έλεγα ότι, για τα μικρά νησιά το μεταφορικό ισοδύναμο που είναι εξαιρετικό είπαμε εργαλείο, θα μπορούσε να είναι πιο ενδυναμωμένο. Θα μπορούσε λοιπόν το ποσοστό που θα αναλογεί στην αφαίρεση λοιπόν να είναι και να διεκδικήσουμε να είναι, γιατί έχουμε χίλιους λόγους να αντιπαραθέσουμε γιατί πρέπει να είναι, να είναι πιο μειωμένο. Επίσης κάτι άλλο. Ξέρω ότι είναι δύσκολο, δεν μπορεί, δεν υπάρχει εύκολα μία ίσως πρακτική και τακτική για να γίνει, αλλά νομίζω ότι όλα μπορούν να γίνουν όταν το θέλουμε. Ακόμη με τα εμπορεύματά μας. Κοιτάζω τους συμπατριώτες μου στην Ερείκουσα, Μαθράκι, που για να χτίσουν ένα σπίτι εκεί, κοστίζει τρεις φορές περισσότερο από το να το φτιάξουνε στην Πρέβεζα ας πούμε, γιατί και στην Κέρκυρα ακόμα κοστίζει, αλλά πόσο μάλλον στον στο νησί, στα μικρά αυτά νησιά ή στα δικά σας νησιά. Άρα, και σε ό,τι έχει σχέση με εμπορεύματα, που νομίζω εν μέρει κάπου ισχύει λίγο, θα πρέπει να απλωθεί και αυτό και να το δούμε. Κυρίως για τα μικρά μας νησιά, που πρέπει να δώσουμε όλη μας τη δυνατότητα για την ανάπτυξή τους. Το χρειαζόμαστε ξέρετε. Τα προϊόντα μας τα τουριστικά γυρνάνε. Είμαστε μία χώρα που μπήκε πολύ νωρίς στον τουρισμό. Πρωτοστατήσαμε. Άρα λοιπόν το καινούργιο πρέπει να το φέρουμε πάλι εμείς και εδώ όντως πιστεύω ότι τα μικρά νησιά μπορούν να πρωτοστατήσουν και να πρωταγωνιστήσουν σε αυτό. Δεν ξέρω εάν ξέχασα τίποτα άλλο, στην πορεία αν θέλετε  και με ερωτήσεις μπορώ να απαντήσω. Σας καλώ λοιπόν και πάλι σε αυτή την κοινή, όμορφη μάχη που δίνουμε για την ανάπτυξή μας. Είμαστε κοντά σας και σας ευχαριστώ πάρα – πάρα πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε την Πρόεδρο του ΕΟΤ κυρία Αγγελική Γκερέκου για την ομιλία της, για τις δεσμεύσεις της. Εδώ να καταθέσω εγώ τη δική μου τη μαρτυρία ότι,  κάποιες συζητήσεις που κάναμε χθες στο φαγητό, ήταν πολύ θετικές  για τα μικρά μας νησιά. Ο πρώτος από τους δυο μας που έτεινε το χέρι, πάμε να τα κάνουμε. Ήταν η ίδια η Πρόεδρος και όχι εγώ. Θα συνεχίσουμε, δεν ξέρω εάν είναι εδώ ο Δήμαρχος. Το πρόγραμμά σας. 
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Ο Δήμαρχος νομίζω έχει αναλάβει το υπόλοιπο του προγραμματισμού.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Λοιπόν, να συνεχίσουμε με τον Γιάννη Σπηλάνη, Καθηγητής Πανεπιστημίου Αιγαίου. Νομίζω τη μισή ομιλία σου Γιάννη την είπε η Πρόεδρος. Το φαντάστηκα. Ο Γιάννης ο Σπηλάνης είναι Καθηγητής στο Πανεπιστήμιο Αιγαίου, Διευθυντής Εργαστηρίου Τοπικής και Νησιωτικής Ανάπτυξης, Διευθυντής στο Παρατηρητήριο  Βιώσιμου Τουρισμού του Αιγαίου και το οποίο είναι μέλος του Παγκόσμιου Οργανισμού Τουρισμού. Αυτοδιοικητικός όσα χρόνια τον γνωρίζω και το θέμα του είναι «Βήματα για τη διαμόρφωση ενός Ολοκληρωμένου Σχεδίου Τουριστικής Ανάπτυξης σε ένα νησί». Φαντάζομαι εννοεί σε ένα μικρό νησί.
Ι. ΣΠΗΛΑΝΗΣ: Ευχαριστώ Πρόεδρε, ευχαριστώ για την πρόσκληση. Είναι γεγονός ότι η Πρόεδρος του ΕΟΤ είπε παραπάνω από τα μισά που ήθελα να πω. Δίνει ευκαιρία να γίνει ένας γόνιμος διάλογος, γιατί πράγματα τα οποία τα λέμε οι ακαδημαϊκοί εδώ και πολλά χρόνια έχουνε μείνει εκτός της υλοποίησης και για πολλά από αυτά τα πράγματα ακουγόμασταν γραφικοί εδώ και χρόνια. Ενδιαφέρον είναι ότι μπορούμε να μιλάμε μία άλλη, μία άλλη γλώσσα. Στο πανεπιστήμιο εστιαζόμαστε σε δύο, στο εργαστήριο σε δύο δουλειές. Η μία είναι κάτι που ενδιαφέρει όλους τους μικρονησιώτες, είναι ο Άτλαντας των νησιών, ο οποίος υλοποιήθηκε η πρώτη του φάση το 2015 και ανανεώθηκε με χρηματοδότηση της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής το 2018 και είναι διαθέσιμο στη σελίδα που βλέπετε, ενώ ταυτόχρονα δουλεύοντας στην πράξη το βιώσιμο τουρισμό και σε συνεργασία με τον Παγκόσμιο Οργανισμό Τουρισμού, φτιάχτηκε το Παρατηρητήριο Βιώσιμου Τουρισμού του Αιγαίου, το οποίο το υλικό του μπορείτε να το βρείτε. Λοιπόν, αυτό είναι το παρατηρητήριο βιώσιμου τουρισμού και πού βρίσκεται και η ιστοσελίδα του και επίσης ξεκινήσαμε μία δράση με την Ένωση Πρακτόρων Λέσβου για το Βόρειο Αιγαίο, τις καλές πρακτικές, τις καλές βιώσιμες πολιτικές, στην προσπάθειά μας να καταγράψουμε τι υπάρχει και να μπορέσουμε να τα αναδείξουμε τη συνέχεια. Και αυτό που έλεγα προηγουμένως, η άλλη μας δουλειά η μεγάλη είναι ο Άτλαντας των νησιών, με τα στοιχεία που ανέφερα προηγουμένως, να μην τα επαναλάβω και χάνουμε χρόνο. Άρα έχουμε εργαλεία τα οποία μπορούν να βοηθήσουν στο σχεδιασμό των νησιών. Οι παθογένειες του ελληνικού τουρισμού, τις ανέφερε περίπου η κυρία Πρόεδρος, θα τα πω λίγο πιο σύντομα. Αύξηση κλινών και αύξηση τουριστών ήταν και παραμένει ακόμη σε μεγάλο βαθμό για πολλούς ο στόχος. Όμως, τα προβλήματα υπάρχουν. Ευτυχώς η εξάρτηση από τους Tour operator στα μικρά νησιά είναι ανύπαρκτη. Να και ένα όφελος. Όμως έχει... η υψηλή εποχικότητα, είναι πολύ υψηλή η εποχικότητα, σε ορισμένα νησιά το δίμηνο είναι η σεζόν, ούτε παραπάνω. Χαμηλή διαφοροποίηση προϊόντος, το είπατε, αλλά οι  συζητήσεις παραμένουν γενικές μετά από 20 χρόνια και πολύ σωστά ειπώθηκε από τον κύριο Στελιάτο ότι εδώ, τα μικρά νησιά γη δεν έχουν, έχουν πολλή θάλασσα. Ας δούμε το συγκριτικό πλεονέκτημα των μικρών νησιών, ότι είναι κυρίως η θάλασσα και όχι η γη. Όχι ότι έχω μετοχές στην εταιρεία του κυρίου Στελιάτου, αλλά αυτή είναι η πραγματικότητα. Δεν έχουμε, τα μικρά νησιά έχουν πολύ λίγους πόρους στεριανούς, Όχι δεν έχουν καθόλου, αλλά δεν έχουν κάτι το πολύ σημαντικό. Δεν είπα για όλα, αλλά υπάρχει… η πραγματικότητα για έναν μελετητή των νησιών, δείχνει ότι τα μικρά νησιά έχουν περιορισμό. Στη θάλασσα ο περιορισμός είναι πολύ μικρός έως καθόλου. Η ταυτότητα, η ταυτότητα ότι υπάρχει. Δεν έχουμε αναδείξει την ταυτότητα και δυστυχώς ο ΕΟΤ ήταν πρωτοπόρος στη μη ανάδειξη των ταυτοτήτων τα προηγούμενα χρόνια, όπου όλα τα έντυπα του ΕΟΤ δείχνανε λίγο τη θάλασσα, ένα σκάφος και δεν ήξερες αν είναι η Σάμος, οι Οινούσσες ή η Ιθάκη. Πρέπει να αλλάξει αυτό. Έχει ξεκινήσει να αλλάζει, αλλά δεν έχει γίνει τόσο ξεκάθαρο, ώστε η ταυτότητα αυτή να είναι εμφανής. Και θα κάνω και μία άλλη πρόταση, την οποία νομίζω ότι είναι κρίσιμη. Θα έπρεπε σε κάθε νησί αυτή η ταυτότητα να είναι εμφανής και να μπορεί να την βλέπει ο τουρίστας που το επισκέπτεται σε έναν χώρο. Νομίζουμε όλοι ότι όταν έρχεται κάποιος στην Ιθάκη, ξέρει την Ιθάκη. Όχι, σε ένα χώρο μη μουσειακό, μη μουσειακό, όχι δηλαδή του Υπουργείου Πολιτισμού, να μπορεί κανείς να μπει μέσα και να δει ότι, ήταν η πατρίδα του Οδυσσέα, τι έχουν συμβεί σε αυτήν την Ιθάκη και τι είναι αυτό που βλέπει γύρω του. Γιατί η Ιθάκη χτίστηκε έτσι και είναι διαφορετική από τη Ζάκυνθο. Ναι, και η λογική αυτή υπάρχει εδώ και χρόνια. Χωρίς μουσειακό υλικό διηγείσαι την ιστορία του τόπου. Η τεχνολογία που υπάρχει μπορεί να τα κάνει όλα αυτά πολύ πιο γρήγορα. Άλλα προβλήματά μας. Χαμηλή ημερήσια δαπάνη. Χαμηλό επίπεδο εκπαίδευσης, επαγγελματισμού και αδήλωτη εργασία, τα μεγάλα αγκάθια του τουρισμού. Και σαφώς προβληματικό σύστημα προβολής. Όλα αυτά έχουν να κάνουν με την έλλειψη σχεδιασμού που υπάρχει μέχρι τώρα και γιατί δεν γίνεται αντιληπτό θα το δούμε στη συνέχεια, τη σύνδεση μεταξύ του τουριστικού προϊόντος και της τουριστικής προβολής. Σχεδιασμός ολοκληρωμένος σημαίνει, καταγραφή και ανάλυση της κατάστασης, ώστε να υπάρξει ο σχεδιασμός που απαιτεί συνεχή εκπαίδευση όλων και άλλη  τουριστική διακυβέρνηση, που δεν υπάρχει. Είπε η κυρία Γκερέκου ότι, υπάρχουν συνέργειες, για να υπάρξει, μάλλον υπάρχουν συναρμοδιότητες. Οι συναρμοδιότητες για να γίνουν συνέργειες, θέλει μία άλλη διακυβέρνηση και μία άλλη διακυβέρνηση που πρέπει να λάβει υπόψη της και το περιφερειακό επίπεδο, που μέχρι τώρα αυτή η συνεργασία ήταν μηδενική. Άρα, ο προορισμός λοιπόν που είναι στα νησιά μας, δεν μιλάω για την Ηπειρωτική Ελλάδα εδώ, που είναι το επίπεδο νησιού και όχι η ευρύτερη διοικητική περιφέρεια, πρέπει να το δούμε διαφορετικά. Άλλο τι γίνεται στην Ήπειρο και άλλο η Δυτική Ελλάδα και άλλο κάθε νησί ξεχωριστά, που είναι ένας προορισμός διακριτός. Το παρατηρητήριο εφόρου τουρισμού σε νησιωτικούς προορισμούς, πρέπει να δει μία σειρά από θέματα και λειτουργικές δράσεις. Βελτίωση ποιότητας και αποδοτικότητας παρεχόμενων υπηρεσιών, αυτό που εμείς ονομάζουμε Islands Quality, βελτίωση παρεχόμενων δημόσιων υπηρεσιών, destination management, αξιοποίηση δυνατοτήτων για ανάδειξη ειδικών μορφών τουρισμού αλλά πραγματικών δυνατοτήτων, όχι έχω μία εκκλησία εκεί, αναπτύσσω Θρησκευτικό τουρισμό. Έχω ένα… κάτι μικρό και λέω ότι θα γίνει αυτό. Όχι. Θρησκευτικός τουρισμός σημαίνει, θέλει δυνατά... πώς να το πούμε, σημεία έλξης, να μπορεί, να ξέρουμε ότι ο Γερμανός, ο Ιταλός, θα μετακινηθεί για αυτό. Δεν μπορούμε επειδή είναι σημαντικό για μας, ο άλλος θα το δει και θ’ αρθεί. Πρέπει να εστιάσουμε στα σημαντικά. Και βέβαια δημιουργία εικόνας σε επίπεδο νησιωτικού προορισμού και σύστημα προβολής ενημέρωσης. Υπάρχουνε στη διεθνή πρακτική αυτά που λέμε DMO, τα οποία πρέπει να λειτουργήσουν επιτέλους, στην Ελλάδα δεν έχουν λειτουργήσει καθόλου, γιατί το τουριστικό προϊόν έχει δύο κομμάτια όπως όλα τα προϊόντα. Tην παραγωγή του και την προβολή του. Εμείς κάνουμε στην Ελλάδα προβολή ενός υπαρκτού ή ανύπαρκτου προϊόντος. Και αυτό πρέπει να αλλάξει. Πόροι, υπηρεσίες βάσης, τουριστικό προϊόν, τουριστική εικόνα και μετά κάνουμε τη διανομή και όπως είπε και η Πρόεδρος, τα κανάλια διανομής έχουν αλλάξει και εμείς μείναμε να περιμένουμε την Thomas Cook να φέρει πελάτες, χωρίς καν να ασφαλίζουμε το ρίσκο. Και εδώ έρχομαι στην τουριστική διακυβέρνηση, εγώ ασχολούμαι πιο πολύ με την Περιφερειακή τουριστική διακυβέρνηση, που δυστυχώς έχει κολλήσει το περιφερειακό συμβούλιο τουρισμού, που πρέπει να έχει όραμα, σχέδιο, στρατηγικό σχέδιο και σχέδιο δράσης και να συνεργάζεται με τα δημοτικά, με το παρατηρητήριο βεβαίως του τουρισμού και να γίνεται η ενημέρωση, η καταγραφή, η εκπαίδευση, όλα που χρειάζονται. Το παρατηρητήριο βιώσιμου τουρισμού που ακολουθεί τους κανόνες που βάζει ο Παγκόσμιος Οργανισμός Τουρισμού μιλάει για κάποια βήματα. Καταγραφή προσφοράς, καταγραφή ζήτησης. Στα περισσότερα μέρη δεν υπάρχει αυτό το υλικό και σχεδιάζουμε χωρίς τεκμηρίωση. Ο Παγκόσμιος Οργανισμός Τουρισμού μιλάει, οι προορισμοί πρέπει να έχουν την τεκμηρίωση για να αποφασίζουν. Δεν μπορούν να αποφασίζουν χωρίς τεκμηρίωση. Δυστυχώς ούτε σε εθνικό επίπεδο έχουμε λύσει το θέμα και η τεκμηρίωση είναι ό,τι νομίζει ο καθένας. Η δουλειά έχει γίνει σε πολλές περιπτώσεις, εμείς έχουμε κάνει για τα νησιά του Αιγαίου και θα δείξω και ένα παράδειγμα που αφορά έναν τόπο που με ελκύει ιδιαίτερα. Άρα, καταγραφή προσφοράς, καταγραφή ζήτησης, τουριστικής δραστηριότητας, ποια τουριστική πολιτική έχουμε κάνει μέχρι τώρα και τι απέδωσε. Τι λένε οι τουρίστες, ποια είναι η ικανοποίησή τους, τι λένε οι επιχειρηματίες, ποια είναι η ικανοποίησή τους και ποια τα προβλήματα. Και θα αναφερθώ πολύ σύντομα, δεν θα την κάνω την ανάλυση ολόκληρη, αν καταφέρω να συνδεθώ, γιατί δεν το βλέπω να μπορώ να το κάνω εγώ εδώ, διότι κάποια διαφορά υπάρχει μεταξύ το τι βλέπω εγώ και το τι γίνεται από κει. Δεν μπορώ να το κάνω δυστυχώς. Γιατί ήθελα να το… πρέπει να δούμε και ένα απτό παράδειγμα πώς δουλεύουμε, το οποίο ως εργαστήριο το έχουμε κάνει και ξέρουμε πώς πρέπει να γίνει και να δούμε το παράδειγμα μέσα από τις ιδιαιτερότητες του κάθε τόπου. Είναι η δουλειά που είχαμε κάνει στο παρατηρητήριο πριν δύο χρόνια και την είχαμε παρουσιάσει. Αυτή τη στιγμή ασχολούμαι και θα τελειώσω με αυτό εδώ, ασχολούμαι με την ΕΕΤΑΑ, να δημιουργήσουμε ένα οδηγό σχεδιασμού και προβολής τουριστικού προϊόντος. Η ΕΕΤΑΑ έχει δει την αδυναμία αυτή και προσπαθεί να φτιάξει ένα εργαλείο σχετικά εύκολο, σχετικά εύκολο για να μπορούν οι δήμοι να έχουν ένα μπούσουλα πώς θα δουλέψουνε και μιλάω για αυτό τον μπούσουλα γιατί, το πρόβλημα που υπάρχει είναι αυτό που είπα από προηγούμενα, ασχολούνται όλοι με την προβολή όπως την αντιλαμβάνονται, αλλά χωρίς να έχουν φτιάξει το προϊόν. Και τι λέει ο οδηγός που ετοιμάζουμε; Δεν μου επιτρέπει να προχωρήσω παρακάτω. Θα τα πω χωρίς να τα βλέπετε εσείς. Λοιπόν, το σκεπτικό. Το σκεπτικό είναι ότι, η διαδικασία πρέπει να ξεκινήσει από την προετοιμασία και καθορισμό της διαδικασίας σχεδιασμού. Δεν μπορούμε να τα ξεπερνάμε αυτά τα βήματα. Αξιολόγηση της υφιστάμενης κατάστασης, επιμένουμε σε αυτό, ειδικά σε ό,τι αφορά ποιοι είναι αυτοί οι πόροι και πώς τους αξιοποιούμε. Ένας πόρος που υπάρχει εκεί σε ένα σημείο, δεν σημαίνει ότι είναι αξιοποιημένος και μπορούμε να τον προβάλλουμε. Για να τον προβάλλουμε πρέπει να τον έχουμε αναδείξει, να είναι επισκέψιμος και αυτό πολλές φορές η τοπική αυτοδιοίκηση δεν αντιλαμβάνεται τη διαφορά, ότι υπάρχει ένας πόρος και αυτός ο πόρος δεν είναι αξιοποιημένος για να έρθει ο τουρίστας και θα τον δει. Αποτύπωση της λειτουργίας των υποδομών. Δυστυχώς δεν μπορώ να σας τα δείξω αυτά, αλλά δεν έχει ιδιαίτερη σημασία. Διαμόρφωση στρατηγικής. Όλα αυτά πρέπει να προηγηθούν της προβολής, να προηγηθούν της προβολής, του οράματος του προορισμού, ποια είναι τα ενεργά τουριστικά προϊόντα  σε μία περιοχή, ποιες είναι οι αγορές που ενδιαφέρουν την περιοχή, στόχευση. Το είπε η κυρία Πρόεδρος, δεν πρέπει να πάμε παντού. Βέβαια ο κάθε προορισμός έχει και άλλες προτεραιότητες, θα πρέπει να δούμε σε ποιες πάει ο ΕΟΤ και ακολουθούν οι προορισμοί, ποιοι προορισμοί θα κάνουν κάτι διαφορετικό. Όχι, δεν είμαστε εντάξει, αλλά δεν πειράζει. Τελειώνω τώρα. Πριν φτιάξει το επιχειρησιακό σχέδιο. Όλα αυτά μπορούν, πρέπει να μπουν σε μία τάξη και είναι μία πρόκληση για το δίκτυο, το Ελληνικό Δίκτυο Μικρών Νησιών να το δουλέψει αυτό συστηματικά με τους μικροδημάρχους, ώστε να μπορέσει να πάμε κάπου, να γίνει το βήμα αυτό ολοκληρωμένα και συντεταγμένα. Και ένα σχόλιο σε ό,τι αφορά το μεταφορικό ισοδύναμο. Είπατε ένα τελευταίο το οποίο ήταν πάρα πολύ σημαντικό, γιατί ήμουν από αυτούς που μελετήσαν το μεταφορικό ισοδύναμο ως Πανεπιστήμιο Αιγαίου. Αναφερθήκατε στα εμπορεύματα. Εκεί που δεν μπορούσαμε να κάνουμε τίποτα στην αρχή γιατί ήταν πάρα πολύ δύσκολα, ήταν τα εμπορεύματα των ιδιωτών. Των ιδιωτών. Είπατε και την πολύ, την κρίσιμη  λέξη, για τα Διαπόντια. Είχαμε μπει στο πλοίο για να πάμε στα Διαπόντια όταν κάναμε το συνέδριο εκεί και είχε φορτωθεί ένα σακί λίπασμα. Έκανε τρεις φορές επάνω από την αξία του σακιού. Η επαναφορά των... η μεταφορά από ιδιώτες, από ιδιώτες επιμένω, διότι καλύψαμε τις επιχειρήσεις σε ένα βαθμό που μπορεί κανείς να το δει και το Πανεπιστήμιο Αιγαίου έχει αναλάβει δηλαδή, να κάνει το follow up της εφαρμογής του. Αυτό που δεν μπορούσαμε και το ξέραμε από την αρχή, αλλά δεν μπορούσε να είναι ολοκληρωμένο από την αρχή ήτανε, τι κάνουνε οι ιδιώτες. Εκεί τα πράγματα θέλουν, ειδικά στα μικρότερα νησιά, θέλουν ξανά κοίταγμα διότι είναι πραγματικά δυσβάσταχτα τα κόστη, γιατί στα μικρά νησιά, δεν υπάρχουν επιχειρηματίες πάνω στα νησιά, δηλαδή δεν υπάρχει κάποιος να φέρει το λίπασμα εκεί και να το αγοράσει ο ιδιώτης, άρα μετακινούνε εκείνοι τα λιπάσματα, η κατάσταση των μικρών νησιών είναι ιδιαίτερη, την ξέρουμε, τη βιώνουμε γιατί είμαστε μικρονησιώτες, είμαστε μικρονησιώτες και πρέπει αυτό να κοιταχτεί και αυτό είναι ένα σημαντικό θέμα. Ευχαριστώ πάρα πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ:  Θα κάνει πάλι μία μικρή παρέμβαση η Πρόεδρος του ΕΟΤ. Απλά μία λεπτομέρεια, επειδή ανοίξαμε το θέμα μεταφορικό ισοδύναμο, συνήθως είναι αιτία πολέμου για μας, αλλά δεν πειράζει. Πιστεύουμε ότι όταν κόβεις απόδειξη και  πληρώνεις στο δημόσιο, μπορεί να κάνει τα πάντα. Παπάδες. Αρκεί να θέλει. Όλα τα άλλα, έχουν άλλους σκοπούς. Δεν λέω τίποτα για τον Γιάννη. Εφόσον λοιπόν κόβω μία απόδειξη και είναι τριπλότυπη και το εισπράττεις, μπορεί να βρεις να μου δώσεις πίσω όσα θέλεις και όχι μόνο στο μικρονησιώτη, αλλά και στον επισκέπτη  του νησιού, πού είναι το ίδιο  σημαντικό για μας.
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Σας ευχαριστώ έτσι για την υπομονή σας. Ήθελα να σας μιλήσω για κάτι που στη ροή του λόγου και τόσων θεμάτων που έχουμε να ανοίξουμε εδώ μεταξύ μας για τα μικρά νησιά, άφησα απέξω ένα κομμάτι εξαιρετικά σημαντικό και θέλω να το μοιραστούμε μαζί, το γνωρίζετε ήδη. Αφορά στο είδος μεταφοράς που λέγεται  υδροπλάνο. Αφορά στο ότι, 2009, επιτρέψτε μου αυτή τη μικρή ιστορία, ήμουνα Υφυπουργός Τουρισμού, αντιλαμβανόμενη πλήρως τι σημαίνει να ζεις σε ένα νησί ή ακόμη σε ένα πολύ πιο μικρό νησί και σε μία χώρα με τόσο μεγάλη λοιπόν ακτογραμμή, να μην υπάρχει αυτό το προϊόν. Με εισήγησή μου και κάνοντας μία κοινή επιτροπή και το Υπουργείο Μεταφορών, ο κύριος Ρέππας ήταν τότε, ξαναείδαμε πια νομοθετικά το θέμα των υδροπλάνων, της θεσμοθέτησης του δικτύου  υδροπλάνου στη χώρα μας. 2009, φτάσαμε στο 2014 όπου με πάρα πολύ προσπάθεια αδειοδοτήθηκε, αδειοδοτήσαμε, Γιάννης Μανιάτης τότε στο υπουργείο, το πρώτο υδατοδρόμιο στην Κέρκυρα, θεσμοθετήθηκε δηλαδή. Και μετά από λίγο των Παξών και μόνο αυτό και στην Πάτρα μετά από κάποιο χρονικό διάστημα. Το πρώτο έγινε πάντως το 2014. Φυσικά ήταν ένα πρώτο βήμα. Το επόμενο δεν έγινε θαρραλέα ποτέ. Πέρσι νομίζω ο νόμος, ο συγκεκριμένος νόμος θεσμοθέτησης ακυρώθηκε με αυτή τη μορφή που είχε, άρα αυτή τη στιγμή η κυβέρνηση, το Υπουργείο και ειδικά ο Υπουργός Ανάπτυξης, γνωρίζω πάρα πολύ καλά ότι το έχουνε, είναι σε προτεραιότητά τους. Νέα λοιπόν θεσμοθέτηση για ολόκληρο δίκτυο σε όλη την Ελλάδα. Στα μικρά νησιά, στα μεγαλύτερα νησιά, μεταξύ της ακτογραμμής μας, των παράλιων, λιμνών, κ.λπ., θα μπορέσουμε να αναπτύξουμε αυτό το μεγάλο προϊόν και που θα στηρίξει ειδικά τα μικρά μας νησιά, τα συμπλέγματά μας. Εμείς μάλιστα τότε είχαμε συζητήσει και πρέπει να μπει οπωσδήποτε αυτό στη συνθήκη ότι, οποία εταιρεία στο διαγωνισμό που θα γίνει κάποια στιγμή αναλάβει αυτό ή όποιες εταιρείες, μέσα στη συμφωνία τους να εμπεριέχεται και η υποχρέωσή τους σε ένα ποσοστό, μεταφοράς κατοίκων για λόγους ανάγκης των μικρών νησιών, είτε λέγεται νοσοκομείο, κυρίως για λόγους υγείας. Αυτό θα πρέπει να μπει ως προς το κοινωνικό έργο που μπορούν να κάνουν οι διάφορες εταιρείες και τα υδροπλάνα μας. Θα ήθελα τη γνώμη σας κάποια στιγμή πάνω σε αυτό. Πιστεύω ότι κανείς δεν έχει αντίρρηση και μάλιστα θα ήθελα να πω ότι, αυτό μπορεί να μας βοηθήσει πάρα πολύ, πέρα από αμιγώς ένα προϊόν που θα βοηθήσει την τουριστική οικονομία των νησιών μας και ως συνδυασμός μεταφορών. Έχουμε ένα παράδειγμα εδώ στα δικά μας νησιά, ένα εξαιρετικό παράδειγμα ιδιωτικής πρωτοβουλίας. Αυτή τη στιγμή με 4, αν δεν κάνω, 5; Διορθώστε με κύριε Απέργη εσείς, 4, 4 καράβια, εξαιρετικά σύγχρονα καράβια συνδέουν τα νησιά μας. Η Ιθάκη έχει καθημερινά από ό,τι γνωρίζω μεταφορά, το καράβι αυτό που έρχεται και μπορεί να λύσει τα προβλήματά της και καθ’ όλη τη διάρκεια του χρόνου, αλλά και όλα τα νησιά μας τα κοντινά όμως, προς την Πάτρα. Πρότασή μας βέβαια ήταν πάντοτε να υπάρχει ένας πολύ – πολύ τολμηρός επιχειρηματίας, θέλω να πιστεύω ότι κάποια στιγμή ο κύριος Θεοδώσης και  ο κύριος Απέργης με την εταιρεία Levante θα μπουν στη διαδικασία ενδεχομένως και με στήριξη χρειάζεται από προγράμματα, από κεντρικά, από ευρωπαϊκά, να συνδεθούν τα νησιά μας, γιατί μιλάμε λοιπόν για μας εδώ στα Ιόνια, που έχουμε ένα τεράστιο πρόβλημα σύνδεσης, δεν υπάρχει η ενωτική αυτή συνείδηση των Ιονίων νήσων μεταξύ τους. Είμαστε δηλαδή ο καθένας τόσο ξεκομμένος από τον άλλον, που δε νομίζω ότι υπάρχει παράδειγμα στον κόσμο όπως το δικό μας αυτή τη στιγμή. Άρα λοιπόν θέλω να πω ξανά αυτή την πρόταση. Ξέρω ότι είναι πολύ φιλόδοξο, ξέρω ότι είναι πολύ τολμηρό και πάλι τίποτα δεν είναι αδύνατο αν καθίσουμε κάτω και με βοήθεια, όλοι ο καθένας από την πλευρά του, χαράξουμε ένα τέτοιο δρόμο. Σε αυτή την περίπτωση κύριε Απέργη το υδροπλάνο θα μπορούσε να προσφέρει συνδυαστικές διαδρομές, γιατί ξέρω πολύ καλά ότι, να πάει ίσως στην Κέρκυρα ένα συγκεκριμένο καράβι που φτάνει μέχρι τη Λευκάδα, επειδή οι αποστάσεις είναι μεγάλες, είναι πάρα πολύ δύσκολο. Φανταστείτε όμως να υπάρχει συνδυαστική, συνδυαστικά μεταφορικά μέσα, υδροπλάνο από Κέρκυρα μέχρι Λευκάδα. Από Λευκάδα με το καράβι στα υπόλοιπα νησιά μας, άρα λοιπόν δείτε, δείτε το ως μία πρόκληση για να εφεύρουμε και εμείς εδώ στην Ελλάδα, το δικό μας μοντέλο διαχείρισης. Να υπηρετήσουν δηλαδή εμάς τα υδροπλάνα και ό,τι σημαίνει αυτό. Δεν μας ενδιαφέρει το όφελος των ιδιωτών, που φυσικά γιατί να μην υπάρχει και οι εργαζόμενοι που φυσικά θα εργαστούν και το καινούργιο προϊόν, μας ενδιαφέρει πώς θα μας υπηρετήσει εμάς και στο αναπτυξιακό μας μοντέλο που θέλουμε για τα νησιά μας και τη χώρα μας. Άρα λοιπόν σας λέω ότι, αυτή τη στιγμή είναι προτεραιότητα της κυβέρνησης. Θα ήθελα να ακούσω και τη δική σας άποψη. Για μας νομίζω ότι είναι ένα πολύ συν στην όλη προσπάθεια που θα κάνουμε επιτέλους στη θεσμοθέτηση του δικτύου των υδροπλάνων σε όλη τη νησιωτική μας χώρα και στην παράκτια χώρα μας. Ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ο λόγος στο μέλος του Διοικητικού Συμβουλίου της ΚΕΔΕ και μέλος  της Επιτροπής Τουρισμού, Πρόεδρος στην επιτροπή, Γεράσιμος Δαμουλάκης, πρώην Δήμαρχος Μήλου με θέμα, «Η πολιτιστική μας κληρονομιά ως μέσο προώθησης του τουρισμού μας».
Γ. ΔΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Καλημέρα και πάλι. Σεβαστοί πατέρες, κυρία πρόεδρε, αγαπητοί συνάδελφοι στην τοπική αυτοδιοίκηση, σας μεταφέρω την καλημέρα  από την Αφροδίτη της Μήλου, το νησί της Μήλου. Έχει άμεση σχέση με αυτά τα οποία στη συνέχεια θα πω. Θέλω να ευχαριστήσω τον Πρόεδρο για την τιμητική πρόσκληση σήμερα να είμαι μαζί σας, ως Πρόεδρος της Επιτροπής Τουριστικής Ανάπτυξης της Κεντρικής Ένωσης Δήμων, κάτι που μου έχει  εμπιστευτεί ο Πρόεδρός μας ο Γιώργος Πατούλης. Επίσης να σε συγχαρώ Πρόεδρε για την προσπάθεια αυτή που καταβάλλεις όλα αυτά τα χρόνια, και η Μήλος ως μέλος του δικτύου μικρών νησιών, αν και είναι πολύ μικρή, έχει πολύ μεγάλη φήμη, δεν ξέρω τώρα πώς παίζονται αυτά και επίσης να ευχαριστήσω τον Δήμαρχο και τους συνεργάτες του για την πολύ θερμή φιλοξενία σε αυτό το πανέμορφο νησί. Μιλάω πραγματικά για ένα, ένα νησί που στο μάτι ενός νησιώτη, πραγματικά δείχνει κάτι το διαφορετικό και κάτι το οποίο σου δίνει μια άλλη αίσθηση. Πριν ξεκινήσω θα ήθελα να κάνω μία μικρή παρέμβαση σε αυτά τα οποία  είπε η κυρία Υπουργός, η κυρία Πρόεδρος προηγουμένως. Έχω όλα αυτά τα χρόνια της ενασχόλησής μου ως αυτοδιοικητικός, είναι πάρα πολλά, 9 και 8, 17, ακούσει πάρα πολλές... έχουμε συμμετάσχει σε πάρα πολλές ημερίδες, αλλά σας μιλάω ειλικρινά είναι η πρώτη φορά που ακούω επίσημα χείλη και εχθές από την κυρία Καλογήρου, αλλά και σήμερα ιδιαίτερα εσάς που αναφέρεστε στον τουρισμό, που να έρχεστε εδώ με πρόταση και λύση. Αυτό είναι πραγματικά το σημαντικό το οποίο θέλουμε και στα νησιά, αλλά και ο τουρισμός προκειμένου να λύσουμε τα προβλήματα τα οποία υπάρχουν. Όσον αφορά όλα αυτά τα οποία ακούγονται και υπάρχει και μία σαν αντιπαράθεση, να την πω έτσι στη δικιά μας γλώσσα. Χρειάζεται απλή νομοθεσία για τα νησιά, η οποία θα είναι σύμμαχος του Δημάρχου, σύμμαχος του δημοτικού συμβουλίου, σύμμαχος του επιχειρηματία, γιατί έχω όλες αυτές τις ιδιότητες, προκειμένου να μπορεί να είναι σε ένα φιλικό περιβάλλον για να μπορέσει να αναπτυχθεί. Όταν ο νόμος είναι τροχοπέδη στο Δήμαρχο, δεν μπορεί να κάνει τίποτα. Δηλαδή, 2006 Νομαρχιακός Σύμβουλος, δεν ξέρω, Αντώνη τότε ήσουνα  Έπαρχος; Δεν θυμάμαι. 2006, ο Νομάρχης ο Μπάιλας φέρνει το θέμα των υδροπλάνων στα νησιά των Κυκλάδων και τότε, κάποιος Πατέλης είχε έρθει και μας τα είχε παρουσιάσει. Δεν ξέρω, αυτόν δεν το έχω ξανακούσει να υπάρχει. Τότε λοιπόν του είπα το εξής. Ο Νομάρχης για να βάλει ένα κόκκο άμμου στην παραλία πηγαίνει αυτόφωρο, όπως πάρα πολλοί από μας έχουμε πάει και ο συνάδελφός μας. Ένα κόκκο άμμου. Πώς θα μπορέσουμε να κάνουμε κάτι το οποίο είναι θετικό για τα νησιά, για τους νησιώτες, τελικά όλοι για τους δημότες μας τρέχουμε καθημερινά, όταν ο Εισαγγελέας είναι από πάνω μας και μας κυνηγάει; Αυτά είναι λοιπόν τα σημαντικά τα οποία πρέπει να λυθούν σε πρώτη φάση, για να μπορέσει να ξεκουμπώσει η Ελλάδα προς την ανάπτυξη, όπως είπε και ο κύριος Στελιάτος προηγουμένως για το Δήμαρχο, εδώ για τη μαρίνα. Υπάρχει άνθρωπος στην Ελλάδα που να ασχολείται με την τοπική αυτοδιοίκηση και να μη θέλει να πάει ο τόπος του μπροστά; Όχι μόνο θέλει, όλη μέρα κοιμάται και ξυπνάει με αυτή τη λογική. Όταν λοιπόν ο νόμος είναι, δεν ξέρουμε, έχουμε χάσει την μπάλα, δεν ξέρουμε πόσες φορές έχουμε πάει ο καθένας στον  εισαγγελέα, λέτε και θα φτιάχναμε πράγματα για τον εαυτό μας και όχι πράγματα για τον τόπο. Αυτό λοιπόν πρέπει να το παλέψουμε όλοι μαζί να το ξεπεράσουμε. Η Κεντρική Ένωση Δήμων κάνει πάρα πολύ μεγάλο αγώνα, προκειμένου να μπορέσουμε να λύσουμε τα προβλήματα αυτά. Και να πω και το τελευταίο. Δεν γίνεται τίποτα απολύτως όταν σχεδιάζεις στο πόδι. Σχέδιο και στρατηγική. Και θα σας πω στη συνέχεια τι μπορεί να φέρει αυτό σε ένα πολύ μικρό νησί σαν τη Μήλο, γιατί θα βάλω αυτό σαν εμπειρία, προκειμένου να μπορέσουμε να μιλάμε συγκεκριμένα. Όταν ο Πρόεδρος μου είπε να συμμετέχω και είδα τις ενότητες, είδα ότι οι περισσότερες από τις ενότητες έχουνε ένα συγκεκριμένο εύρος. Εκεί που δεν υπάρχει εύρος είναι, πεδίο δόξης λαμπρό είναι ο πολιτισμός και ο τουρισμός. Όταν αυτά τα δύο μπορέσεις να τα ενώσεις, τότε μπορεί το αποτέλεσμα να είναι πάρα πολύ σημαντικό για την τοπική κοινωνία, γιατί αυτό είναι το τέλος και κατ’ επέκταση για την πατρίδα μας. Σας μεταφέρω από προσωπική εμπειρία. Σε πάρα πολλές εκδηλώσεις που έχω συμμετάσχει όταν αναφερόμαστε στον πολιτισμό της Ελλάδος ή πολλές φορές στα πολιτιστικά μνημεία που αυτά αποδεικνύουν τον πολιτισμό μας στην Ευρώπη ή και σε μεγάλες, άλλες χώρες, έχω τύχει στην Ινδία, έχω τύχει να συμμετέχω δηλαδή και να εκπροσωπώ την Κεντρική Ένωση Δήμων στην Κίνα, την ώρα λοιπόν που αναφερόμαστε για τα μνημεία μας, αυτόματα πηγαίνει το μυαλό τους στην κοιτίδα του πολιτισμού όλων των χωρών, την Ελλάδα και εκεί πραγματικά ξεχνάνε την Ελλάδα αυτή την οποία εικόνα υπάρχει έξω, ότι είμαστε μία φτωχή χώρα λόγω της κρίσης που υπήρχε τα προηγούμενα χρόνια και όλοι βλέπουν μία τεράστια χώρα. Αυτό λοιπόν είναι το στοιχείο που πρέπει να εκμεταλλευτούμε, προκειμένου να μπορέσουμε να φέρουμε τα μετρήσιμα αποτελέσματα για τη χώρα. Έχουμε ένα δυνατό όπλο εκτός Ελλάδος, που μπορεί να μας βοηθήσει πάρα πολύ σε αυτή μας την προσπάθεια. Αυτοί είναι οι συμπατριώτες μας οι Έλληνες της διασποράς, ο απόδημος Ελληνισμός που λέμε. Το έχω ζήσει και αυτό σε διάφορες επισκέψεις μου σε διάφορες χώρες του κόσμου μέσω της Κεντρικής Ένωσης Δήμων, όπου οι άνθρωποι αυτοί πραγματικά νιώθουνε τα πράγματα πολύ διαφορετικά από ότι τα νιώθουμε εμείς μέσα στην Ελλάδα. Αυτοί λοιπόν, κυρία Πρόεδρε πρέπει να τους εκμεταλλευτούμε, μέσα σε παρένθεση, προκειμένου αυτοί οι καλοί μας πρεσβευτές, αυτοί οι οποίοι είναι, να το πω έτσι απλά, σαν τα σφουγγάρια, έτοιμοι να απορροφήσουν όλο αυτό και να το μεταφέρουν, προκειμένου να προωθήσουμε τον πολιτισμό μας και αυτό να έχει επέκταση στον τουρισμό. Και θα μπω σε κάποιες εμπειρίες όπως σας είπα και καλές πρακτικές, αν θέλετε να χρησιμοποιήσω αυτή τη λέξη, οι οποίες έχουν γίνει τα τελευταία χρόνια. Την προηγούμενη εβδομάδα στο αεροδρόμιο της Αθήνας ο σύλλογος ξενοδόχων έκανε μία εκδήλωση «οι πέτρες μιλούν». Ήμουν και εκεί ομιλητής. Εκεί λοιπόν είδαμε πως οι ξενοδόχοι, η τοπική αυτοδιοίκηση και το κράτος, στο αεροδρόμιο της Αθήνας που κάποια στιγμή μπορεί κάποιος να μην μπορούσε ούτε καν να το φανταστεί, μπορούνε να δημιουργήσουνε μία δυναμική και να περάσει προς τα έξω τι; Ότι ο πολιτισμός αποτελεί ισχυρό όπλο για την... υπό την αιγίδα του ΕΟΤ, ναι. Αυτό είναι το ένα. Είμαστε πέρσι στην Κω, μετά το συνέδριο που είχαμε δώσει στην “Ιατρικού – Ιαματικού τουρισμού”, που ο Πρόεδρός μας ο Γιώργος ο Πατούλης αυτό το έχει βάλει πάρα πολύ ψηλά και το προωθούμε σαν Κεντρική Ένωση Δήμων και θεωρούμε ότι, θα φέρει πολύ μεγάλα και μετρήσιμα αποτελέσματα στην πατρίδα. Πάρα πολλοί ξέρετε θέλουν από την πρώτη βραδιά που ξεκινάει κάτι, να έχουμε αποτέλεσμα. Δεν γίνεται έτσι. Ξεκινάς σταδιακά, στρατηγική και προχωράς. Πήγαμε λοιπόν στην Κω και έγινε μία αναπαράσταση, πώς ο Ιπποκράτης τότε έδινε, γινόταν ο όρκος του Ιπποκράτη και δίνανε και κάποια σχετικά διπλώματα. Φέτος η Κως θα έχει από τη Βραζιλία κάτι χιλιάδες γιατρούς, υπογράψαμε εκεί μια συμφωνία, οι οποίοι θα πάνε προκειμένου να ορκιστούν στο σημείο που οι πρώτοι γιατροί του κόσμου ορκίστηκαν. Απλά πράγματα, τα οποία εμείς επειδή ζούμε και τα θεωρούμε καθημερινότητα με την καλή έννοια, γιατί οι δημότες καθημερινότητα με την κακή έννοια εννοούν να είμαστε σκουπιδιαραίοι ή να αλλάζουμε, να αλλάζουμε λάμπες, τα οποία μπορούμε να χρησιμοποιήσουμε για να μπορέσουμε να προχωρήσουμε στον τουρισμό, με ένα και μοναδικό σκοπό πάντα. Όλα αυτά δεν είναι σημερινά. Θα θυμάστε όσοι ασχολείστε από παλαιότερα και με τον τουρισμό ότι, ερχόντουσαν τα κρουαζιερόπλοια προκειμένου να πάει κόσμος στην Ολυμπία να δει τα αρχαία. Άρα λοιπόν υπήρχε μες στη συνείδηση, αλλά δεν είχε ανοίξει σε όλη την Ελλάδα να καταλάβουμε ότι, ο καθένας  βάζοντας μπροστά το τι έχει, μπορεί να φέρει το θετικό αποτέλεσμα και αυτό έγινε με τη λογική ότι, πρέπει να γίνει επιμήκυνση της τουριστικής περιόδου. Δεν μπορούσαμε να μείνουμε σε ένα τουρισμό των δύο μηνών, πρέπει να επιμηκύνουμε την τουριστική περίοδο και να φέρουμε καλύτερους πελάτες, αν θέλετε να το βάλουμε έτσι, δηλαδή πιο ψαγμένους στη δικιά μας την απλή γλώσσα γιατί είμαι και ξενοδόχος και μπορώ να χρησιμοποιώ αυτή την έκφραση και συγνώμη, πιο ψαγμένους, οι οποίοι να έχουν τη δυνατότητα να πληρώσουν και να έρθουνε και εκτός σεζόν. Να φύγουμε δηλαδή από το μοντέλο που δεν αλλάζει, να το ξέρετε στην Ελλάδα στο μοντέλο αυτό που είναι, τα τρία ή τέσσερα S, δεν θα αλλάξει ποτέ. Είμαστε προικισμένη χώρα, έχουμε αυτόν τον ήλιο, έχουμε αυτές τις θάλασσες, αυτό λοιπόν είναι το βασικό προϊόν και πάνω σε αυτό πρέπει να απλώσουμε όλα τα άλλα. Έτσι λοιπόν ο κάθε τόπος στην προσπάθειά του για την επιμήκυνση της τουριστικής περιόδου, πρέπει να βρει τα συγκριτικά του πλεονεκτήματα προκειμένου να προβάλλει μέσω και από ένα brand, η Μήλος έχει brand name, είναι το πρώτο νησί που έχει brand name. “Μήλος φαινόμενο”. Πιστεύω πολύ στο brand και το έχω κάνει το 2011, προκειμένου να μπορέσουμε να επιμηκύνουμε την τουριστική λοιπόν περίοδο και να φέρουμε τα αποτελέσματα προς την τοπική κοινωνία, έσοδα, επιχειρηματικότητα, πάταξη της… να μην έχουμε ανεργία. Είμαι τυχερός, είμαι μηδέν στην ανεργία. Δεν μου δώσανε ούτε ένα άτομο από τον ΟΑΕΔ.  Νόμιζα μου το είχε κάνει η κύρια Φωτίου τότε με την ιστορία που είχε γίνει, αλλά έχω μηδενική ανεργία, οπότε εντάξει πήρα το minimum, 5, με παρέμβαση Πατούλη, να ξέρετε. Και με αυτή μας λοιπόν την προσπάθεια να δημιουργήσουμε σε κάθε νησί ή ομάδες νησιών, δεν είναι φοβίσιμο να δημιουργείται destination. Δηλαδή η Μήλος, η Κίμωλος, η Σίφνος και η Σέριφος Δήμαρχε και καλή δύναμη, είναι νέος δήμαρχος της Σερίφου, να δημιουργήσουν ένα destination, προκειμένου κάποιος που έρχεται στη Μήλο, που έχει αεροδρόμιο, να εκμεταλλεύεται δηλαδή το αεροδρόμιο της Μήλου και να μπορεί να το κάνει και για γιότινγκ, και στη συνέχεια να πάει στα νησιά. Δεν είναι κακό να μπορεί ο ένας να βοηθάει τον άλλο. Κακό είναι όταν, ο ένας δεν βοηθάει τον άλλον σε αυτή λοιπόν την προσπάθεια τη μεγάλη. Και να κλείσω για να μη σας κουράζω με το, με το τι ξεκινήσαμε στη Μήλο και τι συνεχίζουμε στη Μήλο. Η Μήλος γνωρίζετε ότι είναι, ευρέθηκε το άγαλμα της Αφροδίτης, γιατί όταν λέω είναι από κει η Αφροδίτη, μου λένε όχι, είναι από την Κύπρο, είναι από δω, είναι από κει, αλλά εν πάση περιπτώσει το άγαλμα της Αφροδίτης το οποίο φιλοξενείται στο μουσείο του Λούβρου, έχει βρεθεί στη Μήλο και έχει κλαπεί στις 8/4/1820. Η χώρα βρισκόταν τότε υπό τουρκική κατοχή. Φέτος θα είναι τα 200 χρόνια και έχουμε προγραμματίσει διάφορα προκειμένου να μπορέσουμε να μεγαλώσουμε αυτή την προσπάθεια και εδώ θέλουμε και το Υπουργείο και τον ΕΟΤ και όλοι μαζί, δεν ξέρω, εμείς δεν φοβόμαστε, γιατί δεν κάνουμε εξωτερική πολιτική. Εμείς κάνουμε μέχρι εσωτερική πολιτική. Να τα λέμε τα πράγματα με το όνομά τους. Ξεκινήσαμε μία προσπάθεια την οποία ονομάσαμε, Aphrodite home. Σε αυτή την προσπάθεια βρέθηκε πάρα πολύς κόσμος και στην Ελλάδα και στο εξωτερικό κοντά μας. Μεγαλώνει η προσπάθεια και θεωρώ ότι, μαζί με τα γλυπτά του Παρθενώνα είναι υποχρέωσή μας και άλλα ανάλογα που έχει η Ελλάδα, δεν θέλω να μιλήσω για άλλους δήμους, μιλάω μόνο για της Μήλου, να προωθήσουμε την προσπάθεια, η οποία αυτή προσπάθεια κάνει τι; Κάνει ακόμα ευρύτερο γνωστό στον κόσμο, το τι η Ελλάδα, τι θησαυρούς, τι μνημεία, τι αρχαιότητες έχει η Ελλάδα, και αυτό είναι πολύ σημαντικό. Και να σας πω το λόγο που ξεκίνησα. Έχω επισκεφτεί πριν ασχοληθώ με την τοπική αυτοδιοίκηση, το Παρίσι, το Λούβρο. Και ρώτησα έναν, του λέω, ξέρεις αυτό από πού είναι; Μου λέει ναι. Μου λέει, αυτό το έχει φτιάξει ο Μήλος. Λέω, ο Μήλος από πού είναι; Λέει από την Γιουγκοσλαβία. Εκεί λοιπόν ξέρετε ξεκίνησε η ιδέα σιγά – σιγά η οποία ποτέ δεν γίνεται μέσα σε ένα βράδυ, απαιτεί χρόνο προκειμένου να μπορέσουμε να φτάσουμε στο θεμιτό μας αποτέλεσμα. Μέσω λοιπόν αυτού, έγινε πολύ γνωστή η Μήλος σε όλο τον κόσμο και αυτό είχε θετικά αποτελέσματα. Θετικά αποτελέσματα ποια; Όταν γίνονται οι ψηφοφορίες από τα μεγάλα τουριστικά περιοδικά ή τα site, προκειμένου να δούνε πώς ένας τόπος είναι πιο μπροστά από τον άλλο, όχι σε ομορφιά πάντα, κατ’ ανάγκη, αυτό είναι δεδομένο. Έχει κάτι διαφορετικό σε σχέση ο ένας με τον άλλο και έχει κεντρίσει το ενδιαφέρον αυτού που διαβάζει την προσπάθεια που γίνεται, αυτό λοιπόν έχει ως αποτέλεσμα, που νιώθω πολύ περήφανος και πρέπει να νιώθετε και εσείς, που πριν ένα μήνα περίπου βραβευτήκαμε στην Αμερική από το Travel agents, ως πρώτος, ως οι καλύτεροι… νησί της Ευρώπης. Αυτό είναι μόνο ένα. Η Μήλος. Δεν υπάρχει θέμα, γιατί είμαστε από την άλλη πλευρά, μας χωρίζει η Πελοπόννησος και η Στερεά Ελλάδα. Και παράλληλα πριν μερικές μέρες είμαστε πρώτοι στον κόσμο. Θέλω λοιπόν να πω στους συναδέλφους μου τους δημάρχους, όχι να τους υποδείξω, κάποιες σκέψεις μου ότι, μπορούμε από μόνοι μας αλλά και συνδυαστικά να κάνουμε ενέργειες και δράσεις, που να έχουν έναν και μοναδικό σκοπό, να πηγαίνει ο τόπος μπροστά και κατ’ επέκταση η Ελλάδα. Και να βάλουμε ψηλά ότι, ο πολιτισμός μας είναι το πιο δυνατό μας όπλο προκειμένου να διεκδικήσουμε στο εξωτερικό, αλλά και είναι και το δυνατό μας όπλο με το οποίο όλοι εκτός Ελλάδος μας βλέπουν πανίσχυρους. Είμαστε η πανίσχυρη χώρα του κόσμου, διότι είμαστε αυτοί από τους οποίους ξεκίνησε ο πολιτισμός και αυτό πρέπει να το πάρουμε δυνατά στα χέρια μας, να το κάνουμε μεγάλο προϊόν, αν θέλετε να χρησιμοποιήσω τη λέξη, εντάξει μπορεί να μην μπορώ να την βρω τώρα την κατάλληλη λέξη, προκειμένου να φέρουμε τα οφέλη που απαιτούνται για καλύτερες μέρες στον τόπο και κατ’ επέκταση στην πατρίδα. Ευχαριστώ πολύ. Να είστε καλά.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Θα αφήσουμε τελευταίο τον ομιλητή που είναι και κατά μία έννοια είναι οικοδεσπότης, εννοώ τον Κωνσταντίνο τον Καραβία και θα συνεχίσουμε με τον Πάτερ Θεοδόση Δενδρινό, που θα μας μιλήσει για τον εκκλησιαστικό τουρισμό και προφανώς τις δυνατότητες που δίνει στα μικρά νησιά. Τα μικρά Πάτερ.
π.Θ. ΔΕΝΔΡΙΝΟΣ: Καλή σας ημέρα και από μένα. Χρόνια πολλά στην Κίμωλο, που γιορτάζει σήμερα την Οσία Μεθοδία. Είναι κανένας Κιμωλιατης εδώ;. Ας στείλουμε τους χαιρετισμούς μας και την αγάπη μας. Είμαι ο Παπά Θεοδόσης Δενδρινός. Έχω γεννηθεί στην Ιθάκη, ζω στην Ιθάκη, ευελπιστώ να αφήσω και τα κόκαλά μου εδώ και 21 Νοεμβρίου μπαίνω στο 40ο έτος ιερατικής διακονίας. Πριν πω λίγα, πριν πω, αναπτύξω την εισήγησή μου, η οποία είναι πολύ μικρή, θα ήθελα να σας πω ότι θα την κλείσω μέσα σε δύο παρενθέσεις. Την πρώτη θα την ακούσετε τώρα την εισήγηση και στο τέλος την άλλη παρένθεση. Άγιε Αρχιερατικέ, κυρία Πρόεδρε, αγαπητοί δήμαρχοι, αντιδήμαρχοι, αντιπρόσωποι των μικρών νησιών και όσοι είσαστε εδώ, επιτρέψατέ μου λοιπόν πριν αναφερθώ στο θέμα μου και επειδή μου δίνεται η μοναδική ευκαιρία να ακούσουν τις σκέψεις μου, τις οποίες είχα πολλά χρόνια στο μυαλό μου, να πω κάτι. Η ευλογημένη πατρίδα μας αριθμεί πάνω από 6.000 νησιά όπως μας είπε η κυρία Γκερέκου, τα οποία τα μισά περίπου βραχονησίδες και νησιά  είναι κατοικημένα. Δυστυχώς όμως δεκαετίες τώρα στο επίκεντρο της δημοσιότητος βρίσκονται μόνο δύο αιγαιοπελαγίτικα νησιά. Φαντάζομαι πάει το μυαλό σας ποια είναι αυτά, δεν θα τα αναφέρω, δεν έχουν τη δική μου ανάγκη άλλωστε. Προσωπική μου άποψη είναι ότι δυστυχώς και η κεντρική κρατική διοίκηση πέφτει στην παγίδα, αφήνουμε τους celebrities και τους γνωστούς, κ.λπ., που δήθεν δεν θέλουν να τους φωτογραφίσουν αλλά πάνε εκεί για να τους φωτογραφίσουν, κ.λπ., ν’ αρθούνε στην Ιθάκη, να τους πάω εγώ σε αμμουδιές να τους βλέπει μόνο ο Θεός και εκείνοι. Λοιπόν, τους αφήνουμε αυτούς εκεί στην άκρη. Δυστυχώς όμως η κεντρική κρατική διοίκηση πέφτει στην παγίδα να στηρίζει ολόκληρες καμπάνιες διαφημίσεων μόνο σε αυτά τα δύο νησιά. Τα υπόλοιπα δυστυχώς και κυρίως τα μικρά, προσπαθούν να χορτάσουν την πείνα τους από  των ψιχίων των πιπτόντων από τις τραπέζης των κυρίων αυτών, να θυμηθούμε τη Χαναναία του Ευαγγελίου. Δεν μπορώ να πω ότι δεν είναι και δικό μου θέμα αυτό, αφού επέλεξα να ζήσω στο νησί μου το μικρό και άγονο, αλλά τόσο όμορφο και ιστορικό. Ας αφήσουμε λοιπόν αυτά τα νησιά που είναι για μένα καλοκουρδισμένα ρολόγια και μπράβο σε αυτούς που το κατάφεραν και ας ασχοληθούμε λίγο με την ανάδειξη κυρίως των μικρών νησιών. Προς αυτή την κατεύθυνση λοιπόν νομίζω ότι θα βοηθήσει τα μέγιστα και αυτό το συνέδριο, το Πανελλήνιο Συνέδριο Μικρών Νησιών. Στο θέμα μας τώρα. Ολοένα και περισσότερο γίνεται αντιληπτή η αξία του προσκυνηματικού τουρισμού, όπως καθιερώθηκε να λέγεται και ο ρόλος που καλείται να διαδραματίσει στην περαιτέρω πορεία του τόπου μας και την ανάπτυξή του. Το ίδιο και η ανάγκη για μία ουσιαστική, ποιμαντική του χωρισμού από την πλευρά  της ποιμαίνουσας εκκλησίας μας. Ήδη, στην Ιερά Σύνοδο της Εκκλησίας της Ελλάδος, έχει συσταθεί γραφείο προσκυνηματικών περιηγήσεων, Θρησκευτικού Τουρισμού δηλαδή, με Πρόεδρο τον Σεβασμιώτατο Μητροπολίτη Δωδώνης κύριο Χρυσόστομο και αντιπρόεδρο τον Σεβασμιώτατο Μητροπολίτη μας Λευκάδος και Ιθάκης, Ιθάκης και Λευκάδος αν θέλετε, κύριο Θεόφιλο, με του οποίου την άδεια και την ευλογία βρίσκομαι μπροστά σας, και καταρτισμένο βέβαια αυτό το γραφείο, με άλλους εκλεκτούς κληρικούς, λαϊκούς άνδρες και γυναίκες. Ο προσκυνηματικός δεν είναι βέβαια τουρισμός κατά κυριολεξία, ενέχει την έννοια και την πράξη της αποδημίας, αλλά καταρχήν έχει ως σκοπό την επίσκεψη σεβασμάτων της πίστης, την απόδοση της τιμητικής προσκύνησης σε Ιερά Λείψανα, ιερές εικόνες ή ιερούς τόπους απλώς, καθώς και τη συμμετοχή στη λειτουργική ζωή που στρέφεται γύρω από αυτά. Πανηγύρεις και άλλες ιερές ακολουθίες. Ανέκαθεν οι χριστιανοί και όχι μόνο, πραγματοποιούν τέτοια προσκυνηματικά ταξίδια, ιεραποδημίες  όπως λέγονται στην εκκλησιαστική γλώσσα. Το πιο χαρακτηριστικό παράδειγμα είναι, οι ιεραποδημίες στους Αγίους Τόπους. Δηλαδή στην ευλογημένη γη της Παλαιστίνης, όπου έλαβαν χώρα τα σημαντικότερα γεγονότα της ζωής του Χριστού, της Παναγίας, των Αποστολών και άλλων μεταγενεστέρων Αγίων. Επίσης σε τόπους μαρτυρίου ή άσκησης γνωστών Αγίων της εκκλησίας μας, όπως του Αγίου Δημητρίου στη Θεσσαλονίκη, του Αγίου Συμεών του Στυλίτη στην Συρία, κ.λπ. Πασίγνωστα προσκυνήματα με συγκοινωνιακά μέσα του τότε καιρού, αποτυπωμένα σε σπουδαία κείμενα της εποχής τους με περιγραφή πολλών ιερών τόπων της καθ’ ημάς Ανατολής πραγματοποίησαν, η Ρωμαία Αρχόντισσα Αιθερία στους Αγίους Τόπους, συγγραφέας του φερωνύμου «Οδοιπορικού» του 4ου αιώνος, και ο μοναχός Άγιος Ιωάννης ο Μόσχος, συνοδευόμενος από τον μαθητή του, Άγιο Σοφρώνιο μετέπειτα πατριάρχη Ιεροσολύμων, ο οποίος συνέγραψε και το «Λειμωνάριον», τον 7ο αιώνα Μ.Χ. Ακόμη και σήμερα, οι τόποι του μαρτυρίου διαφόρων Αγίων, πόλεις και χωριά που συνδέονται με ιστορικά γεγονότα και σημαντικές μορφές της Εκκλησίας, περίφημα μοναστικά κέντρα, εκπληκτικά μνημεία της εκκλησιαστικής τέχνης και αρχιτεκτονικής, φημισμένα πανηγύρια και ταπεινά ξωκλήσια μέσα σε παραδεισένια τοπία αποτελούν πόλους έλξης πλειάδας προσκυνητών. Η ανάγκη για διατήρηση και βελτίωση των ποσοτικών και ποιοτικών δεικτών που αφορούν το ελληνικό τουριστικό προϊόν έστρεψαν το βλέμμα και της δικής μας πολιτείας, σε αντιστοιχία με τις επιταγές της Ευρωπαϊκής Ένωσης, στην κατεύθυνση των εναλλακτικών μορφών τουρισμού. Μία από αυτές λοιπόν, είναι και ο θρησκευτικός ή προσκυνηματικός τουρισμός. Αυτός λοιπόν ο προσκυνηματικός τουρισμός απευθύνεται σε οργανωμένες ομάδες, αλλά και σε μεμονωμένους επισκέπτες. Αν δούμε τις προσκυνηματικές περιηγήσεις πέρα από τον θρησκευτικό τους χαρακτήρα, θα μπορούσαμε εύκολα να διαπιστώσουμε την ευεργετική επίδρασή τους στην τοπική κοινωνία. Ξενοδοχεία, ενοικιαζόμενα δωμάτια, εστιατόρια, πωλητήρια αναμνηστικών ειδών και άλλα. Οι επισκέπτες – προσκυνητές, αντίθετα με τη σφαλερή εικόνα που ίσως έχουν πολλοί, προέρχονται από όλες τις ηλικιακές, κοινωνικές και μορφωτικές ομάδες. Κατά κανόνα προτιμούν ήσυχους προορισμούς, όπως είναι τα μικρά νησιά μας, μακριά από τους ξέφρενους ρυθμούς των «κλασσικών» τουριστικών περιοχών. Σαγηνεύονται από τα εξαιρετικού φυσικού κάλλους τοπία. Θαυμάζουν τους παραδοσιακούς οικισμούς και τα αρχιτεκτονικά μνημεία. Ενδιαφέρονται για την ιστορία των περιοχών και των μνημείων που επισκέπτονται. Ακόμη, ο προσκυνηματικός δεν πρέπει να θεωρείται απομονωμένος από τις λοιπές εναλλακτικές μορφές τουρισμού, περιπατητικός, μνημειακός, οικοτουριστικός και άλλοι. Μιλώντας όμως για τα μικρά νησιά αυτομάτως στο μυαλό μας πηγαίνει τις ιδιαιτερότητές τους. Μία από αυτές και το αναπτύξατε και το είπατε και το αναφέρατε και η κυρία Πρόεδρος και άλλοι, είναι η συγκοινωνία με την Ηπειρωτική Ελλάδα. Υπάρχουν όπως ξέρουμε για μικρά νησιά στο Αιγαίο τα οποία έχουν μια - δυο φορές την εβδομάδα, το χειμώνα μπορεί να αποκλειστούν κιόλας, συγκοινωνίας. Μακάρι να βρεθούν τρόποι και μέθοδοι ώστε να υπάρχει  συχνή συγκοινωνία. Άλλο θέμα όταν λέμε για μικρά νησιά είναι η στενότητα του χώρου. Κάτι είπε χθες λίγο ο κύριος Βασιλόπουλος, ο πρώην Δήμαρχος, για τις παραλίες κ.λπ. Όταν λέμε, μικρά νησιά λέμε, έρχεται στο μυαλό μας η στενότητα του χώρου. Δηλαδή, αυτά τα μεγάλα λεωφορεία που μπορούμε να δούμε ας πούμε στα Μετέωρα, στη Θεσσαλονίκη στον Άγιο Δημήτριο, κ.λπ., δεν μπορούν να κυκλοφορήσουν σε μικρά νησιά. Είναι σχεδόν αδύνατη η προσέγγιση τέτοιων λεωφορείων σε προσκυνήματα μικρών νησιών. Υπάρχουν τέτοιες ιδιαιτερότητες και εδώ στην Ιθάκη. Ευτυχώς βέβαια τα τελευταία χρόνια εκτός από τα ταξί τα λεγόμενα, υπάρχουν και τα μικρά λεωφορεία σε...και από το δήμο και σε ιδιωτική βάση, 20 – 25 ατόμων ώστε να κινούνται προς στα προσκυνήματα άνετα. Τώρα να πούμε στην αποφορά του λόγου μας λίγο για τα προσκυνήματα της Ιθάκης, από πού να αρχίσουμε και πού να τελειώσουμε. Κάθε ένα έστω και όσο μικρό να είναι κύριε Καθηγητά, για μας τουλάχιστον παίζει το ρόλο του και αυτό το ρόλο μπορούμε να τον αναπτύξουμε και στον επισκέπτη. Παραδείγματος χάριν, στον Άγιο Παντελεήμονα πάνω από το Φιλιατρό όσοι ξέρουν, είναι μία πέτρα που έχει απάνω το 1824 με ένα μονόγραμμα. Μπορούμε να εξηγήσουμε τι είναι αυτό, μπορούμε να εξηγήσουμε το τέμπλο που είναι πέτρινο μέσα, πώς σκάλιζαν την πέτρα τότε και πως τις μετέφεραν σε αυτόν τον τόπο, κ.λπ. Δηλαδή, το ένα συνδέεται με το άλλο. Αν θέλαμε λοιπόν να μιλήσουμε για την Ιθάκη, για τα προσκυνήματα, για τη μόνη Καθαρών, να πούμε ότι είναι η γενέτειρα του Αγίου Ραφαήλ και ο πατήρ Χριστόδουλος που είναι και αρχιερατικός επίτροπος εκεί, έχει το προσκύνημα και το προσέχει και το λειτουργεί και το ανοίγει, κ.λπ. Αν σκεφτούμε  ότι στην Μυτιλήνη, πώς να το πω, ο τόπος του μαρτυρίου του Αγίου Ραφαήλ, έρχονται να το πω νησιωτικά και Ιθιακά, παποριές από προσκυνητές από την Κύπρο, ειδικά για τον Άγιο Ραφαήλ στην Μυτιλήνη. Να πούμε για τον Άγιο Ιωακείμ στην Βόρειο Ιθάκη; Να πούμε για τις εκκλησιές; Να πούμε για το Μητροπολιτικό ναό με το θαυμάσιο τέμπλο; Να πούμε χίλια δυο πράγματα για την Ιθάκη, για την εκκλησία της Ανωγής; Ένα θαυμάσιο μνημείο, που πρέπει σιγά – σιγά κι αυτό να προσεχθεί. Δεν μας επιτρέπει ο χρόνος. Υπάρχει και η ευθύνη ημών των κληρικών, και των επισκόπων, και των μοναχών, και των ιερέων, κ.λπ., γιατί όσο περισσότερο ομορφύνουμε και προσέξουμε τη θεία λατρεία στην τοπική μας εκκλησία και την εμπλουτίσουμε με νέες λειτουργικές ευκαιρίες ή αναβιώσουμε ξεχασμένες σήμερα ακολουθίες και τελετές της παλαιάς τοπικής και επτανησιακής, ας το πούμε εμείς εδώ, λατρευτικής πράξης, τόσο περισσότερο ο προσκυνητής και επισκέπτης των νησιών μας, μπορεί να ωφεληθεί και να προσεγγίσει τους προσκυνηματικούς τόπους. Χαρακτηριστικά αναφέρουμε η Θεία Λειτουργία στο κουβούκλιο του Επιταφίου στην πρώτη Ανάσταση, την τελετή της Αγάπης το Πάσχα, την λιτανεία του Επιταφίου στα κοιμητήρια μας και εν δυνάμει την ακολουθία του Νιπτήρος, που γίνονται σε νησιά του Αιγαίου. Βέβαια θα πρέπει για αυτά τα μνημεία τα προσκυνηματικά, να υπάρξει και πρόληψη των αρνητικών συνεπειών του τουρισμού. Αρχαιοκαπηλία παραδείγματος χάρη. Χρειάζεται η περαιτέρω, η λήψη, η περαιτέρω λήψη των ενδεδειγμένων μέτρων ασφαλείας, συναγερμός, κάμερες, και η ψηφιακή καταγραφή όλων των κειμηλίων, όλων των ιερών ναών στα μικρά νησιά. Εμείς ήδη, με την Ιερά Μητρόπολή μας το έχουμε κάμει αυτό και κάθε ενορία  ξέρει ποια είναι τα κειμήλια της, τυπωμένα σε βιβλίο, υπάρχουν και σε δισκέτες στη Μητρόπολη, οπότε εάν γίνει κάτι μπορούμε αμέσως να επέμβουμε, να το ψάξουμε και να το βρούμε. Χρειάζεται, λοιπόν, συστηματική και οργανωμένη προσπάθεια για την καλλιέργεια του θρησκευτικού – προσκυνηματικού τουρισμού στο νησί μας, σε μια συνεργασία των ΟΤΑ με την τοπική Εκκλησία, αλλά και των επαγγελματιών του τουρισμού, ξενοδοχειακές επιχειρήσεις, κ.λπ., με ειδικές προσφορές που θα απευθύνονται παραδείγματος χάρη σε οργανωμένες ομάδες προσκυνητών από ενορίες και συλλόγους. Ειδικές εκδόσεις για κάθε μνημείο και συνολική έκδοση για τους θρησκευτικούς προορισμούς του κάθε νησιού. Κατάρτιση ξεναγών και πριν απ’ όλα αναστηλώσεις, φωτισμός και ευπρεπισμός των μνημείων, όπου χρειάζεται, θα υποστηρίξουν την ανάπτυξη αυτής της εξαιρετικά ποιοτικής, εναλλακτικής μορφής τουρισμού κυρίως στα μικρά νησιά μας. Από την άλλη βέβαια μεριά χρειάζεται να καταβληθεί ιδιαίτερη προσπάθεια από μέρους των Ιερών Μητροπόλεων και των ενοριών, ώστε να αποκτήσει και ο απλός, ο κοινός τουρίστας και όχι κατ’ ανάγκην και αποκλειστικό σκοπό προσκυνητής, ευκαιρίες και κίνητρα για να αξιοποιήσει επωφελώς για την ψυχή του τον χρόνο των διακοπών του, με τη συμμετοχή του σε ιερές ακολουθίες και πανηγύρεις, τη γνωριμία του με την πνευματική παράδοση του τόπου, ευκαιρίες επικοινωνίας με κληρικούς ή και πνευματικούς εξομολόγους στους ναούς και στα μοναστήρια που θα επισκεφθεί. Τα εκκλησιαστικά συμβούλια και τα ηγουμενοσυμβούλια των μοναστηριών μας, φαντάζομαι σε όλα τα νησιά και κυρίως στα μικρά όπου υπάρχουν, γιατί είναι και πολλά μοναστήρια κλειστά, με την ευλογία του επισκόπου για τις απαραίτητες εγκρίσεις, έχουν τον πρώτο ρόλο στη  δημιουργία των υποδομών για την καλλιέργεια του προσκυνηματικού τουρισμού στα νησιά μας τα μικρά, που πρέπει να ωφελήσει ο πολλαπλός τόσο τις τοπικές κοινωνίες όσο και τις ίδιες τις ενορίες και τις μόνες μας. Εδώ σταματά η εισήγηση μου. Θα σας πω για την άλλη παρένθεση.  Ζούμε σε ένα μικρό νησί. Εκτός το μικρό νησί υπάρχει ένα ακόμα μικρότερο νησάκι το βλέπετε; Είναι το Λαζαρέτο. Ανήκει στη δικαιοδοσία της ενορίας μας, τη δική μου. Φέτος στο βιβλίο καταγραφών  των αδειών γάμων από τον πατέρα Χριστόδουλο ξεπεράσαμε τους 25 γάμους, 26 γάμοι με αυτόν που θα γίνει το Σάββατο Πατέρα, έτσι; Το άλλο Σάββατο, οι μισοί, οι 13, ήταν στην ενορία μας και από τους 13, οι 12  έγιναν στο Λαζαρέτο. Μέσος όρος ξένων, ξένων επισκεπτών, 150 άτομα. Κάμετε έναν πολλαπλασιασμό και δείτε πόσοι πέρασαν από το Λαζαρέτο. Από Αυστραλία, από τη νότιο Αφρική, από την Αμερική, από την Κύπρο και από την Ιταλία και από όλη την Ελλάδα. Το εκκλησάκι  αυτό που είναι αφιερωμένο στη Μεταμόρφωση του Σωτήρος και γιορτάζει 6 Αυγούστου, που έρχονται άλλοι 150 απάνω άνθρωποι, στο προσκύνημα, φέτος θα του αλλάξουμε τη σκεπή γιατί στάζει. Βέβαια πρέπει να πούμε, κατά καιρούς οι δήμαρχοι έχουν κάμει ό,τι μπορούν, ξεκινώντας από τον κύριο Αρσένη, ο οποίος έφτιαξε αρκετά πράγματα απάνω, τον κύριο Καραβία, τον κύριο Βασιλόπουλο, από τον κύριο Κασσιανό και τώρα από τον κύριο Στανίτσα. 
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Να κάνω μια διακοπή;
Θ. ΔΕΝΔΡΙΝΟΣ: Ορίστε.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Εδώ είναι η περιβόητη γραφειοκρατία του ελληνικού κράτους, με αυτό το νησάκι. Αυτό το νησάκι αν δεν κάνω λάθος κύριε Καντηλιώτη, γιατί μαζί το κοιτάμε το θέμα, από το 2012 είχε ξεκινήσει η διαδικασία μεταγραφής από τον ΕΟΤ στο δήμο. Περιμένουμε 8 χρόνια και με έγγραφα δικά μας ακόμη να ολοκληρωθεί η διαδικασία της μεταγραφής, γιατί δεν συνεδριάζει μία επιτροπή να ολοκληρώσει αυτή τη διαδικασία. Το τελευταίο έγγραφο που κάναμε με τον κύριο Καντηλιώτη, το κάναμε πριν 6 μήνες. Προσέξτε τώρα την ιστορία. Τον προηγούμενο χρόνο το νησάκι αυτό πάνω που λέει ο πατήρ Θεοδόσης, τα ηλεκτρολογικά του ήταν σε άθλια κατάσταση μέχρι ο Εισαγγελέας να επέμβει και να μας χώσει όλους φυλακή, γιατί τα ηλεκτρολογικά του ήταν επικίνδυνα να σκοτωθεί κόσμος. Το Υπουργείο Ναυτιλίας έχει στείλει έγγραφο στο λιμενικό ταμείο να φτιάξουμε πάνω το φάρο, ο οποίος φάρος δεν λειτουργεί εδώ και 4 -5 χρόνια. Το λιμενικό ταμείο  έχει ξεκινήσει τη διαδικασία επισκευής του Φάρου και επειδή εγώ είμαι μέλος στο λιμενικό ταμείο, παίρνουμε απόφαση το λιμενικό ταμείο να φτιάξει τα ηλεκτρολογικά και τα φώτα το νησάκι αυτό για να μην πάμε φυλακή. Παίρνουμε απόφαση, γίνεται το έργο, φωτίζεται το νησάκι, φτιάχνονται όλα τα ηλεκτρολογικά και της εκκλησίας και την άλλη μέρα το πρωί έχω ανώνυμη καταγγελία εγώ ότι, το νησάκι αυτό, γιατί κάποιος βρήκε το ΦΕΚ, αλλά ήτανε, ήτανε πονηρός μέχρι τη μέση, δεν ήταν μέχρι το τέλος. βρήκε το ΦΕΚ ότι έχει ξεκινήσει η διαδικασία της μεταγραφής, αλλά δεν βρήκε την ολοκλήρωση της μεταγραφής. Από τη στιγμή που δεν βρήκε, κανονικά  αυτό ανήκει στο λιμενικό ταμείο, η δικαιοδοσία του. Μας κάνει λοιπόν ανώνυμη καταγγελία, τρέχουμε στον εισαγγελέα να αποδείξουμε τα αυτονόητα και εκεί αποδεικνύεται ότι δεν έχει ολοκληρωθεί η μεταγραφή και την γλιτώσαμε και εμείς, και τώρα παρακαλάμε όλο αυτό το διάστημα να συνεδριάσει μία επιτροπή, για να ολοκληρωθεί…. δεν θυμάμαι, θα σου πω μετά, στη σύσκεψη που θα έχουμε στο δημαρχείο, για να ολοκληρωθεί η μεταγραφή, για να μπορέσουμε να κάνουμε έργο. Γιατί για 4.500 ευρώ κοντέψαμε να πάμε φυλακή. Γιατί; Γιατί φωτίσαμε το νησάκι. Αυτό είναι το Ελληνικό κράτος.
Θ. ΔΕΝΔΡΙΝΟΣ: Τελειώνοντας, τελειώνοντας. Δήμαρχε το έχουμε συζητήσει. 
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Μόλις ολοκληρωθεί η διαδικασία, το έχουμε κουβεντιάσει και μαζί, το έχουμε κουβεντιάσει και με το λιμενικό ταμείο, τα έργα που είναι απαραίτητα να γίνουν πάνω, δεν είναι μόνο αυτά, είναι πάρα πολλά, τα έχουμε πει. Να ολοκληρωθεί όμως η διαδικασία, γιατί έχεις δει και εσύ ότι, με το που ξεκινήσαμε να πάμε για την χημική τουαλέτα που λες, γιατί αυτό συζητάμε τώρα εδώ, για τη χημική τουαλέτα που λες εσύ, εγώ θέλω περιβαλλοντική άδεια. Δεν είναι έτσι απλά.
Θ. ΔΕΝΔΡΙΝΟΣ: Να σας ευχαριστήσω και να σας πω ότι ο Δήμαρχος, τον ξέρω 40 χρόνια. Οπότε καταλαβαίνετε, τον είχα στο ιερό, είναι ενορίτης μου, είναι αγαπητός. Τον παίρνω καμία φορά, του λέω λίγα παραπανίσια πράγματα, μου λέει και εκείνος λίγα παραπανίσια, αλλά γίνονται βήματα προς τα μπροστά. Να είσαστε καλά, ό,τι θέλετε από την εκκλησία και ο Παπά – Χριστόδουλος και ο Πατήρ – Σεβαστιανός που ήταν εδώ χθες και εγώ και όλοι οι κληρικοί μας με την ευχή του Δεσπότη μας κάνουμε ό,τι μπορούμε καλύτερο για το νησί μας, για τους επισκέπτες, για τους προσκυνητές, για τους μη προσκυνητές, για εκείνους που πιστεύουν, για εκείνους που δεν πιστεύουν, για εκείνους που θέλουν να πιστέψουν και δεν πιστεύουν, για όλο τον κόσμο. Όλοι ψυχούλες είναι.  Λοιπόν, σας ευχαριστώ, καλή συνέχεια.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ:   Τελευταίος ομιλητής σε αυτό το πάνελ, ο φίλος ο Ντίνος, ο Κώστας Καραβίας, δημοτικός σύμβουλος δήμου Ιθάκης, με τίτλο εισήγησης «Πολιτιστικός Τουρισμός».
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Όχι, όχι, να πω και εγώ κάτι όμως. Εδώ πρέπει να έρθει και ιδιωτική πρωτοβουλία λίγο και να συνεισφέρει στο Λαζαρέτο, διότι υπάρχουν τόσοι επαγγελματίες, υπάρχουν τόσα ξενοδοχεία...μου είπες πριν 15  γάμους, σε πέρασα, έκανα περισσότερους εγώ εφέτος, αλλά όλοι αυτοί που...να το πω διαφορετικά, εκμεταλλεύονται, εκμεταλλεύονται από το νησάκι και είναι πάρα πολλοί επιχειρηματίες που το εκμεταλλεύονται, δεν είναι κακό κάποια στιγμή και  αυτοί να βάλουν το χέρι στην τσέπη και να συνεισφέρουν, έτσι ώστε να φτιάξουμε κάποια πράγματα πάνω το νησάκι αυτό. Δηλαδή, μην τα περιμένουμε όλα από την τοπική αυτοδιοίκηση. Πρέπει και οι επιχειρηματίες οι οποίοι παίρνουν χρήματα και από αυτό το νησάκι, γιατί κακά τα ψέματα, είναι αυτό το νησάκι όπως είπες και εσύ πριν, οι πιο πολλοί γάμοι δεν θα γινόταν εδώ, θα γινόταν κάπου αλλού. Καλό λοιπόν και αυτοί οι επιχειρηματίες να βάλουνε λίγο το χέρι στην τσέπη, για κάποια πράγματα που πρέπει να βελτιωθούν πάνω στο νησάκι, να βοηθήσουν να γίνει και από αυτούς, δεν είναι κακό.
Κ. ΚΑΡΑΒΙΑΣ: Κυρίες και κύριοι, κυρία Πρόεδρε του ΕΟΤ, κύριοι αντιπρόσωποι της τοπικής αυτοδιοίκησης. Κύριε πρόεδρε του δικτύου μικρών νησιών, θα ήθελα καταρχήν να επισημάνω ότι, σε συνεργασία ο δήμος Ιθάκης με την ΚΕΔΕ, την ΠΕΔΙΝ, το υπουργείο, ότι κατάφερε για μία ακόμη φορά  να διοργανώσει και να διεξάγει με επιτυχία ένα συνέδριο. Το θέμα που θέλω να αναλύσω λίγο, αν και τα περισσότερα έχουν ειπωθεί ήδη, οπότε θα συμπτύξω λίγο το λόγο μου, θα αναφερθώ λίγο στον πολιτιστικό τουρισμό και θέλω να συνεισφέρω λίγα, ορισμένα πραγματάκια στην κουβέντα, περισσότερο στατιστικά για να καταλάβουμε τι σημαίνει πολιτιστικός τουρισμός και πόσο σημαντικός είναι για την ανάπτυξη ενός τόπου. Γενικότερα ο όρος πολιτιστικός τουρισμός, παρά το γεγονός ότι έγινε  καθολικά αποδεκτός, ακόμα και τώρα στη διεθνή βιβλιογραφία που έψαξα και εγώ, δεν έχει καταλήξει σε ένα γενικά αποδεκτό ορισμό. Αν προσπαθήσουμε να βγάλουμε μία τυπική λίστα που να είναι έτσι ευρέως αποδεκτή με το σύνολο των αξιοθέατων που προσελκύουν τους τουρίστες του πολιτιστικού τουρισμού, μία τέτοια λίστα θα περιλαμβάνει, αρχαιολογικούς χώρους και μουσεία, αρχιτεκτονικά έργα, ερείπια, διάσημα κτίρια, ολόκληρες πόλεις και χωριά. Θα περιλαμβάνει ζωγραφική, θα περιλαμβάνει  γλυπτική, αίθουσες τέχνης, φεστιβάλ, καλλιτεχνικά δρώμενα, μουσική, χορό, κλασικό παραδοσιακό και σύγχρονο χορό, θέατρο, κινηματογράφο, σπουδές γλώσσας και λογοτεχνίας, διάφορες περιοδείες, εκδηλώσεις, θρησκευτικές εκδηλώσεις, προσκυνήματα, επίσης γευσιγνωσία και διαδικασίες παραγωγής. Σύμφωνα λοιπόν με έναν ευρύτερο ορισμό, ως πολιτιστικός τουρισμός ορίζεται ο τουρισμός που συμπεριλαμβάνει όλες τις πλευρές ενός ταξιδιού, κατά το οποίο οι ταξιδιώτες μαθαίνουν για την ιστορία και την πολιτιστική κληρονομιά των άλλων, εκεί που επισκέπτονται δηλαδή, αλλά και για τους σύγχρονους τρόπους ζωής τους καθώς και τον τρόπο με τον οποίο αυτοί σκέφτονται και ενεργούν. Στα ίδια πλαίσια ένας άλλος ορισμός, σύμφωνα με τον οποίο ο πολιτιστικός τουρισμός καλείται οποιαδήποτε ταξιδιωτική δραστηριότητα δίνει στον επισκέπτη την εμπειρία και την πρόσβαση. Την εμπειρία να ανακαλύψουν τον τρόπο ζωής των άλλων ανθρώπων, να βιώσουν τα έθιμα τους, τις παραδόσεις τους, τις ιδέες τους και να βρεθούν στο φυσικό περιβάλλον μέσα στο οποίο αυτοί τα βιώνουν. Εδώ θέλω να σας επισημάνω ότι, βάσει των τελευταίων εκθέσεων και του Διεθνούς Οργανισμού Τουρισμού, η καινούργια τάση στον τουρισμό που βγαίνει και θα δούμε τους πελάτες, τους επισκέπτες να τη ζητάνε, είναι ο λεγόμενος βιωματικός τουρισμός. Δηλαδή ο κόσμος πλέον δείχνει ότι, ναι μεν θέλει και την πολυτέλεια και αυτά και την άνεσή του, αλλά προσπαθεί περισσότερο να μπει μες τον κόσμο, να ζήσει με τον κόσμο, να βιώσει αυτά που ζει ο κόσμος, να μπει στην παραγωγή, να γίνει  ντόπιος. Θέλει να φύγει πίσω, όχι με ένα, ας πούμε μόνο με ένα καλό ξενοδοχείο ή με μία Λουξ παροχή, θέλει να φύγει γεμάτος εμπειρίες και αυτό πλέον το δείχνουν όλες οι τελευταίες εκθέσεις και οι μελέτες για τον τουρισμό. Επίσης, όπως και να έχει η κατάσταση τώρα στο θέμα τουρισμού, τα διαθέσιμα οικονομικά στοιχεία δείχνουν πέρα από κάθε αμφισβήτηση ότι, με όποια έννοια και αν μετρηθεί, ο πολιτιστικός τουρισμός αντιπροσωπεύει στις μέρες μας τεράστια οικονομικά μεγέθη και συμφέροντα τα οποία μάλιστα αυξάνονται με υπερβολικά ταχείς ρυθμούς. Κατά συνέπεια αυτά, όχι μόνο πρέπει, δεν πρέπει να αγνοούνται, αλλά αντίθετα η εξυπηρέτησή τους και η διεύρυνσή τους πρέπει να αποτελέσουν στόχους υψηλής προτεραιότητας για κάθε τοπική κοινωνία. Έχοντας λοιπόν τα λίγα παραπάνω υπόψη, να δούμε ορισμένα στατιστικά στοιχεία και μεγέθη, για να καταλάβουμε τι σημαίνει ο πολιτιστικός τουρισμός. Μελέτη του ΟΟΣΑ και του Διεθνούς Οργανισμού Τουρισμού έδειξε ότι, σε αρκετά μεγάλες οικονομίες, παγκόσμιες, η αξία την οποία παράγουν οι πολιτιστικές και βιομηχανικές… οι πολιτιστικές βιομηχανίες ισοδυναμεί με ένα ποσοστό της σύνταξης μεταξύ του 3% με 6% του ΑΕΠ τους. Όλες οι μελέτες συγκλίνουν επίσης στο συμπέρασμα ότι, περισσότερο από το 50% της τουριστικής δραστηριότητας στην ήπειρό μας στην Ευρώπη, έχει ως κίνητρο, ως κινητήρια δύναμη την πολιτιστική κληρονομιά και ότι ο πολιτιστικός τουρισμός και η συνιστώσα εκείνη του τουρισμού η οποία αναμένεται να έχει τη μεγαλύτερη ανάπτυξη στο εγγύς μέλλον. Μία άλλη μελέτη στις Ηνωμένες Πολιτείες της Αμερικής έδειξε ότι, το 30% των ταξιδιωτών του εσωτερικού τουρισμού επηρεάζεται όσο αφορά την επιλογή του προορισμού του από συγκεκριμένα πολιτιστικά στοιχεία του κάθε τόπου που πρόκειται ή μελετάει να επισκεφτεί. Όσο αφορά την Ευρώπη, η βιομηχανία του πολιτισμού και δημιουργία αναδεικνύεται σήμερα, είναι σήμερα παγκόσμιος ηγέτης, είναι κατεξοχήν πολιτιστικός προορισμός η Ευρώπη. Έχει τα σκήπτρα, είναι πολύ μακριά από τις άλλες ηπείρους. Κατέχει περίπου το 65% με 70% της παγκόσμιας αγοράς. Ο τομέας αυτός έχει συνεισφέρει, όπως είπα και προηγουμένως, περίπου στο 3% με 6% του ΑΕΠ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και απασχολεί περισσότερα από 7.500.000 με 8.000.000 ανθρώπους. Επίσης από το 2010 και μετά, βάσει των μετρήσεων οι οποίες είναι σχετικές, δεν μπορεί να έχεις απόλυτη μέτρηση στον πολιτιστικό τουρισμό, ας πούμε ένα ξενοδοχείο όταν ένας επισκέπτεται, ας πούμε τα έσοδα του ξενοδοχείου  δεν μπορείς αν θα τα κατατάξεις στον πολιτιστικό τουρισμό ή κάπου αλλού. Εκεί είναι πολλές οι μετρήσεις με διάφορες παραμέτρους. Πάντως αυτό που έχουνε βρει είναι περίπου ότι, οι τελευταίες μελέτες δείχνουν ότι η ετήσια αύξηση του πολιτιστικού τουρισμού, είναι πάνω του 10%, από το 2010 και μετά. Εκτός όμως από τα άμεσα οικονομικά οφέλη, ο πολιτιστικός τουρισμός προσφέρει και μία ολόκληρη και σημαντική σειρά από πολλαπλασιαστικά οφέλη για ολόκληρη την Ελληνική οικονομία. Ως τέτοια μπορούμε εύκολα να αναφέρουμε, εισροή χρηματικών πόρων από το εξωτερικό, γενικότερη διεθνή προβολή μιας περιοχής και ολόκληρης της χώρας, δημιουργία επενδύσεων σε έργα και υπηρεσίες υποδομής στην περιοχή των πολιτιστικών χώρων, οικονομική και   κοινωνική αναζωογόνηση ολόκληρων περιοχών, ανάπτυξη της βιομηχανίας και της βιοτεχνίας ειδών λαϊκής τέχνης, αναμνηστικών και άλλων προϊόντων που σχετίζονται με αυτό το είδος του τουρισμού, προώθηση τοπικών προϊόντων, ενίσχυση της τοπικής παραγωγής. Επίσης προκαλεί διαφοροποίηση του τουριστικού προϊόντος και επιμήκυνση της τουριστικής περιόδου. Αυτό που έρχονται οι επισκέπτες και ζητάνε είναι πολύ καλό και πρέπει νομίζω, προτείνω να το κάνουμε όλοι οι δήμοι αυτό το πράγμα, να βγάλουμε ένα τύπου ερωτηματολόγιο ή  κάτι, να δούμε τι ζητάει ο κόσμος που έρχεται σε εμάς και φεύγοντας ποια είναι και τα παράπονά του. Έτσι βρίσκουμε τα δυνατά και τα αδύνατα σημεία. Δεν ψάχνουμε μόνο να τα βρούμε μόνοι μας, βάζουμε και τους επισκέπτες μας σε αυτή τη διαδικασία και μας βοηθάνε στο έργο που έχουμε να κάνουμε. Επίσης, τα δύο μεγαλύτερα προβλήματα που έχουμε στον τουρισμό, είναι γενικότερα η προσπάθεια διαφοροποίησης του τουριστικού προϊόντος την οποία δεν την έχουμε επιτύχει, νομίζω ότι πλέον την έχουμε καταλάβει αλλά δεν την έχουμε επιτύχει, γίνονται προσπάθειες να φύγουμε από αυτό το δίμηνο, δηλαδή του Ιουλίου, Αυγούστου, να επιμηκύνει η περίοδο, να εξειδικευτούμε, ο κάθε τόπος να κοιτάξει τα συγκριτικά του πλεονεκτήματα, μην σπαταλάει πόρους και χρόνο σε οτιδήποτε άλλο, είναι αυτό που προαναφέρθηκε ήδη, να κοιτάξει να συγκρίνει,  να αξιολογήσει και να δώσει ένταση και έμφαση στα συγκριτικά πλεονεκτήματα που έχει, είναι πολύ σημαντικό. Επίσης αναφέρθηκε, θα το επαναλάβω και εγώ ότι, εάν ένας τόπος δεν έχει τα οικονομικά, την οικονομική δυνατότητα ή το know – how να πετύχει κάτι, είναι καλό να δει με ποιους άλλους μπορεί να συνεργαστεί. Να έχει κοινή πορεία, να έχει κοινά συμφέροντα, να έχει κοινές δυνατότητες, να αξιοποιήσει κοινά χαρακτηριστικά, για να αξιοποιήσει τις δυνατότητές του. Θέλω να σημειώσω επίσης εδώ ότι παρατηρείται, να πούμε ένα παράδειγμα π.χ στην Ακρόπολη, της Ακρόπολης. Παρατηρείται ότι σε ορισμένα πολιτιστικά σημεία ή μέρη, όταν γίνεται ας πούμε η λεγόμενη υπερκατανάλωση ή επίσκεψη πολύ παραπάνω από αυτό που μπορεί να δεχτεί ένας χώρος, τότε μπορεί να έχουμε το αντίθετο αποτέλεσμα. Δηλαδή όταν κάποιος πάει να δει την Ακρόπολη και δει την Ακρόπολη μπλοκαρισμένη στην είσοδο, λέμε ένα παράδειγμα και κάνει μία – μιάμιση ώρα να  μπορέσει να περάσει στην Ακρόπολη, πιθανότατα αυτό να του δημιουργήσει μία δυσφορία ή όταν έχει απεργία ή διάφοροι λόγοι τέτοιοι. Οπότε, επειδή το πολιτιστικό προϊόν είναι λίγο λεπτό στο χειρισμό του, πρέπει να το κάνουμε ευχάριστο με κάθε τρόπο στον πελάτη και να δούμε ότι, κάθε χώρος που είναι, έχει πολιτιστικά χαρακτηριστικά, θα πρέπει να προσπαθήσουμε να μην δημιουργήσει δυσαρέσκεια στον πελάτη. Αυτό είναι λίγο δύσκολο να το αντιληφθούμε, αλλά έχει μεγάλη σημασία. Το καταλαβαίνουμε και μόνοι μας. Αν φανταστούμε ότι πάμε σε ένα σημείο και περιμένουμε δύο – τρεις ώρες να δούμε κάτι το οποίο έχουμε έρθει επί τούτου να δούμε, δημιουργεί μία δυσαρέσκεια. Το παράδειγμα της Ακρόπολης ήταν τυχαίο, έτσι; Το έφερα επειδή είναι χαρακτηριστικό. Τέλος, να αναφέρω λίγο το προφίλ των επισκεπτών του πολιτιστικού τουρισμού. Συνήθως είναι άνθρωποι από ανεπτυγμένες χώρες. Συνήθως είναι άνθρωποι με μέσο και  με υψηλότερο επίπεδο παιδείας και εκπαίδευσης. Αυτό είναι βάσει των μελετών που έχω διαβάσει μέχρι τώρα, έτσι που έχω παρακολουθήσει. Έχουν μέσο και υψηλό οικονομικό και μορφωτικό επίπεδο. Σέβονται, κατεξοχήν σέβονται την φυσιογνωμία του τουριστικού προορισμού τον οποίο επισκέπτονται. Και η ηλικία τους είναι συνήθως μέση και μεγάλη ηλικία. Τώρα τα τελευταία χρόνια είχε παρατηρηθεί ότι, η ηλικία αυτή κατεβαίνει ο μέσος όρος. Έχοντας τώρα όλα αυτά που έχω προαναφέρει, τις γενικές παρατηρήσεις, θα πρέπει τώρα, το κάθε μικρό νησί μας θα πρέπει να αξιολογήσει, να ιεραρχήσει και να προσπαθήσει να αναδείξει με τον καλύτερο δυνατό τρόπο τα πολιτιστικά του χαρακτηριστικά. Θέλω να επαναλάβω, γιατί πολλές φορές και εμείς στο δήμο δεν είμαστε οι γνωστές, οι παντογνώστες σε οτιδήποτε θέμα, ορισμένες φορές μπορεί να χαλάμε και φαιά ουσία και οικονομικούς πόρους, οτιδήποτε, ενώ μπορούμε να τους αξιοποιήσουμε καλύτερα. Είναι πολύ σημαντικό να γίνει, για να γίνεται αξιολόγηση, ιεράρχηση και μετά να θέτουμε στόχους και όπως πολύ σωστά αναφέρθηκε, μετά να γίνεται και  review των στόχων και αναθεώρηση των στόχων, αναλόγως την πορεία που πηγαίνουνε, και να βλέπουμε και τα αποτελέσματα. Πρέπει να γίνεται το follow up, αυτό που λέμε. Τέλος θα ήθελα να αναφέρω δύο – τρία έτσι σημειολογικά για το νησί της Ιθάκης όσο αφορά το πολιτιστικό κομμάτι, βάσει επισκέψεων διαφόρων που έχει πραγματοποιήσει ο δήμαρχος με τους ανάλογους σύμβουλος στην Αθήνα, σε διάφορα υπουργεία και οργανισμούς, έχει γίνει προσπάθεια με το Υπουργείο Πολιτισμού στην αναβίωση του θεατρικού και μουσικού φεστιβάλ. Έχει τεθεί σχετικό αίτημα για συνδρομή στο Υπουργείο Πολιτισμού. Έχει γίνει προσπάθεια για επανέναρξη των ανασκαφών στον αρχαιολογικό χώρο του Αγίου Αθανασίου. Έχει με κόστος ο δήμος σε συνέχεια της προγραμματικής συμβάσεως που προανέφερε  η κυρία Γκερέκου, έχει προσπαθήσει να κάνει την περίφραξη στον αρχαιολογικό χώρο και να βελτιώσουμε την πρόσβαση. Θέλει πολύ ο αρχαιολογικός χώρος ακόμη για να αναδειχθεί. Έχει γίνει προσπάθεια και νύξη και κατάθεση αιτήματος στο Υπουργείο Πολιτισμού για την απόκτηση ενός πολύ καλού κτιρίου, πετρόκτιστου κτιρίου στον Σταυρό, ούτως ώστε να μετατραπεί σε μουσείο, Αρχαιολογικό Μουσείο, να μεταφερθεί το αρχαιολογικό μουσείο του Σταυρού, το οποίο θα βοηθήσει στην ανάπτυξη όλης της Βόρειας Ιθάκης και θα είναι και πρωτοπόρο νομίζω το κτίριο το συγκεκριμένο. Έχει γίνει κουβέντα και συζητήσεις για αποκατάσταση και επέκταση του αρχαιολογικού μουσείου του Βαθέως. Είμαστε σε προγραμματική σύμβαση με το πανεπιστήμιο Ιωαννίνων αν δεν κάνω λάθος για τον καθαρισμό και την  καταμέτρηση διαφόρων ευρημάτων, τα οποία ήταν για καιρό ανέγγιχτα στο αρχαιολογικό μουσείο του Βαθέως. Έχει γίνει ήδη κρούση και είναι σε πορεία εξέλιξης η δημιουργία ενός Μουσείου Οδυσσειακού κατεξοχήν, πού να συστεγάσει και τους φιλόμηρους, να υπάρχει δυνατότητα προβολής διαφόρων θεμάτων σχετικά με τον Οδυσσέα, να είναι επισκέψιμο από συλλόγους, κολλέγια, σχολεία, πανεπιστήμια και να έχει δυνατότητα προβολών. Αυτό είναι ένα κτίριο το οποίο κατάφερε ο δήμος με μεθοδικές κινήσεις και το πήρε στην κυριότητα του, είναι στην παραλιακή ζώνη του λιμανιού του Βαθέως, το οποίο θα στολίσει και το Βαθύ εκτός των άλλων. Έχουμε σε συνέχεια αυτών που είπε ο Πάτερ Θεοδόσιος, συμπεριλαμβάνει και αυτό. Έχουμε ξεκινήσει την δημιουργία δικτύου μονοπατιών στην Ιθάκη, το οποίο πέραν του φυσικού κάλλους της Ιθάκης αναδεικνύει και τα χωριά, θα έχουν τα χωριά τη δυνατότητα να δέχονται παραπάνω επισκέπτες και θα έχουν τη δυνατότητα να αναδεικνύουν και να προωθούν τα τοπικά τους προϊόντα, τα τοπικά τους έθιμα, οτιδήποτε αφορά με το χωριό τους πολιτιστικό, να το προωθήσουν στους επισκέπτες τους. Και τέλος είχαμε, αναφέρθηκε βέβαια από την κυρία Γκερέκου το οποίο είναι κάτι μακρόπνοο αλλά είναι πολύ, θα είναι πολύ καλό να μπορέσει να επιτευχθεί, έχει γίνει μία κουβέντα με την προηγούμενη ηγεσία του ΕΟΤ, στα γραφεία του ΕΟΤ πριν καμιά διετία που τα είχαμε επισκεφθεί, για τη δημιουργία θεματικού Πάρκου στην Ιθάκη, κατεξοχήν καταλαβαίνω προφανώς εννοείτε Οδυσσειακού να είναι αυτό. Νομίζω ότι είναι κάτι δύσκολο, δεν είναι εύκολα αλλά νομίζω ότι αξίζει να το προσπαθήσουμε να το βάλουμε στο τραπέζι να το συζητήσουμε. Θα είναι πολύ σημαντικό. Ας πούμε είδαμε τη Σάμη, είναι ιδιωτικές πρωτοβουλίες βέβαια, είδαμε τη Σάμη δίπλα που έκανε ένα θεματικό πάρκο Οδυσσειακό. Είδαμε τη Θεσσαλονίκη που έχει ένα Οδυσσειακό πάρκο. Είναι κρίμα να έχουν αυτοί τέτοια και στην κατεξοχήν πατρίδα του Οδυσσέα να μην έχουμε κάτι παρόμοιο. Επαφίεται και σε μας βέβαια, θέλει προσπάθεια, μπορώ να σας δηλώσω ότι είμαστε πρόθυμοι να το συζητήσουμε και να καταθέσουμε την ψυχή για το συγκεκριμένο θέμα. Τέλος θα ήθελα να πω ότι, ο δήμαρχος Ιθάκης, ο Διονύσης ο Στανίτσας και γενικότερα όλος ο μηχανισμός του δήμου είναι αρωγός σε διάφορα πολιτιστικά δρώμενα που συμβαίνουν στο νησί, είτε είναι συναυλίες, είτε είναι χορός, είτε είναι φιλαρμονική, είτε είναι έκθεση παραδοσιακών προϊόντων, χορός, θέατρο, τα πάντα. Προσπαθούμε να κρατήσουμε ζωντανά τα ήθη και τα έθιμα του νησιού μας. Μάλιστα Τώρα τελευταία γίνεται και μία προσπάθεια να προβάλλουμε, να επαναφέρουμε και την τοπική φορεσιά που υπήρχε στο νησί. Είναι ταυτότητα για το νησί, κάθε φορεσιά είναι ταυτότητα. Δεν θέλω να σας κουράσω άλλο. Αυτά ήθελα να πω. Εύχομαι καλή συνέχεια για το συνέδριο, καλή διαμονή για τους φιλοξενούμενους. Να είστε καλά.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ:  θα αρπάξω μία ευκαιρία από αυτά που είπε ο Ντίνος τώρα, και θα ήθελα να ρωτήσω τους δήμαρχους, να μου πει ποιος από όλους έχει βάση δεδομένων που αφορά τον τουρισμό πάνω στο νησί του, που την ελέγχει ο δήμος. Είτε αφορά λόγους, αιτίες επίσκεψης, ημέρες, δεν ξέρω εγώ τι. Αν στέλνει κάποια ενημερωτικά e – mail στους επισκέπτες του κάθε χρόνο, κ.λπ. Αν υπάρχει κανείς. Βάση δεδομένων δική του. Ως city manager με τον τουρισμό, που έχει δουλέψει ο ίδιος ο δήμος. Κανένας στην Ελλάδα, στα μικρά εδώ μέσα;. Ωραία. Λοιπόν έχουμε μόλις μιάμιση ώρα μπροστά για να τελειώσουμε το επόμενο πάνελ. Πιεζόμαστε λίγο από το χρόνο. Πάμε στην επόμενη ενότητα. Θέλει κάποιος δήμαρχος καμία ερώτηση; 
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: (εκτός μικροφώνου… μεταφέρω μία ερώτηση των κατοίκων.  Θα υπάρξει εξατομικευμένο για κάθε μικρό νησί πρόγραμμα, υπάρχει πολιτική βούληση για εξατομικευμένο πρόγραμμα, και χρηματοδότηση.  Γιατί εδώ είμαστε 20 νησιά παράδειγμα, κάθε ένα έχει διαφορετική στόχευση τουριστική και διαφορετικές δυνατότητες. Αυτό με ρώτησαν οι κάτοικοι των Οινουσσών). 
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Θέλουν να αναπτύξουν;
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: (εκτός μικροφώνου).
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Καταρχήν η στρατηγική της τουριστικής ανάπτυξης ανήκει βέβαια στο Υπουργείο Τουρισμού, ο ΕΟΤ, αυτή τη στιγμή μιλάω ως Πρόεδρος του ΕΟΤ, βεβαίως όμως γνωρίζω, γιατί συνεργαζόμαστε καθημερινά και σας το έχω σχεδόν απαντήσει ή  μάλλον απαντήσει με την τοποθέτησή μου ότι, ο κύριος στόχος τώρα του τουρισμού μας, πέρα από αυτό το κομμάτι είπαμε του μαζικού τουρισμού που υφίσταται, ήλιος, θάλασσα βεβαίως είναι το επίκεντρο, θέλουμε να ανοίξουμε πολύ τη βεντάλια θεματικού τουρισμού. Άρα λοιπόν μέσα σε αυτό, τουρισμός, θεματικός τουρισμός, εξειδικευμένος τουρισμός, σημαίνει ότι, ναι στις τοπικές ταυτότητες όπως είπαμε, αλλά είπα και κάτι άλλο. Αν δούμε σαν μία πλατφόρμα, νέα πλατφόρμα, εξειδικευμένη πλατφόρμα, τα μικρά μας νησιά, ως ΕΟΤ μία ειδική προβολή, στρατηγική προβολής, καταρχήν να τα κάνουμε γνωστά στο χώρο, στον τουριστικό παγκόσμιο χώρο πιο γνωστά και από κει και πέρα σε συνεργασία μαζί σας και τοπικά με τους φορείς να δούμε ποιο προϊόν θα είναι εκείνο που και εσείς θα θέλατε να αναδείξετε περισσότερο σαν ταυτότητα. Και μετά μέσα από αυτή τη συνεργασία βεβαίως και προγράμματα μπορούμε να αναζητήσουμε, και βοήθεια… μα ξεκινάμε από κει για να οριοθετήσουμε ότι, είναι μία ειδική κατηγορία λοιπόν τα μικρά νησιά. Εγώ αυτό μεταφέρω προς τα πάνω, μετά και από αυτό το συνέδριο που έχει γίνει εδώ. Επίσης θα ήθελα να σας πω, μιλήσατε, λίγο αυτό, ότι δεν χρειάζεται κατ’ ανάγκη η τοπική ταυτότητα να είναι για ένα πολύ μικρό νησί αυτή η συγκεκριμένη, αλλά αν όμως είναι ομοιοειδή νησιά σε ένα μικρό σύμπλεγμα, μπορεί να γίνει και μία ομάδα συγκεκριμένη που να μπορεί το ένα να εξυπηρετεί το άλλο και να αλληλοσυμπληρώνονται σαν διαδικασία ανάπτυξης τουριστικής. Είμαστε λοιπόν ανοιχτοί και στη διάθεσή σας για αυτό. Ευχαριστώ.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: (εκτός μικροφώνου).
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Τον επαναλαμβανόμενο πώς τον έχεις πιάσει;
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: (εκτός μικροφώνου).
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Παραδείγματος χάρη κάθε έξι μήνες να τους ενημερώνεις τι εκδηλώσεις κάνεις, για να τους ξανά έχεις καλύτερα, να σου προτείνουν…  αυτό λέω, αυτό λέω. Όχι, όχι από τη σελίδα, στοχευμένα τον επισκέπτη, έχεις το e – mail τους, στο συγκεκριμένο, στον ίδιο, αυτό λέμε. Λοιπόν, παρακαλούμε τον κύριο Προϊστάμενο της Διεύθυνσης Νησιωτικής Πολιτικής του Υπουργείου Ναυτιλίας  και Νησιωτικής Πολιτικής, ο κύριος Γαλανόπουλος λοιπόν να έρθει απάνω στο πάνελ. Προϊστάμενος Διεύθυνσης Νησιωτικής Πολιτικής του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Ο κύριος Κώστας Βλάχος από το Υπουργείο Ανάπτυξης, να έρθει και αυτός απάνω στο πάνελ.. Και το λόγο παίρνει ο κύριος Ευστράτιος Απέργης, εκπρόσωπος της κοινοπραξίας Levante Ferries group. 
Ε. ΑΠΕΡΓΗΣ: Καλησπέρα σας, σεβάσμιοι πατέρες, κύριε Δήμαρχε, κύριε Πρόεδρε, ευχαριστούμε πάρα πολύ για την πρόσκληση. Είναι χαρά μας που βρισκόμαστε εδώ στο συνέδριό σας. Χαίρομαι και λυπάμαι ταυτόχρονα που μέχρι στιγμής είμαστε η μόνη  ιδιωτική εταιρεία που είμαστε εδώ, αλλά μας δόθηκε η ευκαιρία να μπορέσουμε να ακούσουμε τα προβλήματα που σας απασχολούν, τα προβλήματα τα οποία θέλετε συνολικά να αντιμετωπιστούν έτσι προς όφελος των τοπικών κοινωνιών και να καταλάβουμε λίγο καλύτερα και εμείς πώς μπορούμε να συμβάλουμε σε αυτό τον τομέα. Λέγομαι Ευστράτιος Απέργης, εκπροσωπώ τη Levante Ferries και θα ήθελα σας παρακαλώ να μου επιτρέψετε να παρουσιάσουμε  λίγο την εταιρεία μας και στη συνέχεια να πούμε και εμείς κάποια θέματα που μας απασχολούνε, κάποιες προκλήσεις και κάποιες αντίστοιχα ευκαιρίες που υπάρχουνε στον τομέα τον οποίον λειτουργούμε. Παίρνω το, την ευκαιρία από το τίτλο του συνεδρίου « Τα μικρά νησιά» και το συνδύασα με μία άλλη λέξη που νομίζω ισοσκελίζει το ζυγό και λέγεται μεγάλη ευθύνη. Πράγματι τα μικρά νησιά είναι, φέρουν μαζί τους και μία μεγάλη ευθύνη, διότι υπάρχει έννοια της καθολικότητας. Ακριβώς όπως και σε άλλους τομείς της κοινωνίας, όπως οι τηλεπικοινωνίες πρέπει να φροντίσουμε να υπάρχει τηλεφωνικός θάλαμος ή  σύνδεση στο πιο απομακρυσμένο σημείο, έτσι καταλαβαίνουμε όλοι την ανάγκη που χρειάζεται για συγκοινωνίες και στο πιο μικρό νησί και όχι μόνο συγκοινωνίες. Θα ήθελα να μου επιτρέψετε να μιλήσω λίγο για την εταιρεία μας. Για όσους δεν γνωρίζουνε, όσους είναι οι σύνεδροι από τα άλλα νησιά σας καλωσορίζω και σας, σας χαιρετώ. Η Levante Ferries είναι μία σχετικά νέα εταιρεία, σύγχρονη ακτοπλοϊκή εταιρεία, που δραστηριοποιείται στα νησιά του Νότιου Ιονίου. Αποστολή μας από την αρχή ήτανε, η παροχή ακτοπλοϊκών υπηρεσιών οι οποίες να προσδίδουν αξία στις τοπικές κοινωνίες. Ακτοπλοϊκές υπηρεσίες για επιβάτες, για οχήματα, για φορτία. Από το 2014 που ξεκινήσαμε, σαν κύριο στόχο θέσαμε την παρουσίαση, την παροχή  καινοτόμων και πρωτοποριακών υπηρεσιών. Και όταν μιλάμε για καινοτομία θέλω να πω ότι, έτσι μπήκαμε στο χώρο της καινοτομίας παρουσιάζοντας ένα πλοίο, που για την εποχή του, αλλά ακόμα και σήμερα ήταν μία πρωτοπορία για πορθμειακές γραμμές, και έτσι βραβεύτηκε από τον οργανισμό SIPAX στη Σουηδία, ως το ομορφότερο πορθμειακό πλοίο του κόσμου. Δεν ήταν όμως μόνο το αισθητικό μέρος, ήταν και το πολιτιστικό. Αυτό το πλοίο, μέσα είναι διακοσμημένο με πολιτικά στοιχεία της Ζακύνθου και γενικότερα του Ιονίου. Αντίστοιχα το 2017, πάλι σαν καινοτομία πιστέψαμε πρώτοι νομίζω από όλες τις ακτοπλοϊκές στην Ελλάδα, στην έννοια του ηλεκτρονικού εισιτηρίου. Από τότε, το 2017 και σήμερα ακόμα περισσότερο, οι επιβάτες μπορούν να κλείσουν το εισιτήριό τους από το κινητό τους ή από το tablet τους ή από τον υπολογιστή τους, να παραλάβουν το κινητό, το εισιτήριο στο κινητό και να εισέλθουν στο πλοίο κατευθείαν χρησιμοποιώντας το κινητό τους τηλέφωνο, όπως το αεροπλάνο. Αυτό δίνει μία τεράστια ευκολία. Μία άλλη καινοτομία που νομίζω θα αναγνωριστεί για την εταιρεία μας είναι, η διαρκής και ολοχρονική διαφημιστική παρουσία της εταιρείας, αλλά μέσω από τη διαφημιστική προβολή της εταιρείας και των νησιών που εξυπηρετούμε. Νομίζω ότι έχουμε συμβάλει σημαντικά στην ανάδειξη των νησιών του Ιονίου, στην καθημερινότητα των Ελλήνων πολιτών και έτσι είμαστε πάντα η πρώτη σκέψη στο μυαλό τους όταν σκέφτονται τις διακοπές τους. Οι περιοχές κάλυψης που εξυπηρετούμε, η εταιρεία μας καλύπτει τον κύριο όγκο των ακτοπλοϊκών συνδέσεων των νησιών της Ζακύνθου, της Κεφαλονιάς και της Ιθάκης. Συνδέουμε τα παραπάνω νησιά μέσω των λιμανιών της Κυλλήνης και της Πάτρας. Λειτουργούμε συνολικά έξι κεντρικά πρακτορεία και συνεργαζόμαστε με πάνω από τετρακόσια  ταξιδιωτικά πρακτορεία σε όλη την Ελλάδα. Για να σας δείξω λιγάκι τον όγκο των συνδέσεων, κάνουμε καθημερινά τους χειμερινούς μήνες 9 δρομολόγια την ημέρα. Τους καλοκαιρινούς 14 – 15 και παραπάνω και κάθε μέρα μέσα στη βδομάδα, χειμώνα – καλοκαίρι εκτελούμε και επιπλέον δρομολόγια για καύσιμα και επικίνδυνα φορτία. Ο στόλος μας αποτελείται από τέσσερα πλοία σήμερα και προσδοκούμε να τον διευρύνουμε ακόμα παραπάνω στο μέλλον. Λίγα λόγια για αριθμούς που νομίζω θα έχουνε μεγάλη αξία, για να καταλάβετε λιγάκι τη δραστηριότητά μας. Η εταιρεία μας σήμερα απασχολεί διακόσιους ναυτικούς και περίπου εξήντα στελέχη στα γραφεία της στην ξηρά. Κατά κύριο λόγο όλο αυτό το προσωπικό είναι από τις τοπικές κοινωνίες, είναι από την περιοχή. Που για μας αυτό είναι μία ιδιαίτερη χαρά. Στο διάστημα μέχρι 30/9 από 1/11 πέρσι, εκτελέσαμε 8.700 δρομολόγια. Διανύσαμε πάνω από 150.000 μίλια ναυτικά. Αν αναλογιστεί κανείς ότι η θάλασσα εδώ που εξυπηρετούμε δεν είναι και πολύ μεγάλες αποστάσεις, σημαίνει ότι όποια στιγμή και αν  κινηθεί κανείς μες στη θάλασσα, θα δει ένα από τα πλοία μας να διασχίζει το όμορφο Ιόνιο. Μεταφέραμε πάνω από 1.500.000 επιβάτες και 500.000 ΙΧ και επιχειρήσεις. Συμβάλαμε και εμείς στην τοπική κοινωνία επιστρέφοντας πίσω πάνω από 1.100.000 ευρώ σε τέλη επιβατών και οχημάτων και 260.000 ευρώ σε λιμενικά τέλη. Αυτά είναι ήδη καταβεβλημένα. Δεν είναι οφειλόμενα. Άρα, ένα μέρος επιστράφηκε πίσω. Από την παροχή αυτού του έργου επιστράφηκε πίσω στις τοπικές περιοχές. Ένα σημαντικό κομμάτι είναι για το ηλεκτρονικό εισιτήριο που έλεγα πριν, είχαμε μία αύξηση της αποδοχής κατά 140% σε σχέση με πέρσι αυτό. Αντιστοιχεί περίπου, στο 10% του κύκλου εργασιών μας προέρχεται από το ηλεκτρονικό εισιτήριο. Αν αναλογιστεί κανείς ότι πέρυσι ήταν 7%, είναι μία πολύ σημαντική άνοδος. Όμως έχουμε και εμείς τις προκλήσεις που μας απασχολούνε, δεν απασχολούν μόνο την δική μας επιχείρηση, αλλά γενικότερα την ακτοπλοΐα. Ένα από τα θέματα που μας απασχολεί είναι ο εκσυγχρονισμός του νομοθετικού πλαισίου, του νόμου που διέπει δηλαδή την ακτοπλοΐα, του 2932/2001. Ένα θέμα που μας απασχολεί πάρα πολύ και έχει εκφραστεί και εκ μέρους του Προέδρου μας του κυρίου Σακέλη, είναι η αποποινικοποίηση του συγκεκριμένου νόμου.  Φανταστείτε ότι σήμερα για παράδειγμα, αν ένα λεωφορείο του ΚΤΕΛ δεν καταφέρει να εκτελέσει για οποιοδήποτε λόγο ένα δρομολόγιο, έχει μία τυπική κύρωση. Για εμάς σημαίνει αυτόματα ποινική ευθύνη. Δεν λέμε να μην υπάρχουν κυρώσεις, δεν λέμε να μην υπάρχει αυστηρό πλαίσιο, αλλά το να εκτελείς τα καθήκοντά σου με την απειλή της ποινικής δίωξης, νομίζω δεν αντιπροσωπεύει το σύγχρονο πνεύμα της εποχής. Ένα επίσης σημαντικό θέμα που έχει εκφραστεί και εκ μέρους του Προέδρου μας του κυρίου Σακέλη, είναι η μείωση του συντελεστή ΦΠΑ για τα εισιτήρια, που θα είναι προς όφελος των επιβατών. Αυτή τη στιγμή όλα τα εισιτήρια γνωρίζετε επιβαρύνονται με 24% ΦΠΑ. Θα είμαι κοινότυπος να πω, αλλά ο εκσυγχρονισμός των λιμενικών υποδομών είναι κάτι που είναι πάρα πολύ σημαντικό και μας απασχολεί. Επιτέλους, πράγματι όπως είπε και ο Δήμαρχος, το βιώσαμε και εμείς που το επισκεφθήκαμε και χθες, λύνεται το πρόβλημα του Πισαετού, που ήταν ένα θέμα που απασχολούσε την Ιθάκη για πάρα πολλά χρόνια. Φεύγει από το προσκήνιο αυτό το πρόβλημα. Όμως είναι και άλλα θέματα. Να σας πω χαρακτηριστικά, στο λιμάνι της Ζακύνθου, που είναι ένα σύγχρονο λιμάνι, δεν εξυπηρετεί από κυκλοφοριακής άποψης το λιμάνι. Όταν καταπλέει ένα πλοίο με 200 ΙΧ και πρέπει να πάρει μαζί του  200 ΙΧ, σας διαβεβαιώ εγώ ότι υπάρχει ένα μποτιλιάρισμα που δεν μπορούμε να το διαχειριστούμε. Ό,τι και να θέλουμε να κάνουμε, δεν μπορούμε να το διαχειριστούμε. Αν δεν το δούμε στρατηγικά και σε συνδυασμό και με την τροχαία, αλλά και με την κυκλοφοριακή ρύθμιση της πόλης, θα είναι κάτι που θα το έχουμε πάντα μπροστά μας. Για να μην παραγνωρίσω, σε αυτό το έργο μας συνδράμουν πάρα πολύ οι λιμενικές αρχές. Να μην παραγνωρίσω ότι είναι υποστελεχωμένες. Παρατηρούμε και εμείς μέρες αιχμής, μέρες υψηλής κίνησης να υπάρχει ένα και δύο άτομα που προσπαθούν να επιβάλουν την τάξη. Το καταλαβαίνουμε, χρειάζεται ενίσχυση των τοπικών λιμενικών αρχών. Μία σημαντική πρόκληση είναι η μείωση της γραφειοκρατίας. Πραγματικά μην παραξενευτείτε, να σας πω ότι σήμερα για να λειτουργήσει ένα πλοίο χρειάζεται να έχουμε ή έναν ή δύο ανθρώπους καθημερινά, σε πλήρη απασχόληση να ασχολούνται μόνο με τα χαρτιά. Δεν υπερβάλλω να το λέω αυτό. Οι αναφορές που πρέπει να κάνουμε, τα έντυπα που πρέπει να συμπληρώσουμε, τα βιβλία τα οποία πρέπει να προσκομίσουμε και να τηρούμε, ειλικρινά σας λέω ότι θέλουνε δύο ανθρώπους σε πλήρη απασχόληση να κάνουνε αυτή τη δουλειά. Θα μπορούσαν όλα να λυθούνε με την χρήση της τεχνολογίας. Θα μπορούσαν αυτομάτως, online να υπάρχουν οι δηλώσεις, να υπάρχουν οι συμπληρώσεις στις φόρμες και θα ήταν όλα πολύ πιο γρήγορα. Μία πρόκληση που υπάρχει και για την περιοχή μας εδώ, είναι η ολοκλήρωση των μεγάλων οδικών έργων. Παράδειγμα είδαμε όλοι, πόσο πιο κοντά ήρθε η Πάτρα και εντέλει τα νησιά στην ενδοχώρα, όταν ολοκληρώθηκε η Ιονία Οδός. Κόπηκε τουλάχιστον μισή ώρα χρόνου από την Αθήνα μέχρι, είτε την Πάτρα, είτε την Κυλλήνη. Υποθέτουμε ότι όταν θα ολοκληρωθεί και η Ολυμπία Οδός θα κοπεί και άλλη μισή ώρα, αν όχι ένα εικοσάλεπτο τουλάχιστον. Όλα αυτά όμως που λέμε σαν προκλήσεις, επιστεγάζονται  κατά την άποψή μας και με ένα ακόμα, μια μεγάλη πρόκληση που είναι πιο άυλη. Είναι η αντίσταση στην αλλαγή που παρουσιάζουμε όλοι μας. Και εμείς σαν επιχειρήσεις, που πολλές φορές έχουμε συνηθίσει να λειτουργούμε με τον ίδιο τρόπο και το επιβατικό κοινό με την ίδια έννοια, αντιστέκεται στην αλλαγή. Πολλές φορές έχουμε κατηγορηθεί για καθυστερήσεις, για ταλαιπωρία των επιβατών. Αναλαμβάνουμε 100% την ευθύνη και θα γίνουμε καλύτεροι. Όμως, δεν μπορείς να κάνεις πολλά πράγματα όταν το 50% του επιβατικού κοινού κατεβαίνει τελευταία στιγμή να εκδώσει το εισιτήριο του στο κιόσκι, την ώρα που υπάρχει κυκλοφοριακή συμφόρηση. Θα πρέπει λοιπόν όλοι μας να προσαρμοστούμε σε νέες συνθήκες. Αντίστοιχα όμως υπάρχουν και ευκαιρίες, να μην λέμε μόνο για προκλήσεις. Είναι, οι ευκαιρίες που υπάρχουν είναι να κοιτάνε οι εταιρείες από την πλευρά τους, μιλάω για μας, για διαρκή επένδυση σε νέα πλοία και εκσυγχρονισμό των υπαρχόντων. Είναι η δικιά μας δέσμευση να επενδύουμε συνέχεια στα πλοία μας και να τα κάνουμε κάθε χρόνο καλύτερα. Ταυτόχρονα πρέπει και εμείς να δούμε σαν ευκαιρία την συνεχή αξιολόγηση και επαναπροσδιορισμό των επιχειρησιακών μας δράσεων. Τι κάναμε λάθος πέρσι; Τι δεν κάναμε καλά πέρσι; Να το κάνουμε καλύτερα φέτος. Μόνο έτσι θα μπορέσουμε να φτάσουμε το στόχο μας, που είναι, όπως μου αρέσει να λέω, θέλουμε να γίνουμε διάφανοι. δηλαδή, να ξέρουν οι τοπικές κοινωνίες ότι είμαστε εκεί, ότι λειτουργούμε, ότι υπάρχουμε, αλλά να μην τους απασχολούμε. Αυτό είναι πάρα πολύ σημαντικό. Ακριβώς όπως όλοι γνωρίζουμε, το ηλεκτρικό ρεύμα που έχουμε στο σπίτι μας είναι εκεί, όποτε το χρειαζόμαστε το έχουμε, αλλά δεν μας απασχολεί. Κάτι τέτοιο θέλουμε να πετύχουμε να γίνουμε και εμείς. Ευκαιρία είναι να χρησιμοποιήσουμε τη σύγχρονο τεχνολογία σε όλες τις πτυχές της ακτοπλοϊκής δραστηριότητας. Εμείς προσπαθούμε και το κάνουμε. Εμείς έχουμε μετατρέψει όλων των ISM, είναι το σύστημα διαχείρισης ασφάλειας των πλοίων σε ψηφιακό. Προσπαθούμε να καταργήσουμε εσωτερικά οτιδήποτε είναι ένχαρτο. Αντίστοιχα, ευκαιρία είναι η συντονισμένη προσπάθεια προβολής τόσο των  νησιών, όσο και των επιχειρήσεων για ποιοτική και ποσοτική, όχι μόνο ποσοτική αύξηση του τουρισμού μας, αλλά και ποιοτική αύξηση του τουρισμού μας. Ευκαιρία ταυτόχρονα είναι και η έμφαση στην προστασία του περιβάλλοντος, η διατηρησιμότητα και η επιχειρησιακή προσήλωση στην ποιότητα του περιβάλλοντος, είναι σημαντικό για εμάς. Να πω πολύ λίγα πράγματα για τις δεσμεύσεις μας. Δέσμευσή μας είναι, να φέρουμε εις πέρας αδιαπραγμάτευτα την αποστολή μας, να επενδύσουμε και σε άλλα πλοία για την περιοχή, έτσι ώστε να κάνουμε ακόμα πυκνότερο το δίκτυο και να θωρακίσουμε ακόμα περισσότερο την αδιάλειπτη σύνδεση των νησιών με την ενδοχώρα. Είναι πολύ σημαντικό αυτό για εμάς στρατηγικά και είμαστε κοντά στο να το πετύχουμε. Δέσμευσή μας είναι, να διατηρούμε τα πλοία στα νησιά μας, έτσι ώστε να είναι διαθέσιμα σε πρώτη ανάγκη. Προχθές, την περασμένη εβδομάδα ή Τετάρτη ή Πέμπτη, στις 1:30 η ώρα τη νύχτα για χάρη ενός συνανθρώπου μας που είχε ένα πολύ σοβαρό τροχαίο, έφυγε το πλοίο με αυταπάρνηση του ίδιου του πληρώματος, αυτοί κάνανε το δρομολόγιο, όχι εμείς και μετέφεραν το ασθενοφόρο στην Πάτρα, για να πάει στο Ρίο και ελπίζουμε να τα καταφέρει ο άνθρωπος. Δέσμευσή μας είναι να εργαστούμε ακόμα σκληρότερα για να έχουμε καλύτερες υπηρεσίες, να έχουμε σταθερά και ανοιχτά δρομολόγια για όλο το χρόνο. Είναι πάρα πολύ σημαντικό από σήμερα να ξέρει κάποιος τι δρομολόγια θα έχει τον Ιούνιο, τον Ιούλιο και τον Αύγουστο για να μπορεί να κάνει τις κρατήσεις του, να κάνει τον προγραμματισμό του. Είναι σημαντικό και για τις επιχειρήσεις που βρίσκονται τα νησιά. Και τέλος, να ενισχύσουμε και την εταιρική κοινωνική μας ευθύνη, προς όφελος των τοπικών κοινωνιών. Δυο κουβέντες μόνο, τι αναμένουμε για την επόμενη χρονιά. Εγώ θα το πω τώρα ότι αναμένουμε τη συνέχιση της κάλυψης γραμμής, Πάτρας - Σάμης - Ιθάκης. Να το πω σαν τεχνοκράτης ότι, εμείς θα συμμετάσχουμε στο διαγωνισμό. Ευελπιστούμε να είμαστε εμείς ο μειοδότης. Δεν ξέρουμε αν θα υπάρχει άλλος και να συνεχίσουμε την κάλυψη της γραμμής. Το είπα έτσι πιο τεχνοκρατικά. Να αξιοποιήσουμε τα συμπεράσματά μας από  τις προηγούμενες χρονιές για να παρέχουμε ακόμα καλύτερες υπηρεσίες. Αναμένουμε να δούμε τι επίπτωση θα έχει στην ακτοπλοΐα γενικότερα, όχι μόνο για εμάς αλλά και για ολόκληρο, για ολόκληρη την χώρα, η υποχρέωση από 1/1 να χρησιμοποιούμε τα καύσιμα χαμηλής περιεκτικότητας αιθίου, το Low sulphur. Αυτό αναμένεται να έχει μία αύξηση του κόστους για εμάς 25% με 30%. Για την επόμενη χρονιά εμείς θέλουμε να ενισχύσουμε την ενημέρωση των ταξιδιωτών για το μεταφορικό ισοδύναμο. Πραγματικά σήμερα και ιδιαίτερα για αυτή την περίοδο που ξεκινάει από τώρα τον Οκτώβρη, Νοέμβρη, και μέχρι το καλοκαίρι, που ταξιδεύουν  κυρίως οι νησιώτες, είναι για εμάς λίγο έκπληξη να βλέπουμε πολλές φορές ότι έχει χαμηλή απήχηση η χρήση του. Θα προσπαθήσουμε και εμείς από την πλευρά μας να βοηθήσουμε και να εξηγήσουμε ακόμα καλύτερα τα οφέλη που έχει το μεταφορικό ισοδύναμο και για ταξιδιώτες και για επιχειρήσεις. Δεν ξέρω τώρα αν… το είπατε πριν εσείς κυρία Πρόεδρε, μήπως έχει κάποια αξία για τα μικρά νησιά να υπάρχει μία περαιτέρω βελτίωση των όρων συμμετοχής στο πρόγραμμα του μεταφορικού ισοδύναμου. Λοιπόν, εγώ αυτά από την πλευρά μου. Θα ήθελα να σας ευχαριστήσω, να σας συγχαρώ και να πω καλή επιτυχία.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Με την αφορμή αυτά που είπε ο κύριος Απέργης, θα ήθελα να θίξω ένα θέμα που δεν ξέρω αν το αντιμετωπίζουν τα άλλα νησιά. Εμείς εδώ το αντιμετωπίζουμε.  Είναι το θέμα της μεταφοράς από το λιμάνι στα υπόλοιπα χωριά και στο Βαθύ. Δεν διανοείται εν έτει 2019, το ΚΤΕΛ να μην καλύπτει τα πλοία της γραμμής, με αποτέλεσμα να χρειάζονται όλοι οι κάτοικοι αλλά και οι τουρίστες να εξυπηρετούνται με ταξί. Είναι θέμα που πρέπει να το δούμε Πρόεδρε. Εμείς εδώ το ΚΤΕΛ δεν έχουμε ανταπόκριση. Το ΚΤΕΛ παλιά έβαζε λεωφορείο κατευθείαν μέσα στο πλοίο το οποίο πήγαινε από την Πάτρα στην Αθήνα. Αυτή τη στιγμή το ΚΤΕΛ δεν έχει αγκαλιάσει τόσο πολύ τη γραμμή της Πάτρας, όπως έχει αγκαλιάσει τη γραμμή του Πόρου -  Κυλλήνης. Δηλαδή, θα πρέπει να κάνουμε και μία κουβέντα με το ΚΤΕΛ, αν και πλέον είναι ιδιωτικός τομέας, αλλά θα πρέπει να γίνει μία κουβέντα με το ΚΤΕΛ έτσι ώστε, να στηρίξει και την Ιθάκη αλλά και την γραμμή. Και πρέπει να το δούμε αυτό. Δεν ξέρω αν στα άλλα νησιά αντιμετωπίζετε τέτοιο πρόβλημα με τα δρομολόγια των λεωφορείων. Απλώς να το κρατήσουμε και αυτό, να το συζητήσουμε μετά, γιατί είναι σοβαρό θέμα. Δηλαδή δεν μπορεί ο Ιθακήσιος που θέλει να πάει με το πρωινό δρομολόγιο, που φεύγει από δω για να πάει στο Αργοστόλι στην Κεφαλονιά, να πληρώνει 30 και 40 ευρώ ταξί.
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Συγνώμη κύριε Απέργη, ξέρω ότι είναι πάρα πολύ δύσκολο να προγραμματιστεί αυτός ο σχεδιασμός, αλλά το έχετε κατά νου ίσως;  Όχι τώρα, σε αυτή την περίοδο, την επέκταση της γραμμής σας; Ούτως ώστε να ωφεληθούν περισσότερα νησιά; Μιλάω για τη σύνδεση των νησιών του Ιονίου. Δύσκολο στοίχημα, αλλά αν σας απασχολεί.
Ε. ΑΠΕΡΓΗΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Το γνωρίζω ότι είναι ιδιαίτερο το σύστημά μας εδώ, αλλά το θεωρώ όμως και απαραίτητο και πιστεύω ότι κάποια στιγμή θα βρεθεί, ξέρω ότι είστε τολμηροί και αποφασιστικοί, να βρεθεί ο σωστός τρόπος για να γίνει επιτέλους αυτό το όνειρο πραγματικότητα. Θα βοηθήσει γενικότερα τον τόπο μας, τη Δυτική Ελλάδα. Ευχαριστώ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Να προσθέσω κάτι μόνο Δήμαρχε. Σχετικά με το κάθετο άξονα. Αν θυμάμαι καλά πέρσι στο ΣΑΣ εγκρίναμε  για πρώτη χρονιά, δεύτερη χρονιά ήταν; Ναι. Για δεύτερη χρονιά, για κάποιους μήνες νομίζω, ένα μικρό καραβάκι είχαμε βάλει εκεί πέρα. Αλλά… ναι, αν είχαμε  κάποια στοιχεία ή αν είναι κάτι που οι τοπικές κοινωνίες έχουν να προσθέσουν ώστε να διορθωθεί. Ναι, καταρχάς τώρα εμείς μιλάμε κάτι να είναι σε ετήσια βάση, δεν ξέρω γω τι. Ναι, ναι. Και δεύτερον, είχαμε ξεχάσει νομίζω τότε και το Μεγανήσι να βάλουμε μέσα στην προκήρυξη. Πήγαινε Λευκάδα και είχαμε παλέψει για να μπει... κάτι  είχε γίνει. Δηλαδή εάν μπορεί να κατέβει μία πρόταση πιο ολοκληρωμένη που οι ΟΤΑ να είναι πιο ώριμοι να την κατεβάσουνε, θα μπορούσε το Υπουργείο φαντάζομαι να το δει.
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ: Πιστεύω ότι είναι μία εξίσωση που μπορούμε να τη δούμε και να βρούμε τη λύση της ο καθένας από την πλευρά του βέβαια Πρόεδρε.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ:  Μιλάμε για μία κάθετη διαδικασία. Για ελάτε στην Κέρκυρα, ελάτε στην Κέρκυρα. Και η Λευκάδα;
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις εκτός μικροφώνου)
Α. ΓΚΕΡΕΚΟΥ:  Εν πάση περιπτώσει θεωρώ ότι είναι και η κεντρική πολιτική στρατηγική, γιατί είναι ιδιαίτερο σύμπλεγμα, αλλά σε συνεργασία με τον ιδιωτικό τομέα νομίζω ότι η σύμπραξη αυτή και να βρεθεί ένας τρόπος, το θεωρώ αναγκαιότητα. Δηλαδή, το ότι δεν έχει υπάρξει ούτε καν σαν σκέψη ώριμη τόσα χρόνια, είναι μείον για όλους μας. Πιστεύω  από δω και πέρα και με την συμμετοχή την ενεργή της εταιρείας της συγκεκριμένης, μπορούμε να αρχίσουμε να το σκεφτόμαστε ή όποιων άλλων ενδιαφέρονται. Ευχαριστώ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Αυτά βέβαια αγγίζουνε γενικά το σύνολο της νησιωτικής πολιτικής, άρα ο λόγος είναι στον διευθυντή του Υπουργείου. Τον ευχαριστούμε πάρα πολύ που θα κάτσει μέχρι τέλος κοντά μας. Θα τον  κουράσουμε με την καλή και θετική έννοια, για να έχουμε ένα πολύ θετικό αποτέλεσμα. Ο λόγος δικός σας. Έχουμε μία αλλαγή, θα μιλήσει τώρα ο διευθυντής της Γενικής Γραμματείας Νησιωτικής Πολιτικής, σχετικά με το μεταφορικό ισοδύναμο και μετά μιλάει, η πρώην βουλευτής η κυρία Θεοπεφτάτου. Δεν βλέπω εάν είναι εδώ. Ωραία. Θα μιλήσει ακριβώς μετά, για να προλάβει και αυτή τον προγραμματισμό που έχει το ταξίδι της. Ευχαριστούμε.
Δ. ΓΑΛΑΝΟΠΟΥΛΟΣ: Καλημέρα σας. Αγαπητέ κύριε Πρόεδρε του δικτύου, κύριε λιμενάρχα, κυρίες και κύριοι δήμαρχοι, κυρίες και κύριοι, είμαι ο προϊστάμενος της Διεύθυνσης Νησιωτικής Πολιτικής, της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής. Θα προσπαθήσω με κάποιο σύντομο τρόπο σχετικά, να σας αναλύσω την εφαρμογή του μέτρου του μεταφορικού ισοδύναμου. Το μεταφορικό ισοδύναμο είναι στην ουσία το μέτρο για την εξίσωση του κόστους μεταφοράς με μέσα μαζικής μεταφοράς από νησί στην Ηπειρωτική Ελλάδα και το αντίστροφο, από νησί σε νησί. Και είναι το κόστος που θα ίσχυε στην Ηπειρωτική Ελλάδα για την ίδια απόσταση. Προκειμένου λοιπόν να υπάρξει η κάλυψη αυτής της διαφοράς, καταβάλλεται στους δικαιούχους που είναι, είτε επιβάτες, είτε επιχειρήσεις, είτε πρατήρια καυσίμων, το λεγόμενο αντιστάθμισμα Νησιωτικού κόστους. Το μέτρο αυτό έχει ξεκινήσει από τον Ιούλιο του 2018 και εφαρμόζεται μέχρι σήμερα. Στην κατηγορία των καυσίμων εφαρμόζεται πιλοτικά από την αρχή του 2019 και θα ισχύει μέχρι το τέλος το 2019, ενώ συνολικά το μέτρο έτσι όπως έχει σχεδιαστεί μέχρι στιγμής και καλύπτεται οικονομικά από το πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων, είναι μέχρι το τέλος του 2021. Την εφαρμογή του μέτρου έχει αναλάβει αποκλειστικά από τον περασμένο Μάιο, η Διεύθυνση Νησιωτικής Πολιτικής και για να απομυθοποιήσουμε κάπως τις καταστάσεις, στην ουσία πρόκειται για δύο τμήματα από επτά άτομα που φέρουν σε πέρας την όλη αυτή τη δουλειά. Έτσι λοιπόν έχουμε τρία σκέλη. Επιβάτες, επιχειρήσεις και καύσιμα όπως είπα. Και να δούμε τώρα ποιοι είναι οι φορείς οι οποίοι συμμετέχουν στη λειτουργία του μέτρου. Είναι το εθνικό δίκτυο υποδομών τεχνολογίας και έρευνας, το ΕΔΥΤΕ, πρώην ΕΔΕΤ. Είναι ο ενδιάμεσος φορέας επιχειρησιακών προγραμμάτων ανταγωνιστικότητας και επιχειρηματικότητας, ο γνωστός ΕΦΕΠΑΕ. Η κοινωνία της πληροφορίας και το Πανεπιστήμιο Αιγαίου που είναι τεχνικός σύμβουλος. Αν θέλαμε με κάποιο διαγραμματικό τρόπο να δούμε το πώς λειτουργεί το μετρό όσον αφορά το σκέλος των επιβατών, η διαδικασία ξεκινάει από την αίτηση απόκτησης του ΜΑΝ, του μοναδικού αριθμού νησιώτη. Η διαδικασία είναι πάρα πολύ απλή για όσους την έχουν κάνει. Όλη αυτή η πληροφορία με την εγγραφή των υποψήφιων δικαιούχων περνάει σε μία πλατφόρμα την οποία την έχει στήσει το ΕΔΥΤΕ, πρώην ΕΔΕΤ, και από κει και πέρα εκδίδεται ο αριθμός αυτός ΜΑΝ και χρησιμοποιείται στην έκδοση τόσο των αεροπορικών, όσο και των ακτοπλοϊκών εισιτηρίων. Όσον αφορά τα ακτοπλοϊκά εισιτήρια υπάρχει μία βάση δεδομένων στο Υπουργείο Ναυτιλίας, η οποία διευκολύνει πάρα πολύ την διαδικασία αυτή, είναι η βάση του (...). στην περίπτωση όμως των αεροπορικών εισιτηρίων δεν έχουμε κάτι αντίστοιχο, με αποτέλεσμα να φέρνει κάποιες δυσλειτουργίες όσον αφορά αυτή τη στιγμή την πληρωμή των δικαιούχων. Δεδομένου ότι οι αεροπορικές εταιρείες που συμμετέχουν στο μέτρο, δεν δίνουν τα στοιχεία την ίδια χρονική στιγμή με τις ακτοπλοϊκές. Αν θέλουμε να δούμε κάποια συγκεντρωτικά στοιχεία για την εφαρμογή του μέτρου στους επιβάτες, μέχρι στιγμής ο συνολικός αριθμός ωφελουμένων μονάδων είναι στις 150.000 για όλα τα νησιά και ο συνολικός αριθμός ΜΑΝ που έχουν εκδοθεί είναι στις 321.000 περίπου. Έχουν μέχρι τις 4/10 τα στοιχεία που σας παρουσιάζω. Υπάρχει ένας αριθμός επιλέξιμων διαδρόμων γύρω στις 914.000, που αντιστοιχεί σε καταβολή συνολικού στα 16.000.000. Αν θέλουμε να τα διαχωρίσουμε σε ακτοπλοϊκά και αεροπορικά, τα μεν ακτοπλοϊκά αναλογεί ένα ποσό γύρω στα 14.000.000 και στα αεροπορικά γύρω στο 1.800.000. Βλέπετε  φυσικά και την διαφορά στον αριθμό των επιλέξιμων διαδρόμων στα ακτοπλοϊκά και στις αεροπορικές διαδρομές. Το αεροπορικό μπήκε από τις 20 Μαΐου, ναι, με προλάβατε. Εδώ παρουσιάζονται αυτά τα στοιχεία και για τα ακτοπλοϊκά και για τα αεροπορικά διαγραμματικά και βλέπουμε ότι υπάρχει μία αύξηση στη συμμετοχή του κόσμου. Πολύ μεγάλη, έχει εκθετική όπως βλέπετε μορφή. Εάν θέλουμε να τα συγκεκριμενοποιήσουμε κατά περιοχές. Όσον αφορά τα Ιόνια νησιά, σίγουρα η συμμετοχή είναι χαμηλή θα έλεγα. Εσείς το ξέρετε καλύτερα, συγκρίνοντας τον αριθμό των δικαιούχων, όσον αφορά τα εκδοθέντα ΜΑΝ και τον αριθμό εισιτηρίων που είναι επιλέξιμα για ΑΝΗΚΟ. Τα στοιχεία αυτά προέρχονται από τη βάση δεδομένων που έχει η πλατφόρμα του μεταφορικού ισοδύναμου, το ΕΔΥΤΕ. Εδώ έχουμε κάποια αντίστοιχη εικόνα για τα Δωδεκάνησα. Η Τήλος είναι, η Τήλος μία και ενδιαφέρεστε είναι κάτω δεξιά, που λέει 2.163, είναι ο αριθμός εισιτηρίων επιλέξιμα ΑΝΗΚΟ και αντίστοιχα στο πάνω αριστερά διάγραμμα έχουμε 70 ΜΑΝ. Αυτά είναι στοιχεία μέχρι και το τέλος Ιουνίου. Είναι μέχρι και το τέλος Ιουνίου. Για μεγαλύτερο αριθμό... σας λέω, είναι μέχρι τέλος Ιουνίου. Αυτά είναι αριθμός εκδοθέντων ΜΑΝ, αν θυμάμαι καλά μέχρι... Σας είπα ότι είναι από τη…
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Δ. ΓΑΛΑΝΟΠΟΥΛΟΣ: Κοιτάξτε, να σας πω κάτι; Μισό λεπτό για να τα βάλουμε τα πράγματα στη θέση τους. Στις 4/10 που είναι τα τελευταία στοιχεία που...Τα συγκεντρωτικά που είχα εγώ, μέσα σε μισή ώρα είχε διαφοροποιηθεί ο αριθμός  κατά 60 άτομα; Τα στοιχεία αυτά ενημερώνονται κάθε ώρα. Οποιοσδήποτε μπορεί να μπει και να αποκτήσει ΜΑΝ. Σας λέω ότι αυτά τα στοιχεία είναι μέχρι τέλος του Ιουνίου. Ιουνίου του 2019. Από τον Ιούνιο του 2019 μέχρι σήμερα, ενδεχομένως το 70 να έγινε 300. Απλώς εγώ δεν είχα τη δυνατότητα αυτή τη στιγμή να σας δώσω τόσο….
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις εκτός μικροφώνου)
Δ. ΓΑΛΑΝΟΠΟΥΛΟΣ: Τα στοιχεία τα στατιστικά, επειδή ανέφερα προηγουμένως ότι Τεχνικός Σύμβουλος της υπηρεσίας μας είναι το Πανεπιστήμιο Αιγαίου, από όσο γνωρίζω τις προηγούμενες ημέρες έχουν διαβιβαστεί στην κυρία Λεκάκου και θα τα αναλύσει... μισό λεπτό, σας είπα ότι τα στοιχεία τα επικαιροποιημένα, τα οποία προέρχονται από την πλατφόρμα του ΕΔΥΤΕ, έχουν δοθεί στην κυρία Λεκάκου. Δεν έδωσε αυτά τα στοιχεία. Και ξαναλέω ότι αυτά τα στοιχεία είναι μέχρι 30/6. Τι άλλο να σας πω; Σας έδειξα συγκεντρωτικά μέχρι 4/10. Τώρα από κει και πέρα, για να έχετε κάποια εικόνα. Το διάγραμμα… Μπορώ να προχωρήσω;
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις εκτός μικροφώνου)

Δ. ΓΑΛΑΝΟΠΟΥΛΟΣ:  Τα δύο διαγράμματα για να φύγω από αυτά, είναι απλώς για να γίνουν συγκρίσεις μεταξύ των νησιών. Αντιπροσωπεύουν μία συγκεκριμένη χρονική στιγμή, ως επιστήμονας επειδή τυχαίνει να είμαι πειραματικός φυσικός έχουν κάποια αξία για εκείνη τη χρονική στιγμή. Παρακαλώ. Ε, κοιτάξτε τώρα, αυτό είναι, δε νομίζω ότι είναι χάρτης που έχει κλίμακα, είναι κάποιο σκαρίφημα το οποίο δείχνει από τα Δωδεκάνησα... τι λέτε; Για τις Κυκλάδες υπάρχουν. Υπάρχουν τα στοιχεία. Λοιπόν, αντίστοιχα στοιχεία υπάρχουν και για τις Κυκλάδες. Τώρα, για το μεταφορικό ισοδύναμο των επιχειρήσεων. Η διαδικασία όσον αφορά την απόκτηση ΜΑΝ είναι η ίδια. Οι ενδιαφερόμενες επιχειρήσεις εγγράφονται μέσω της πλατφόρμας και αποκτούν το ΜΑΝ της επιχείρησης. Το επόμενο στάδιο είναι, να καταθέσουν τα παραστατικά προκειμένω να μπορέσουν να λάβουν το αντιστάθμισμα  νησιωτικού κόστους. Ακολουθεί μία διαδικασία ελέγχου των παραστατικών από τον ΕΦΕΠΑΕ, η οποία περιλαμβάνει και δειγματοληπτικό έλεγχο, δεδομένου ότι τα παραστατικά είναι πάρα πολύ μεγάλος αριθμός και δεν είναι δυνατόν να εξεταστούν για όλες τις επιχειρήσεις. Με βάση τα στοιχεία του ΕΦΕΠΑΕ στις 30 Σεπτεμβρίου, για να μην υπάρχουν πάλι παρεξηγήσεις, όσον αφορά τα Ιόνια, μιας και βρισκόμαστε στην περιοχή των Ιόνιων νησιών σας δίνω την εικόνα που υπήρχε όπως είπα μέχρι τις 30 Σεπτεμβρίου και τα συνολικά στοιχεία για όλα τα νησιά της Ελλάδας είναι ακριβώς από κάτω. Συνολικά είχαμε 4.500 περίπου αιτήσεις που πληρώθηκαν, που αντιστοιχούσαν σε περίπου 5.000.000 ευρώ. Αυτό, αυτά τα στοιχεία περιλαμβάνουν από την αρχή της εφαρμογής του μέτρου σε επιχειρήσεις μέχρι και... είναι το 2018, λογικά πρέπει να είναι μέσα. Ναι. Για τις επιχειρήσεις λέτε τώρα. Όχι, για το 2019 όχι, όχι, ναι, ακριβώς. Ασχέτως αν τα στοιχεία μας δόθηκαν από τον ΕΦΕΠΑΕ στις 30 Σεπτεμβρίου, είναι μέχρι την… ναι, ναι βεβαίως. Εκκρεμεί ήδη κάποια πληρωμή, γιατί βγήκε πρόσφατα κάποια πρόσκληση με βάση την ΚΥΑ που ίσχυε. Υπήρχε ένα θέμα με την Κρήτη. Ήταν, επρόκειτο να βγει μία Κοινή Υπουργική Απόφαση που θα  περιλάμβανε και την Κρήτη, η οποία δεν προχώρησε τελικά και εξακολουθεί να ισχύει η προηγούμενη. Εδώ έχουμε πάλι σε διάγραμμα τις πληρωμές όσον αφορά τις επιχειρήσεις, ο ΕΦΕΠΑΕ τα ονομάζει κορυφαία νησιά από την άποψη ότι, είχαν τα μεγαλύτερα ποσά σε ΑΝΗΚΟ. Τώρα, όσον αφορά το μεταφορικό ισοδύναμο των καυσίμων. Βρίσκεται ακόμα σε πιλοτική εφαρμογή σε 33 νησιά. Τα βλέπετε. Έχει δοθεί μέχρι στιγμής ένα συνολικό ΑΝΗΚΟ γύρω στα 3.500.000. Η διαδικασία εφαρμογής του μέτρου διεξάγεται αυτή τη στιγμή αποκλειστικά από την υπηρεσία τη δικιά μας δεδομένου ότι, δεν υπάρχει, δεν έχει τεθεί ακόμα πλατφόρμα αντίστοιχη όπως στους επιβάτες. Από την ερχόμενη εβδομάδα όμως θα τεθεί κάποια πλατφόρμα σε εφαρμογή την οποία την ετοίμασε η κοινωνία της πληροφορίας. Η υπηρεσία μας. Η υπηρεσία μας έχει καταλήξει σε κάποια συμπεράσματα σχετικά με την εφαρμογή του μέτρου. Έχουν καταγραφεί και προβλήματα που υπάρχουν, έχουν γίνει κάποιες προτάσεις για νομοθετικές ρυθμίσεις και ανάλογα με τις απόψεις και της πολιτικής ηγεσίας, ενδεχομένως θα προχωρήσουν κάποιες τροποποιήσεις όσον αφορά την εφαρμογή του μέτρου. Σας ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε πάρα πολύ το Γενικό Διευθυντή. Πριν περάσουμε στην κυρία Θεοπεφτάτου, υπάρχει καμιά ερώτηση ενημερωτική, πριν μπούμε σε διαδικασίες δικές μας; Για το  διευθυντή, ναι.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Δ. ΓΑΛΑΝΟΠΟΥΛΟΣ:  Σωστό.  Δεν έχουμε ακόμα αυτή τη στιγμή κάποια συγκεκριμένη... νομίζω η περίπτωση η δικιά σας ήτανε όσον αφορά το  θέμα σώρευσης, το de minimis. Ναι. Α, ναι. Όχι, όχι, η δικιά σας περίπτωση δεν είναι αυτή. Είναι, ναι, ναι, ναι. Κοιτάξτε, οι πρατηριούχοι είναι υποχρεωμένοι να αναρτούν τις τιμές στο Παρατηρητήριο Τιμών, προκειμένου να υπάρχει η σύγκριση αυτή που χρειάζεται, να υπάρχει ας το πούμε κάποιος έλεγχος. Νομίζω ήταν σε αυτή την περίπτωση. Δεν ξέρω τώρα αν το συγκεκριμένο πρατήριο είχε αποδεικτικά στοιχεία, υπάρχουν, υπάρχουν κάποια πρατήρια που έχουν αποδεικτικά στοιχεία. Έχει τεθεί υπόψη την πολιτική ηγεσία και θα... υπήρχε κάποια σχετική απόφαση. Από τη στιγμή που αποδεικνύεται κάτι τέτοιο φαντάζομαι ότι θα λυθεί το πρόβλημα.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Εάν, Δήμαρχε εάν δεν μιλάτε στο μικρόφωνο θα το χάσουμε στα πρακτικά την ερώτησή σας. Θα υπάρχει μόνο η απάντηση. Αστυπάλαια.
Ν. ΚΟΜΝΗΝΕΑΣ: Συνάδελφοι, πάνω στο θέμα αυτό γιατί είναι πολύ φλέγον το θέμα και δεν θέλω να περάσει έτσι. Ερώτηση με τα  μικρής τοποθέτησης, στην κυριολεξία με τα μικρής τοποθέτησης. Συνάδελφοι, το μεταφορικό ισοδύναμο και θα ξεκινήσω από εκεί για να πω και δυο άλλα πράγματα που έχουν να κάνουν με τις συγκοινωνίες να μου επιτρέψεις. Για μας το κάθισμα στο καράβι έχει γίνει πια το ίδιο με την καμπίνα. Αυτό σημαίνει, όταν εγώ ήθελα για την Αστυπάλαια 11 ώρες ταξίδι και έπαιρνα κάθισμα, τώρα με τα ίδια χρήματα παίρνω καμπίνα. Είναι μεγάλη ιστορία όταν ταξιδεύεις 10, 11, 12, 14, 15, 16, 18 ώρες. Άρα είναι σημαντικό. Η επιδότηση επίσης υπάρχει και στα αεροπορικά εισιτήρια. Άρα είναι σημαντικό. Η επιδότηση υπάρχει σε κάθε παλέτα που έρχεται στο νησί και εξυγιαίνει και όλο το σύστημα, διότι ο επαγγελματίας ζητάει το τιμολόγιο από το μεταφορέα, ανεξάρτητα του πόσο είναι αυτό και εσείς, σαν κράτος  εννοώ εσείς, καρπώνεστε το ΦΠΑ, που δεν θα το παίρνατε ούτε στο όνειρό μας και ταυτόχρονα και περνάει μέσα στις επιχειρήσεις σαν έξοδο, και τα δύο πράγματα. Στο καύσιμο η επιδότηση ήταν περίπου 0,27 έως 0,30 λεπτά, έως 0,30 ευρώ. Για μας ήτανε πάρα πολύ σημαντικό αυτό, διότι είχαμε μία βενζίνη οποία έφτανε να είναι έως και 50% πάνω από αυτή που υπάρχει σε άλλες περιοχές. Έως και 50 ευρώ λοιπόν παραπάνω. Εάν ο εξορθολογισμός σημαίνει, να κόψουμε τις επιδοτήσεις που τις παίρνει ο δημότης ή ο πολίτης του νησιού, και να δοθούνε στους εφοπλιστές, υπάρχει ένα πρόβλημα. Εγώ δεν θέλω να πω να μην δώσετε επιδοτήσεις τους εφοπλιστές. Αν το κρίνετε, πολιτική ηγεσία είστε, κάντε ό,τι νομίζετε. Αλλά δεν μπορείτε να τα κόψετε αυτά τα πράγματα από το δημότη ή από τον πολίτη του νησιού. Θέλετε να τα κάνετε και τα δύο; Κάντε τα. Αλλά μην πειράζετε αυτό το πράγμα το οποίο είναι το μοναδικό μέσο αυτή τη στιγμή που έχουμε εμείς, για να μπορέσουμε να έχουμε φθηνότερη μετακίνηση και φτηνότερα προϊόντα. Δύο. Εάν εξορθολογισμός σημαίνει, να μην μπορεί να πάρει καμπίνα αυτός ο οποίος θα πάει στην Πάρο, γιατί έχει πέντε ώρες ταξίδι και να μένει η καμπίνα ελεύθερη για να την πάρει αυτός που θα πάει στην Αστυπάλαια ή στην Τήλο, αυτό είναι εξορθολογισμός. Αλλά κάθε άλλο τι σε σχέση με αυτά τα πράγματα δεν είναι εξορθολογισμός. Και δύο πράγματα να πούμε για τα δρομολόγια γενικότερα. Θα πρέπει πρώτα από όλα να γίνει αξιοποίηση των ήδη υπαρχόντων δρομολογίων, που σας λέω σίγουρα από τη μελέτη που έχουμε κάνει εμείς στην Αστυπάλαια ότι, χωρίς πρόσθετο κόστος και επιδοτήσεις μπορούν να εξυπηρετηθούν νησιά τα οποία αυτή τη στιγμή δεν εξυπηρετούνται. Δεν θέλω να σας μιλάω για την Αστυπάλαια. Έχω καράβι που πάει από τη Σαντορίνη στην Κω δυο φορές την εβδομάδα και γλύφει τους κάβους μου. Και περιμένει και πέντε ώρες στο λιμάνι για να ξαναφύγει. Αυτό μπορούσε να πιάσει την Αστυπάλαια. Είναι μία ώρα παραπάνω, φόρτωσε, ξεφόρτωσε, λύσε, δέσε. Θα πρέπει οπωσδήποτε να μπουν μες στο σχεδιασμό οι διάφορες Δημοτικές Επιχειρήσεις  οι οποίες υπάρχουνε. Τις οποίες αυτή τη στιγμή δεν υπάρχουν σε κανέναν σχεδιασμό και δεν ξέρω γιατί δεν γίνεται. Θα πρέπει να φροντίσουμε να διασυνδέσουμε τα μικρά νησιά με τα μεγάλα αεροδρόμια, τα οποία είναι τα κέντρα υποδοχής της μεγάλης πλειοψηφίας των τουριστών. Έχουμε 1.500.000 εμείς στην Κω, για να μιλάω... τα ίδια ισχύουν για τα άλλα νησιά, δεν έχει σημασία, απλώς θέλω να χρησιμοποιώ το δικό μου παράδειγμα για να είναι κατανοητό αυτό που λέω. Έχουμε 1.500.000 στην Κω. Έχουμε, 2.000.000 - 2.500.000 έχουμε στη Ρόδο, έχουμε στη Σαντορίνη άλλο 1.500.000 και εκεί πέρα μέσα αν δεν παίξουμε εμείς στο κύκλωμα αυτό με δρομολόγια κυκλικά, δεν θα μπορέσουμε να πάμε μπροστά. Άρα, αυτό πρέπει να το δούμε. Όπως επίσης θα πρέπει να δούμε και το κομμάτι που έχει να κάνει με τα δρομολόγια των αεροπλάνων και τα ίδια τα αεροδρόμια. Το εισιτήριο για την Αστυπάλαια αυτή τη στιγμή από τον Πειραιά, από την Αθήνα, το Ελευθέριος Βενιζέλος για να πας και να έρθεις είναι πάνω από 200 ευρώ, 220 - 230 ευρώ. Όταν με αυτά τα χρήματα μπορείς να πας από την Κω στο Λονδίνο και να γυρίσεις πίσω και να σου μείνουν και 100 ευρώ για να πας να κάνεις διακοπές. Πρέπει να το δούμε. Κι αν μιλάμε λοιπόν για το πώς αντιμετωπίζουμε επιδοματικές πολιτικές, επιδοματικές πολιτικές πρέπει να έχουνε, να είναι στοχευμένες. Όχι με την έννοια αυτή την οποία τα είπαμε προηγουμένως. Την αναπτύξατε εσείς προηγουμένως. Όταν μιλάμε επίσης για τη γενική αεροπορία και τον τουρισμό που μπορεί να προέλθει μέσα από τη χρήση των αεροδρομίων στη γενική αεροπορία, δηλαδή αεροπλανάκια τα οποία θα γυρνάνε από νησί σε νησί και θα κάνουνε τουρισμό, είτε ιδιωτικά, είτε μικρά, όπως κάνουν τα γιωτ στη θάλασσα, αυτό μπορεί να γίνει και σε όλα τα μικρά αεροδρόμια. Εδώ πρέπει να βάλουμε το μυαλό μας να δούμε νέες μορφές. Και επειδή είπε και ένας συνάδελφος εδώ, ο δικός μας συνάδελφος της Ιθάκης για τα λεωφορεία, πρέπει να δείτε και αυτό το νομοθετικό πλαίσιο, συγνώμη που τα λέω σε σας, αλλά έχουν να κάνουν όλα και δεν ξέρω αν έχουμε άλλο κυβερνητικό εκπρόσωπο εδώ για να μας πει αυτά τα θέματα. Πέρυσι το καλοκαίρι είχε γίνει μία τροποποίηση μέσα στο νόμο για τα  υδατοδρόμια, όπου είχε τεθεί ότι, στα μικρά νησιά κάτω από 3.500 κατοίκους, να έχουν τη δυνατότητα να έχουν αστική συγκοινωνία και να τους χορηγείται αυτό το πράγμα κατ’ αποκλειστικότητα. Μόνο μέσα από τη διαδικασία αυτή ή κατά προτίμηση αν θέλετε, γιατί μόνο μέσα από αυτή τη δραστηριότητα θα λήξουν τα φαινόμενα αυτά που είπε προηγουμένως ο δήμαρχος, αρνείται ο λεωφορειούχος να πάει στο καράβι ή στο αεροδρόμιο για να πάρει κόσμο. Αν λοιπόν δεν βάλουμε όλα αυτά τα πράγματα μέσα σε μία ομπρέλα, μέσα σε ένα γενικότερο πλαίσιο, σχεδιασμό ο οποίος θα λέει, πού πονάνε τα μικρά νησιά αυτή τη στιγμή στο συγκεκριμένο κομμάτι; Που αναφέρουμε τώρα το συγκοινωνιακό και δεν το πιάσουμε όλο μαζί και να έχουμε τη διάθεση όμως να το λύσουμε, τότε είναι σίγουρο ότι τα μικρά νησιά θα παραμείνουν μικρά σε πληθυσμό και μέχρι του σημείου της ερημοποίησης όπως είπαμε προηγουμένως. Αυτά ήθελα να πω. Δεν θέλω να σας κουράσω άλλο. Σας ευχαριστώ πολύ και εύχομαι καλή επιτυχία στο έργο μας και στο έργο σας.
Δ. ΓΑΛΑΝΟΠΟΥΛΟΣ:  Μπορώ λίγο να…; ναι, απλώς πάνω σε αυτά. Καταρχήν δεν είμαι κυβερνητικός εκπρόσωπος. Είμαι υπηρεσιακός παράγοντας. Έχουμε έρθει εδώ, ακριβώς για αυτό το λόγο. Να ακούσουμε αυτά που είπατε. Θα παρακαλούσα λοιπόν…  όχι παρακαλώ, ναι, ναι, αλίμονο. Θα παρακαλούσα λοιπόν για να αποκτήσουν και κάποιο ουσιαστικό χαρακτήρα αυτά που είπατε, να τα γράψετε και να μας τα στείλετε στην υπηρεσία. Είναι η φάση αυτή που καταγράφουμε όσον αφορά την εφαρμογή του συγκεκριμένου μέτρου, το οποίο είπαμε καθορίζεται με κάποια νομοθεσία.
Μ. ΚΑΜΜΑ: Καταγράφονται, λοιπόν θα το πω τώρα, αυτό λέγαμε. Νίκο, αυτό ακριβώς λέμε, καταγράφονται στα πρακτικά και μετά στο τέλος το διοικητικό συμβούλιο, στο διοικητικό συμβούλιο που θα κάνουμε στο τέλος, θα τα καταγράψουμε. Λοιπόν, σαφώς και δεν είσαστε πολιτικός, είστε υπηρεσιακός παράγοντας, το γνωρίζουμε πολύ καλά. Όμως, επειδή  είσαστε ο μοναδικός αυτή τη στιγμή εκπρόσωπος και μιλήσατε για το μεταφορικό ισοδύναμο και επειδή είναι ένα μέτρο το οποίο το παλέψαμε πάρα πολύ, έχω να σας πω τα εξής. Έχω να πω τα εξής για να καταγραφούνε στα πρακτικά και να με ακούσουνε και οι υπόλοιποι. Ο φίλος μου ο Γιάννης δεν κοιμάται, δεν με παρακολουθεί. Λοιπόν, καύσιμα μέχρι τέλος του 2019, δεν το συζητάμε, δεν το συζητάμε, δεν μπαίνουμε στη διαπραγμάτευση, το απαιτούμε, το απαιτούμε. Και για να γίνει, γίνεται κατανοητό και θα παρθεί και απόφαση και θα είναι ομόφωνη, δεν παίρνουν, δεν παίρνει κανείς τίποτα από τα μικρά νησιά, δεν τροποποιεί τίποτα από τα από τα κεκτημένα των μικρών νησιών, εάν προηγουμένως δεν μας έχει δώσει κάτι καλύτερο. Δεν το διαπραγματευόμαστε. Λοιπόν, μεταφορικό ισοδύναμο και για τους ιδιώτες. Αυτό που είπε ο δήμαρχος της Αστυπάλαιας, συμβαίνει για τους επαγγελματίες Νίκο. Οι ιδιώτες, εγώ δηλαδή στο νησί της Τήλου που δεν έχω... Μπράβο και θα πρέπει να πάρω εγώ ως ιδιώτης, εγώ  το λέω, δεν θα το πάρω με τιμολόγιο παιδιά, δεν θα το πάρω να πληρώσω και το 24% το ΦΠΑ, όταν πληρώνω το καπέλο της μεταφοράς. Δεν θα το πάρω, γιατί δεν μου δίνεις τίποτα πίσω. Άρα, έλα κράτος και επιδότησε με για να δουλέψει σωστά το σύστημα. Άρα λοιπόν εδώ χρειάζεται, αν το κρατήσουμε εκεί και στα προϊόντα, που εμείς είχαμε τις αντιρρήσεις μας, εμείς οι δύο, γιατί δεν έχουν γίνει ελεγκτικοί μηχανισμοί, να μην τα ξαναλέμε, είναι καταγεγραμμένα, τα έχουμε πει, τα έχουμε πει και στο Σαντορινιό. Λοιπόν, να είναι καλά και περαστικά. Λοιπόν, άρα λοιπόν δώσε, να δοθεί και για τους ιδιώτες, όχι μόνο για τους επαγγελματίες. Γιατί εγώ αυτή τη στιγμή δεν μπορώ, δεν μπορώ να το πάρω, γιατί δεν είμαι επαγγελματίας, σωστά; Σωστό δεν είναι αυτό που λέω; Έχω άδικο; Όχι. Λοιπόν, εμείς τι ζητήσαμε. Εμείς ζητήσαμε από την αρχή. Θέλουμε το μεταφορικό ισοδύναμο όπως το οραματίστηκε ο Τάσος ο Αλιφέρης. Είπα, είπαμε εξαρχής και το φωνάξαμε πολύ δυνατά και εγώ και ο Κεχαγιόγλου ότι, αυτό δεν είναι μεταφορικό ισοδύναμο, είναι μία κοροϊδία το είπα εγώ πολύ  πιο σκληρά, λίγο πιο light το είπε ο Λευτέρης. Λοιπόν γιατί; Γιατί εμείς το μεταφορικό ισοδύναμο έτσι όπως το μάθαμε από τον Τάσο τον Αλιφέρη, έτσι όπως μας το έμαθε ο Τάσος Αλιφέρης, δεν ήταν για να εξυπηρετηθούνε οι μόνιμοι κάτοικοι. Τι να το κάνω εγώ δηλαδή το μεταφορικό ισοδύναμο να πάω με κάποια, με λιγότερα χρήματα στη Ρόδο να κάνω τις δουλειές μου και να πιω καφέ ή να κάνω, να πάω στους γιατρούς. Ναι μεν το θέλω, αλλά εμένα αυτό που με ενδιαφέρει είναι το εξής. Ακριβώς. Να φέρω το ανάποδο. Να φέρω εσένα Κώστα Πουλάκη στην Τήλο. Και όσο χρειαστεί να πληρώσεις προκειμένου να διανύσεις μία απόσταση στην Στερεά Ελλάδα, στην Ηπειρωτική Ελλάδα, να την πληρώσεις το ίδιο ερχόμενος στο νησί μου και όχι 100 φορές και 120 φορές παραπάνω. Όταν από τη Ρόδο στην Τήλο πληρώνεις ακτοπλοϊκό εισιτήριο 27 και 29 ευρώ για 42 ναυτικά μίλια, βρες μου ένα αντίστοιχο στην Ηπειρωτική Ελλάδα που πληρώνεις τόσα σε συγκοινωνία προκειμένου να πας. Δεν υπάρχει. Όταν επιδοτούνται αστικές συγκοινωνίες, λεωφορεία, κ.λπ., τα έχουμε πει, τα ξέρετε όλοι, εμείς αυτό θέλουμε. Δεν είναι μόνο για τους μόνιμους κατοίκους. Είναι για όλους. Εμείς το μεταφορικό ισοδύναμο το βλέπουμε αναπτυξιακά. Και για να σταθώ και λίγο σε αυτά που είπε η Γενική Γραμματέας εχθές. Δεν είναι, δεν θα το χαρακτηρίσω επετειακή πολιτική, εντάξει; Είναι το δικαίωμά μας και το δικαίωμα το δικό μου, των προγόνων μου και των παιδιών μου και των εγγονιών μου δεν το χαρίζω, θα μου επιτρέψετε την έκφραση, σε κανέναν κερατά. Σε κανέναν  όμως. Σε κανέναν. Εγώ εκεί κάτω και οι συμπατριώτες μου φυλάμε Θερμοπύλες. Είμαστε απέναντι από τα παράλια της Μικράς Ασίας, της Τουρκίας. Το ίδιο και εδώ πέρα, στα Επτάνησα. Να μην γίνουνε βραχονησίδες τα νησιά. Είναι υποχρεωμένη λοιπόν η εκάστοτε κυβέρνηση να μας προσφέρει και χωρίς να τα απαιτούμε, χωρίς να τα ζητάμε πρέπει να μας δίνουνε. Θα σας πω ένα παράδειγμα, γιατί είναι το θέμα με τις συγκοινωνίες. Το παράδειγμα της Τήλου. Εντάξει; Το περιβόητο παράδειγμα της Τήλου. Την δεκαετία του ‘90 η Τήλος κινδύνευε με ερημοποίηση. Το γνωρίζετε όλοι πάρα πολύ καλά. 290 κάτοικοι, 270, 273 για την ακρίβεια, ένα δημοτικό σχολείο το οποίο κινδυνεύει να κλείσει. Τι έκανε λοιπόν ο Τάσος ο Αλιφέρης; Τι έκανε; Τι πρόβλημα είχε η Τήλος; Δεν είχε συγκοινωνία. Τι έκανε; Να τα ακούσει και ο Βλάχος. Έβαλε το νησί, Κώστα μην το γελάς, και όμως ξέρεις πολύ καλά τι έκανε. Πήγε μέσα από το ΕΤΠΑ και έκανε το εξής. Αγόρασε πλοίο. Αυτό έκανε, αγόρασε πλοίο. Δεν δέχτηκε βέβαια γιατί, μη νομίζετε ότι είναι προνόμιο μόνο δικό σας εδώ στα Ιόνια, το να μην μαζευόμαστε όλοι μαζί, δεν δέχθηκε κανένας άλλος να μπει. Πήγε μόνος του. Λέει,  θα το κάνουμε μόνοι μας. Πήγε λοιπόν αγόρασε το πλοίο. Τα αποτελέσματα της λειτουργίας αυτού το πλοίου είναι θεαματικά. Είναι ένα παραμύθι. Αυτή τη στιγμή έχουμε, δεν έχουμε 800 μόνιμους κατοίκους, εντάξει; Έχουμε όμως 500, τους τέσσερις μήνες του χειμώνα. έτσι; Γιατί εμάς η τουριστική σεζόν είναι 7 και 8 μήνες το χρόνο. Έχω επιστολές, έχω στοιχεία, ξεκινάμε από Απρίλιο και τελειώνουμε Οκτώβρη τουριστική σεζόν, με μεγάλα, με μεγάλους Tour operators και μικρότερους, με αύξηση της τουριστικής κίνησης που αγγίζει το 30%, 40% και ξεπερνάει πολλές φορές τουριστική κίνηση και, τι κάναμε όμως; Πού καταλήξαμε; Θα πληρώσουμε καταλογισμούς. Να πληρώσουν καταλογισμούς αυτοί οι οποίοι πήραν την απόφαση να αγοράσουνε το καράβι και να στηρίξουν αυτή την κίνηση. Είχαν ως αποτέλεσμα το φυσικό, το θάνατο του Τάσου Αλιφέρη. Παρόλα αυτά, αυτά που κέρδισε όλα αυτά τα χρόνια η Τήλος, κατορθώσαμε και τα κρατήσαμε. Δεν σταθήκαμε ενωμένοι, φταίμε λίγο και εμείς. Να κάνουμε λίγο την αυτοκριτική μας, σαν μικρονησιώτες. Όμως, θα πρέπει να το καταλάβουμε τώρα πάρα πολύ καλά και έχουμε πολλά παραδείγματα και όχι, και από τα γύρω τα νησιά ότι, οτιδήποτε πάει να γίνει σε κεντρικό επίπεδο για εμάς χωρίς εμάς, θα μας βρουν απέναντί τους. Δεν υπάρχει περίπτωση να μας πάρουν κάτι για το οποίο με αγώνες και αίμα κυριολεκτικά το έχουμε κερδίσει. Αυτό θα πρέπει να γίνει κατανοητό και να μεταφερθεί εκεί που πρέπει. Ευχαριστώ.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Λοιπόν, Πρόεδρε συγχαρητήρια για την οργάνωση, ένα αυτό. Και δεύτερον θέλω να πω το εξής. Πέρασε ποτέ στη σκέψη σας αυτό το συνέδριο να υπάρχει δυνατότητα μετάδοσης μέσω internet; Εγώ πιστεύω ότι είναι λάθος να μην το έχετε οργανώσει έτσι, ώστε αυτό να γίνει, και όσα ελέχθησαν σήμερα που είναι πολύ σημαντικά, να γίνει κτήμα σε όλη την Ελλάδα. Ένα αυτό.  Δεύτερο είναι ότι, πρέπει να μας προβληματίσει σίγουρα ότι ο ντόπιος πληθυσμός δεν έχει ακόμα ενημερωθεί σωστά και πλήρως πάνω στο ισοδύναμο. Βλέπουμε τη μικρή συμμετοχή, τουλάχιστον στην Ιθάκη είναι σχεδόν μηδαμινή. Είναι απαράδεκτο. Πρέπει η τοπική αυτοδιοίκηση να αναλάβει αυτή την προσπάθεια ενημέρωσης και το τρίτο που μου κάνει εντύπωση κυριολεκτικά, η αποχή  από των μικρών νησιών του Ιονίου. Εδώ βλέπω θεαματική συμμετοχή των νησιών του Αιγαίου, λείπει το Μεγανήσι, είναι κανείς από το Μεγανήσι; Το θέμα είναι ότι δεν εκπροσωπείται αυτή τη στιγμή η Περιφέρεια. Η Περιφέρεια Ιονίων Νήσων αυτή τη στιγμή λείπει από το συνέδριο και μου κάνει εντύπωση. Ενώ ήταν γνωστό το συνέδριο ότι θα γίνει, πώς συνέπεσε η συνεδρίαση του περιφερειακού συμβουλίου να γίνει  τις ημέρες που αυτή τη στιγμή γίνεται το συνέδριο. Πιστεύω ότι πρέπει άλλες φορές να υπάρχει μία καλύτερη συνεννόηση, για να υπάρχει και ένας πολιτικός εκπρόσωπος της Περιφέρειας.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Το Περιφερειακό συνεδριάζει κάθε μήνα. Τα λέω καλά; Το λέω καλά; Κάθε μήνα; Εμείς το έχουμε αποφασίσει από το Πάσχα την ημερομηνία, άρα μόνο εμείς δεν φταίμε στο Περιφερειακό. Να σου πω κάτι, σχετικά τώρα με το πρώτο, με την αναμετάδοση, κ.λπ. Είναι η πρώτη φορά που η  ΚΕΔΕ έχει αναλάβει ότι έχουμε πει εδώ πέρα να κυκλοφορήσει, να βγει. Θα γίνει απομαγνητοφώνηση. Απαλύνει λίγο την εικόνα. Αυτό μόνο. Τώρα κάτι άλλο. Η χώρα δίνει το χρόνο περίπου 70.000.000 για τις άγονες γραμμές στο σύνολο της χώρας. Το λέω καλά; Όχι, 90.000.000 εγκρίνει και τελικά... όχι, όχι, δεν το απορροφά το κονδύλι όλο. Εν πάση περιπτώσει ας συμφωνήσουμε 100.000.000. Εγώ σου δίνω large, άλλα 10.000.000 παραπάνω. 100.000.000 θα σας δώσω εγώ, και δίνει 70.000.000 το χρόνο για το μεταφορικό ισοδύναμο, σωστά; Τόσο έβγαλε. Η κυβέρνηση η προηγούμενη έβγαλε 210.000.000 για τρία χρόνια. Ορίστε; Ναι, τώρα, τώρα, έχει  κλείσει στα 70.000.000. Η απορρόφηση είναι κάτω του μισού. Να κάνουμε ένα καινοτόμο πείραμα; Ό,τι έχει μείνει να το πάρουμε και να το δώσουμε από μικρά νησιά προς τα πάνω όσο φτάνει για να ισχύει και για τον επιβάτη; Δηλαδή αυτή τη στιγμή έχουμε, περίπου 45.000.000 αδιάθετα. Το λέω καλά; Του προηγούμενου έτους. Τι σημαίνει αυτό; ΠΔΕ πίσω. Άρα στην ουσία αυτά που ανακοίνωσε το Υπουργείο, ότι δίνω παραπάνω για τις άγονες γραμμές είναι αυτά. ΠΔΕ και τα δύο Δήμαρχε. Και τα δύο ΠΔΕ είναι. Λοιπόν, να κάνουμε το εξής. Να συμφωνήσουμε δεν ξέρω εγώ τι, στα 10.000.000, στα 15.000.000. Ναι, ναι, και να πάρουμε τα μικρά, δηλαδή αυτό  που έλεγε η δήμαρχος, που έλεγε στον Γενικό. Θέλω να κάνω εγώ τον πιτσιρικά που είναι στη Ρόδο, αντί να πάει να πιει καφέ από τη Βόρεια Ρόδο στη Νότιο, να μπει στο καράβι να πεταχτεί στη Χάλκη να πιει τον καφέ και να γυρίσει πίσω, με το ίδιο ακριβώς εισιτήριο που θα πλήρωνε. Αυτό. Αυτό είναι μία πρόταση που εμείς τι λέμε εδώ και πάρα πολύ καιρό. Η προηγούμενη ηγεσία στο Υπουργείο Ναυτιλίας μας είχε πει, οκ, ναι, αλλά εγώ δεν μπορώ να επιλέξω τα νησιά. Πήραμε να πάμε στη διαδικασία εμείς, κάτσαμε κάτω, βγάλαμε 10 νησιά και λέμε Αυτά είναι. Και επιλέξαμε θυμάμαι καλά τα Διαπόντια, λίγο εδώ προς τα κάτω τα μικρά και πήγαμε και στο Αιγαίο και είπαμε ξεκίνα τουλάχιστον με τα προσφυγικής ροής τότε νησιά. Και πάμε στη λογική αυτή, να δούμε τι γίνεται. Υπήρχε ένα θέμα τότε από ότι βάζανε ειδικά νομίζω η ομάδα της Μαρίας της Λεκάκου, ότι δεν έχω ακριβώς τον τρόπο που μπορώ να κάτσω να ελέγξω ή να κάνω την επιστροφή των εισιτηρίων. Κάπως έτσι. Τεχνικά το λέω. Ένα τεχνικό πρόβλημα. Γιάννη μετά θα πεις ό,τι θέλεις να πεις. Εγώ ξέρω ότι τώρα με το σύστημα που ολοκλήρωσε η εφορία, με τσάκωσε, μου βρήκε, πριν 20 χρόνια συμμετείχα σε ένα σύλλογο, δεν έχει ΦΠΑ στη μέση, δεν χρωστάω τίποτα ευτυχώς, ο οποίος τα μέλη εκτός από μένα έχουνε πεθάνει όλα, ήμουνα ο μικρός τότε στην παρέα, το 1980 τόσο, και τρέχω τώρα να κλείσω το σύλλογο. Άρα μπορεί να με βρει. Όταν θα μπω λοιπόν κάπου και θα κόψω ένα εισιτήριο μπορεί να με βρει και να μου τα δώσει πίσω, δεν υπάρχει θέμα αυτό. Όχι στον εφοπλιστή. Ας μου δεχτεί ένα σύστημα στην εφορία, ας ξεκινήσουμε με κάποιο τρόπο σιγά – σιγά. Ναι, αλλά εγώ αν είμαι ο Εγγλέζος και πάω στο ΚΤΕΛ να κόψω ένα εισιτήριο, δεν με ρωτάνε αν είμαι Εγγλέζος οι Έλληνες. Το εισιτήριο έχει 6 ευρώ. Όποιες χώρες και να είναι πληρώνουνε 6 ευρώ. Έχουμε τίποτα άλλο πάνω σχετικά; Ο Διευθυντής του Υπουργείου θα μείνει και το απόγευμα. Έχουμε κάτι άλλο ή να περάσουμε στην επόμενη ομιλήτρια; Συνήθως η πείνα μας ενώνει και το τρέχουμε, ναι. Έλα, έλα. Διαπόντια. Δεν ακούγεσαι, δεν γράφεσαι εκεί.
Δ. ΚΑΤΕΧΗΣ: Γεια σας, εγώ είμαι αντιδήμαρχος Οθωνών. Είμαι νέος στην αυτοδιοίκηση, δεν είχα ασχοληθεί, αλλά παλιός στο κουρμπέτι. Λοιπόν, από τέσσερις κουβέντες αργότερα, αλλά επειδή σε αυτό το συγκεκριμένο θέμα θίξατε όσον αφορά το αυτοδύναμο κάποιων χρημάτων. Εμείς αδυνατούμε να προσεγγίσουμε στο νησί. Εσείς θέλετε να φέρετε κόσμο για να επισκεφτεί το νησί σας και να έχετε κάποια έσοδα. Εμείς δεν έχουμε τη δύναμη να πάμε στο νησί μας. Μήπως κάποιο κομμάτι των χρημάτων αυτών μπορεί να χρηματοδοτηθεί έτσι ώστε να μπορούμε να προσεγγίσουμε στο νησί μας; Ωραία, αν δεν πάτε στα έργα τότε, φροντίστε να πάμε, να έχουμε ένα καράβι, ferry boat, να μεταφέρουμε τα οικοδομικά μας υλικά, που προτάθηκε και προηγουμένως ένα μικρό ποσό, 200.000 - 300.000 είναι αυτό, ώστε να μεταφέρουμε τα υλικά μας και να μειωθεί το ποσόν από τη μεταφορά, Όσον αφορά καύσιμα, δεν μπορούμε ούτε καύσιμα να μεταφέρουμε, ούτε τίποτε. Λοιπόν, μήπως ένα κομμάτι αυτών των χρημάτων θα μπορούσε να πάει και εκεί. πολύ  ασήμαντο είναι. 300.000 είναι, το υπολογίζουμε εμείς με 25 δρομολόγια το χρόνο. Ευχαριστώ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Τώρα μπαίνει ένα άλλο μεγάλο θέμα. Ποιος θα είναι ο ρόλος της τοπικής αυτοδιοίκησης σχετικά με την υπηρεσία της ακτοπλοΐας. Αν περιμένεις τώρα από ένα ναι, που αφορά την ιδιωτική επιχειρηματικότητα να μπαίνει μέσα και να σου κάνει κοινωνική πολιτική, χλωμό. Παιδιά ανοιχτά. Πρέπει να βρεθεί ένας τρόπος να έχεις εσύ το δικαίωμα να λες πόσα θέλεις, τόσα, πάρτα. Εγώ θέλω δρομολόγιο. Και ως άμεσος τρόπος, ας κάτσουμε κάτω να συζητήσουμε. Θα αποδεχθούμε αυτή τη λογική; Από εκεί ξεκινάμε. Μπορεί να έρθει σε μία λογική... να σου πω ένα παράδειγμα. Στο νησί μου, η καθαριότητα. Ο δήμος δεν έχει κανέναν υπάλληλο, αλλά έχει όλο τον εξοπλισμό δικό του. νταλίκες. Βρίσκει λοιπόν έναν ιδιώτη, του λέει έλα πάρε τις νταλίκες και δούλεψε τες. Ωραία; Μπορεί λοιπόν να υπάρχουν κάποιοι φορείς, δεν λέω ο δήμος ή η περιφέρεια, που να είναι μέτοχοι, όπως είναι στο καράβι, να το διαχειρίζεται αυτός που ξέρει και πρέπει να το διαχειρίζεται, αλλά αυτός που θα καθορίζει την υπηρεσία θα είναι ο δήμος. Γιατί κανείς δεν ξέρει καλύτερα από το Δήμο  τις ανάγκες της περιοχής του. Κανείς δεν ξέρει το τσάρτερ από την Κω, τι ώρα θα φτάσει και τι ώρα πρέπει να φύγει να πάει να κάνει το δρομολόγιο. Και ούτε μπορεί να υπολογίζει, ότι ξέρεις τι; Στις 3:00 που μου ζητάς να κάνω δρομολόγιο δεν βγαίνω, γιατί υπολογίζει μόνο το κόστος μεταφοράς, ενώ όταν το λέει ο Μάγγος αυτό, έχει στο μυαλό του και τα ξενοδοχεία του νησιού, έχει και τα μεροκάματα, έχει και τα φαγητά, έχει και τις νύχτες. Αυτό είναι ένα κομμάτι που πιστεύουμε ότι πρέπει να πάει στους δήμους. Μιλάμε πάντα εκεί που οικονομικά δεν βγαίνει η γραμμή. Όχι, όχι, όχι. Κομμάτι μέσα. Όχι, δεν τη  συζητάνε. Όχι, όχι. Ζητάνε τη σύμφωνη γνώμη σας για κάτι που λένε. Και μετά, μερικές φορές πέρσι ο Μάγγος πάλεψε δύο – τρία χρόνια και κατάφερε και πήρε ένα (...) και παίρνει για το νησί του και…. λοιπόν, η κυρία Θεοπεφτάτου.
Δ.Σ. ΚΑΣΟΣ: Γεια σας, είμαι δημοτικός σύμβουλος από την Κάσο και θέλω να σας πω και εγώ τον δικό μας πόνο. Και θα ξεκινήσω με το ακτοπλοϊκό. Πιστεύω ότι το κράτος χρηματοδοτεί  γενναία τις ακτοπλοϊκές εταιρείες, παρόλα αυτά όμως τα νησιά και ειδικά τα απομακρυσμένα νησιά δεν έχουν καθόλου καλή συγκοινωνία. Η Κάσος είναι το νοτιότερο νησί της Δωδεκανήσου. Για να πάει κανείς από τον Πειραιά στο νησί μου, χρειάζεται 16 και 24 ώρες. Χρηματοδοτείται η εταιρεία, αλλά όμως αφήνεται πιστεύω ελεύθερη εκείνη να επιλέξει τους ενδιάμεσους σταθμούς, με αποτέλεσμα να υπάρχει πολύ μεγάλη καθυστέρηση για να φτάσει κανείς στην Κάσο. Φεύγοντας δηλαδή από τον Πειραιά προσεγγίζει τη Μήλο, Σαντορίνη, Ηράκλειο, Σητεία και μετά στην Κάσο. Ένα δεύτερο δρομολόγιο που επίσης επιδοτείται γίνεται με λιγότερο χρόνο και πάλι όμως με άλλες δύο προσεγγίσεις, με αποτέλεσμα το σύνολο των ωρών να προσεγγίζει τις 16 ώρες και όλα αυτά γιατί; Γιατί και τα πλοία τα οποία επιδοτούνται δυστυχώς είναι πεπαλαιωμένα. Αυτή τη στιγμή έχουμε το Πρέβελης, το οποίο είναι 40 χρονών. Το θέμα της αεροπορικής σύνδεσης. Επίσης επιδοτούμενα, αλλά φανταστείτε ότι, η Κάσος με την Κάρπαθο είναι δύο γειτονικά νησιά, το αεροπορικό δρομολόγιο διαρκεί 5 μόλις λεπτά, αν δεν κάνω λάθος είναι η μικρότερη σύνδεση που υπάρχει στην Ευρώπη;  Δεν ξέρω μήπως είναι και στον κόσμο και όμως το αεροπορικό εισιτήριο ξέρετε πόσο κοστίζει; 50 ευρώ. Για να πάει κανείς στην Κάσο, άκουσα προηγούμενα από την Αστυπάλαια νομίζω, γύρω στα 110 – 120; Στην Κάσο μπορεί να φτάσει τα 170 και 190 ευρώ, ανάλογα με την ανταπόκριση, γιατί δεν έχει και απευθείας πτήση Κάσος με Αθήνα. Πηγαίνει κανείς είτε στην Κάρπαθο και στη συνέχεια υπάρχει ανταπόκριση, είτε στη Ρόδο, με αποτέλεσμα το κόστος να ανεβαίνει πάρα πολύ ψηλά. Το τραγικό όμως ξέρετε ποιο είναι; Ότι τουλάχιστον και η ίδια η αεροπορική εταιρεία, η οποία τυχαίνει να είναι ίδια που και τις δυο αυτές γραμμές καλύπτει, δεν φροντίζει ώστε να καθορίσει τα δρομολόγια ώστε να υπάρχει ανταπόκριση. Δηλαδή, μπορεί να πάω εγώ στην Κάρπαθο και στη συνέχεια να μην είναι ρυθμισμένο το δρομολόγιο Κάρπαθος – Κάσος για να φτάσω εγκαίρως. Καταλαβαίνετε δηλαδή τι γίνεται, τι Γολγοθά διανύει κάνεις για να φτάσει μέχρι το νησί του. Ακούσαμε για τουρισμό. Ο τουρισμός για να αναπτυχθεί, όποια μορφή και να έχει, χρειάζεται πρώτα – πρώτα να έχουμε αυτά, αυτές τις δυνατότητες και δυστυχώς το κράτος παρόλο που επαναλαμβάνω ότι, κατά τη γνώμη μου δίνει γενναία, αλλά πάνε στις τσέπες εκείνων οι οποίοι δεν θέλουν να εξυπηρετήσουν τον ντόπιο, αλλά για τους δικούς τους λόγους. Συμφωνώ απόλυτα με αυτό που ειπώθηκε. Αν θέλουμε πράγματι τα νησιά να αναπτυχθούν και κυρίως η  ανάπτυξη είναι τουριστική, θα πρέπει το ισοδύναμο να επεκταθεί σε όλους. Τουλάχιστον σε πρώτη φάση θα περίμενα να μην περιοριστεί μόνο στους μόνιμους κατοίκους, αλλά να επεκταθεί και στους δημότες, γιατί πολλοί είναι δημότες και βρίσκονται σκορπισμένοι σε διάφορα μέρη και κύρια στην Αττική. Σε όλα τα νησιά συμβαίνει αυτό. Και όμως, όλοι αυτοί δεν έχουν τη δυνατότητα να επισκέπτονται το νησί τους και θα το έκαναν με την ευκαιρία τριήμερων και τετραήμερων, πιστεύω ότι θα το έκαναν σχεδόν όλοι, αν υπήρχε ένα, αν υπήρχε ένα εισιτήριο το οποίο θα ήταν προσιτό στον καθένα. Καλό είναι δηλαδή να... καλό είναι να γίνει για όλους, αλλά αν όχι, εναλλακτικά θα πρέπει να διεκδικήσουμε σε όλους τους δημότες να δοθεί το μεταφορικό ισοδύναμο. Εκεί μπορεί να επεκταθεί, να υπάρχει τρόπος, να υπάρχει έλεγχος, να υπάρχει τα πάντα για να δοθεί. Να μεταφέρω τους χαιρετισμούς του δημάρχου μας, ο οποίος δεν μπόρεσε να έρθει, του Μιχάλη του Ερωτόκριτου, από την Κάσο. Δυστυχώς σε μία άλλη ευκαιρία. Χαιρετίζω όλους τους συναδέλφους και εύχομαι καλή επιτυχία στο συνέδριό μας.
Α. ΘΕΟΠΕΦΤΑΤΟΥ: Βλέπω ότι εξελίσσεται πολύ ενδιαφέρουσα η συζήτηση. Θα μου επιτρέψετε και εμένα να καταθέσω τις δικές μου απόψεις και σε σχέση με αυτά που έχουν ακουστεί αλλά και σε σχέση με την εμπειρία μου όλα αυτά τα χρόνια. Αγαπητοί φίλοι, το μεταφορικό ισοδύναμο όπως είπε και ο Πρόεδρος δεν έχει καν ολοκληρωμένο ένα χρόνο εφαρμογής του. Δεν έχει καν στοιχεία ενός καλοκαιριού, που ξέρουμε ότι το καλοκαίρι έχει πολύ διαφορετικά στοιχεία από τους χειμερινούς μήνες, η ουσία είναι κύριε Γαλανόπουλε ότι, δεν πρέπει να αντιμετωπιστεί σαν επιδοματική πολιτική το μεταφορικό ισοδύναμο, όπως είπε πολύ ωραία και η Πρόεδρος, η Δήμαρχος της Τήλου. Είναι ένα δικαίωμα των νησιωτών. Είναι ένα πρώτο μέτρο για την άρση των ανισοτήτων μεταξύ των ηπειρωτικών περιοχών και των Νησιωτικών. Λέω πρώτο μέτρο και στην αρχή του και έχουμε πάρα πολύ δουλειά ακόμα ώστε να γίνει κτήμα και των νησιωτών, αλλά και των δημόσιων δομών. Δηλαδή, να μπορέσει να επεκταθεί και να δούμε και απτά αποτελέσματα. Έχω την εντύπωση ότι, δεν πρέπει να στηριχθούμε στο πρώτο χρόνο λειτουργίας του, γιατί πολύς κόσμος δεν το ξέρει, δεν το γνωρίζει, δεν τον ενδιαφέρει σε πάρα πολλά πράγματα. Νομίζω ότι ο πρώτος χρόνος λειτουργίας δεν θα είναι τόσο έτσι σε απτά αποτελέσματα, θα δείξει όμως στην πορεία και πιθανόν και ενδεχομένως οι διορθώσεις που χρειάζεται να γίνουν. Το ένα είναι αυτό. Το άλλο, επειδή μπήκαν ερωτηματικά σε σχέση με τις μεταφορές, με την ακτοπλοΐα. Αγαπητοί φίλοι είμαστε η μόνη χώρα της Ευρωπαϊκής Ένωσης που στηρίζεται μόνο στον ιδιωτικό τομέα. Είμαστε η μόνη χώρα. Όσο είδα τις διαδικασίες στο Υπουργείο Ναυτιλίας και στην εξέλιξη του Συμβουλίου Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών η διαδικασία είναι ότι, καταθέτει ο πλοιοκτήτης την πρότασή του και την κάνει ή δεν την κάνει δεκτή το ΣΑΣ. Την κάνει ή δεν την κάνει δεκτή ο Υπουργός. Δεν υπάρχει πουθενά η τοπική κοινωνία. Δεν υπάρχει πουθενά τι θέλει ο κάτοικος. Τον εξυπηρετεί αυτή η ώρα; Όπως είπαν, όπως είπε και ο Αντιδήμαρχος της Κάσου, άλλη ώρα να φτάνει το αεροπλάνο και άλλη ώρα να φεύγει το καράβι; Δεν ρωτιέται πότε. Αν τύχει ο Δήμαρχος. Ο βουλευτής. Ο Περιφερειάρχης να κάνει κάποια παρέμβαση και αν θέλουν να τον ακούσουνε. Αυτό έζησα. Εγώ ο πυρήνας νομίζω του επανασχεδιασμού των μεταφορών και των ακτοπλοϊκών  συγκοινωνιών είναι ότι, δεν είναι δυνατόν να στηριζόμαστε μόνο στον ιδιωτικό τομέα. Αυτός είναι ο πυρήνας. Πρέπει λοιπόν και επειδή δεν έχω εδώ διαμορφωμένη πρόταση, γιατί μόνο έτσι λειτουργούμε και χρειάζονται και οι απαραίτητες δομές, θα πρέπει σε ένα βαθμό να αρχίσει να μπαίνει μέσα και το δημόσιο. Τι θέλει το δημόσιο συμφέρον, οι τοπικές κοινωνίες, οι νησιώτες. Αυτό είναι νομίζω ο πυρήνας που πρέπει να προχωρήσουμε σε επανασχεδιασμό και όλα αυτά που ειπώθηκαν, δηλαδή συντονισμό, φτάνει το καράβι στον Αστακό, να μπορεί να έχει συντονιστεί με το ΚΤΕΛ Αιτωλοακαρνανίας, να μπορεί να πάρει τον κόσμο από το λιμάνι του Αστακού, να τον πάει στον προορισμό του και αντίστοιχα και στο νησί. και επίσης κάτι άλλο που ήθελα να πω. Επειδή τώρα συζητιέται το νέο ΕΣΠΑ 2017 – 2021, θα ήθελα να σας καταθέσω έτσι μία παρατήρησή μου. Στο ΕΣΠΑ 2007 – 2013 ενώ τα θέματα των υποδομών είχαν απορροφητικότητα 120%, δηλαδή χρειάστηκαν πολύ περισσότερα από τα υπάρχοντα κονδύλια, στα θέματα ψηφιακής πολιτικής είχαμε απορροφητικότητα 50%. Αυτό πρέπει να το δούμε εμείς οι νησιώτες, είναι πάρα πολύ σημαντικό να αξιοποιήσουμε όλα αυτά τα προγράμματα που έχουν να κάνουν με την ψηφιακή πολιτική, με τα ψηφιακά νησιά και βεβαίως να έχουν σύνδεση όλα τα ελληνικά νησιά μέσω δορυφόρου και ευρυζωνικών συνδέσεων. Έγινε μία χαρτογράφηση για τις λευκές περιοχές. Είναι ένας κατάλογος ανοιχτός, όποιοι δήμοι δεν έχουν καταθέσει μπορούν να συμπληρώσουν τα στοιχεία κ.λπ., είναι όμως για μας πάρα πολύ σημαντικό για να προχωρήσουμε μετά και σε τηλεϊατρική κ.λπ. Όμως νομίζω ότι ζούμε σε μία εποχή με πάρα πολύ υψηλής ποιότητος τεχνολογίας και δεν μπορεί εμείς να μένουμε πίσω, τα παιδιά μας νομίζω γεννιούνται με ένα κομπιουτεράκι στο χέρι, είναι δείγμα δημοκρατίας να έχουμε εικόνα, να έχουμε πληροφόρηση, internet όλοι, ανεξαιρέτως όλοι και είναι πάρα πολύ σημαντικό να απορροφήσουμε όπως είπα και χθες, όλα τα ευρωπαϊκά κονδύλια και να διεκδικήσουμε. Αυτή τη στιγμή δεν προβλέπονται επιπρόσθετα μέτρα σε σχέση με προηγούμενους προϋπολογισμούς της Ευρωπαϊκής Ένωσης κυρίως για τις νησιωτικές περιοχές. Είπα και χθες ότι, αφενός μεν δε είμαστε μοναδικό παράδειγμα στην Ευρωπαϊκή Ένωση, αλλά αντίστοιχα και εμείς δεν έχουμε κατά τη γνώμη μου διεκδικήσει επαρκώς, απαραίτητα κονδύλια της Ευρωπαϊκής Ένωσης για να διεκδικήσουμε από τις προτεραιότητες που θέτουμε και από τη συνθήκη της Ευρωπαϊκής Ένωσης και από τη δικιά μας νομοθεσία. Και για να... επειδή το είπα χθες και θέλω και να το προσδιορίσω και στην ελληνική νομοθεσία υπάρχει ο νόμος ο 4150/2013, το άρθρο 32, που προστατεύει τη νησιωτικότητα. Αγαπητοί φίλοι αυτό δεν έχει ποτέ εφαρμοστεί. Δηλαδή, αυτό το άρθρο λέει ότι, σε κάθε νομοθέτημα, σε κάθε νομοθετική ρύθμιση πρέπει να διακρίνεται η επίπτωσή του στις ορεινές δυσπρόσιτες περιοχές και στις νησιωτικές. Αυτό είναι στο χέρι εμάς των νησιωτών να το διεκδικήσουμε, δεν έχει γίνει ποτέ. Το πώς δηλαδή κάποια νομοθετική ρύθμιση έχει επίπτωση σε μας. Τα έχουμε ζήσει κυρίως αυτά τα χρόνια της οικονομικής κρίσης και την απογύμνωση των υπηρεσιών από προσωπικό και των δομών υγείας και των σχολείων μας και όλων των δημοσίων κυρίως δομών. Ήθελα να συμπληρώσω μερικά πράγματα, εντάξει να ευλογήσω και τα δικά μου γενιά λίγο. Ένα σημείο που... κάποια στοιχεία να σας καταθέσω. Είναι πάρα πολύ σημαντικό εκτός από τις μεταφορές και την αλιεία, δεν έχουμε άλλα στοιχεία για χρήση στο θαλάσσιο χώρο. Ξεκίνησε η πρώτη νομοθεσία για τη θαλάσσια χωροταξία και νομίζω ότι πρέπει εμείς να διεκδικήσουμε καθορισμό χρήσεων για να μπορέσουμε να προχωρήσουμε στην ανάπτυξη των νησιών μας. όταν μιλάμε για ανάπτυξη συνήθως αναφερόμαστε σε χερσαίες δραστηριότητες, σε έργα υποδομής, σε ξενοδοχεία, σε βιομηχανίες, κ.λπ. Είναι πάρα πολύ σπουδαίο να ξεκινήσουμε να βλέπουμε το θαλάσσιο χώρο και προστατευόμενες περιοχές υπάρχουν και αρχαιολογικοί χώροι και δυνατότητες για ανανεώσιμες πηγές ενέργειας με την κυματική ενέργεια και υπάρχουν αντιστοιχίσεις σχεδόν σε όλες τις χρήσεις, ό,τι υπάρχει στο χερσαίο χώρο υπάρχει και στο θαλάσσιο. Κυρίως όμως πρέπει να προστατέψουμε εμείς οι νησιώτες τα σημεία τομής αυτών των δύο χώρων, δηλαδή τα σημεία τομής ηπειρωτικής χώρας και θαλάσσιας, τον παράκτιο χώρο που επιβαρύνεται και από την αλιεία και από τη ρύπανση και την αστική και τις βιοτεχνίες και με την κλιματική αλλαγή από πλημμύρες, από διάβρωση της θάλασσας και από ανθρωπογενείς δράσεις. Για αυτό λοιπόν είναι πάρα πολύ σημαντικό μαζί με τις χρήσεις που νομίζω πρέπει να γίνουν και θεματικά όπως γίνεται για τις ιχθυοκαλλιέργειες, για τον τουρισμό, κ.λπ., να γίνει παράλληλα και θαλάσσια ρύθμιση και ρύθμιση στο θαλάσσιο χώρο, γιατί μέχρι στιγμής αν εξαιρέσουμε τις μεταφορές και την αλιεία δεν έχουμε για άλλες χρήσεις. Ξέρετε, έτυχε ένας συμπατριώτης να μου πει, να με ρωτήσει, γιατί δεν έχουμε καταδυτικό τουρισμό. Ξέρετε, εδώ στην περιοχή μας είμαστε η πιο σεισμογενής περιοχή, υπάρχουν βυθισμένοι οικισμοί, υπάρχουν αρχαιότητες, υπάρχουν πάρα πολλοί ενδιαφέροντες σχηματισμοί και μου έκανε συζήτηση γιατί δεν προχωράμε. Και ό,τι συζητήσεις έχω κάνει πάνω σε αυτό το θέμα, το ένα είναι ότι είναι πάρα πολύ σπουδαίο όπως είπαν και οι προηγούμενοι, ο θρησκευτικός τουρισμός, όλη αυτή, ο Ιατρικός Τουρισμός, όλη αυτή η θεματική ή Πολιτιστικός Τουρισμός, είναι από ένα κομμάτι μόνοι τους μία μεγάλη υπόθεση. Αυτό που πρέπει να γίνει είναι και ο καταδυτικός τουρισμός που έχει πάρα πολύ ενδιαφέρον και πάρα πολλές δυνατότητες, που όμως πρέπει να εξασφαλίσεις και τις προστατευόμενες περιοχές και τις αρχαιολογικές περιοχές και τι διαδρομές θα ακολουθήσει και να υπάρχει ασφάλεια για αυτούς που το κάνουν, κ.λπ. Αυτά εύχομαι να βγουν τα συμπεράσματα του συνεδρίου, αυτού του πολύ ενδιαφέροντος συνεδρίου. Καλή συνέχεια. Εγώ δυστυχώς πρέπει να φύγω με το καράβι, για αυτό εσπευσμένα  ζήτησα να μιλήσω. Εύχομαι κύριε Πρόεδρε καλή επιτυχία. Σας ευχαριστούμε θερμά όσοι επισκεφθήκατε το νησί μας. Να είστε καλά να ξαναβρεθούμε.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Έχουμε μείνει, έχουμε μείνει τρία λεπτά νηστικοί σε σχέση με το πρόγραμμα. Είναι 2:03. Θα κάνουμε μία διακοπή κάνα μισάωρο, τρία τέταρτα, να τσιμπήσουμε κάτι και συνεχίζουμε. Κυρία Θεοπεφτάτου, επειδή έχουμε έναν εκπρόσωπο από το υπουργείο ανάπτυξης και επενδύσεων και ασχολείται με αρκετά  από αυτά που είπατε, θέλει έτσι μία, να σας δώσει μία εικόνα αν θέλετε.
Δ. ΣΚΑΛΚΟΣ: Ευχαριστώ πολύ Λευτέρη. Θα πω περισσότερα στη συνέχεια που θα έχω και τη δική μου παρέμβαση. Ήθελα μόνο σε σχέση με αυτά που είπε η κυρία Θεοπεφτάτου να διευκρινίσω κάποια πράγματα. Επειδή έγιναν αναφορές στο ΕΣΠΑ και στην πολιτική, στη στρατηγική του Υπουργείου για την ανάπτυξη. Θα συμφωνήσω με την χαμηλή απορροφητικότητα που είχαν τα θέματα της ψηφιακής πολιτικής στην προηγούμενη προγραμματική περίοδο 2007 – 2013. Υπήρξαν αρκετά και τεχνικά και διαχειριστικά προβλήματα, ωστόσο τόσο ο σχεδιασμός όσο και ο προγραμματισμός της χώρας, αυτός που εντάσσεται δηλαδή στο ΕΣΠΑ είναι, δίνει ιδιαίτερη έμφαση στα θέματα της ψηφιακής πολιτικής και της ψηφιακής σύγκλισης. Αυτό φαίνεται και από το τρέχον ΕΣΠΑ, αλλά αναμένεται και στο επόμενο ΕΣΠΑ της περιόδου 2021 – 2027 να έχει ιδιαίτερη έμφαση. Επίσης θα ήθελα να συμφωνήσω και με την πρόβλεψη του νόμου, η οποία προβλέπει δηλαδή, σε κάθε νέο νομοθέτημα να γίνεται μελέτη των επιπτώσεων στη νησιωτικότητα. Αυτό το εργαλείο δεν έχει αξιοποιηθεί και βέβαια είναι στο χέρι όλων, κάποια στιγμή αυτή η διεκδίκηση να λάβει χώρα και να έχει κάποιο αποτέλεσμα. Τέλος, σε ό,τι αφορά την αναφορά σας για την, σε εισαγωγικά, αδράνεια των αρχών να διεκδικήσει κάτι για τα θέματα της νησιωτικότητας σε ευρωπαϊκό επίπεδο, εδώ θα ήθελα να καταθέσω λίγο και την προσωπική μου εμπειρία η οποία νομίζω ότι δίνει μία άλλη εικόνα από αυτό που περιγράφηκε. Θα πω συγκεκριμένα ότι, μπορεί να μην είναι γνωστό αλλά, το δικό μας υπουργείο, το Υπουργείο Ανάπτυξης και Επενδύσεων όπως λέγεται τώρα, σε κάθε, πριν από κάθε μάλλον έναρξη της προγραμματικής περιόδου στο στάδιο της διαπραγμάτευσης ή των διαπραγματεύσεων που γίνεται στο πλαίσιο του ευρωπαϊκού συμβουλίου, της επιτροπής, και του ευρωκοινοβουλίου, με δικές μας παραινέσεις, μιλάω του Υπουργείου και της υπηρεσίας από την οποία προέρχομαι, έχουν επιτευχθεί διάφορες πρόνοιες στους κανονισμούς ευνοϊκές για τα νησιά. Πρόνοιες οι οποίες δεν προβλέπονταν δηλαδή από τις αρχικές προτάσεις της επιτροπής. Ένα παράδειγμα για την τρέχουσα περίοδο είναι, μία πρόνοια που επιτρέπει στις νησιωτικές Περιφέρειες να έχουν ένα υψηλότερο ποσοστό συγχρηματοδότησης αν και μπορεί να μην προέρχονται από ανεπτυγμένες Περιφέρειες. Όπως ξέρετε στο σύστημα της πολιτικής συνοχής, του ΕΣΠΑ δηλαδή, οι Περιφέρειες κατατάσσονται σε λιγότερο ανεπτυγμένες, μετάβαση στις Περιφέρειες όπως λέγονται και  πολύ ανεπτυγμένες Περιφέρειες. Αυτές έχουν ένα διαφορετικό ποσοστό συγχρηματοδότησης, δηλαδή το ποσοστό με το οποίο συμβάλλει η Ευρωπαϊκή Επιτροπή στη χρηματοδότηση των έργων. Εμείς πετύχαμε αυτό με αγώνα πρέπει να σας το πω. Και άλλες πρόνοιες δεν χρειάζεται να τις αναφέρω αναλυτικά, ίσως και η γλώσσα είναι πολύ τεχνική και να μη γίνεται κατανοητό από όλους, θα ήθελα όμως επίσης να αναφέρω και μία άλλη μελέτη η οποία ξεκίνησε με πρόταση του δικού μας του Υπουργείου, της δικής μας υπηρεσίας, για τα ευρωπαϊκά νησιά. Εκεί λοιπόν καταθέσαμε μία πρόταση στο ΕΣΠΟΝ, Που είναι το Ευρωπαϊκό Παρατηρητήριο Χωροταξίας, να μελετήσει τα ευρωπαϊκά νησιά, τις ιδιαιτερότητές τους και διάφορες προβλέψεις, να μας κάνει προτάσεις δηλαδή για το τι θα μπορούσε να προβληθεί σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης θεσμικά, έτσι ώστε να ευνοεί την ανάπτυξη σε αυτά τα νησιά. Διότι μας ήταν γνωστό βέβαια ότι υπάρχει ένα  handicap να το πω έτσι, για τα νησιά, όμως δεν ήταν τεκμηριωμένο. Αυτή η πρόταση λοιπόν πέρασε, μελετήθηκε από το ΕΣΠΑ, μάλιστα σε αυτή τη μελέτη ηγείτο το Πανεπιστήμιο του Αιγαίου, με τον καθηγητή τον κύριο Σπηλάνη, δεν ξέρω...α, ο κύριος Σπηλάνης είναι εδώ και έχει βγάλει αρκετά ενδιαφέροντα αποτελέσματα. Αυτό, αυτή η μελέτη έχει αποτελέσει μία βάση, για διάφορες παραινέσεις που έχουνε γίνει και σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Επιτροπής και σε επίπεδο ευρωπαϊκού κοινοβουλίου και στο συμβούλιο έχουν παρουσιαστεί τα αποτελέσματά τους γίνεται συστηματικά αναφορά τα αποτελέσματα αυτής της μελέτης. Θα σταματήσω εδώ. Σίγουρα το θέμα της νησιωτικότητος είναι και των μικρών νησιών, οι συνεργασίες μας με το δίκτυο μικρών νησιών είναι πολυετής, το ξέρει και ο κύριος Κεχαγιόγλου, είναι μόνιμα στην ατζέντα των πολιτικών  που μελετώνται και προτείνονται από την υπηρεσία μας και από το Υπουργείο Ανάπτυξης και Επενδύσεων. Αυτά θα ήθελα να πω, συγνώμη αν σας πήρα το χρόνο. Ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Αντέχετε ένα λεπτό πριν πάμε για φαγητό; Ποια χρονιά ήμασταν στην Φιλανδία Κώστα; Επί Αλογοσκούφη δεν ήτανε; Λοιπόν, Υπουργός Οικονομίας στην Ελλάδα Αλογοσκούφης. Πάμε σε ένα ευρωπαϊκό συνέδριο, εγώ ήμουνα γύρω στα 35 κιλά περισσότερος από ότι είμαι τώρα. Τελειώνει το συνέδριο, τα είχαμε πάει καλά τότε και την επόμενη μέρα το πρωί οι διοργανωτές μας πήγαιναν εκδρομή, βόλτα, σε ένα χωριό τον  Βίκινγκς, σε ένα νησάκι. Το λέω καλά; Ήταν εκεί για αυτό το λέω. Δεν θυμάμαι, ήσουν Αντώνη; Ο Τάσος ήτανε μόνο. Λοιπόν, το βράδυ κάποια στιγμή εκεί που περπάταγα δεν μπορούσα να κάνω βήμα, κοκκάλονα. Ευθεία ο δρόμος, δεν μπορούσα να πάω στο δωμάτιό μου. Πήγα να ξαπλώσω, ζαλιζόμουνα, κοιμήθηκα στην καρέκλα, όσο κοιμήθηκα. Την άλλη μέρα το πρωί με είδε ο Αλιφέρης, ο οποίος ήταν και γιατρός, εγώ δεν είχα καταλάβει τίποτα, κάποια στιγμή εκεί που είχαν ετοιμαστεί όλοι να φύγουνε, γυρνάει και μου λέει, Λευτέρη δε θα έρθεις μαζί μας, δεν είναι τίποτα έχω καλέσει ασθενοφόρο. Εγώ δεν είχα καταλάβει τίποτα. Πράγματι λοιπόν ήμασταν σε μία περιοχή πολυνησιακή. Τώρα αρχίζει το ωραίο, μέχρι τώρα ήταν το άσχημο. Έρχεται λοιπόν το ασθενοφόρο, το ένα νησί με το άλλο συνδεόταν με πλοίο που κυλούσε πάνω σε συρματόσχοινα με κοντρόλ από την ξηρά, κάθε μισή ώρα όλο το 24ωρο. Μισή από το ένα μέρος, ακέραια ώρα από το άλλο. έρχεται λοιπόν το ασθενοφόρο, βγαίνουν έξω, μου κάνουν κάτι εξετάσεις, με βάζουν στο ασθενοφόρο μέσα, πριν 10 χρόνια; Πληκτρολογούσε λοιπόν ο οδηγός εκεί πέρα κάποια στοιχεία, και επηρέαζε όλα τα δρομολόγια επιστροφής να αλλάξουν τους χρόνους, ώστε μόλις φτάνουμε εκεί με το GPS να μπαίνω μέσα και να με περνάνε χωρίς να περιμένω τα μισάωρα. Αυτόματα. Χωρίς καμία διαδικασία. Πάω λοιπόν εκεί, περνάω τρεις κλινικές, με κοιτάνε τρεις γιατροί, δεν περίμενα δευτερόλεπτο έξω. Ήταν Παρασκευή νομίζω, Παρασκευή ήτανε, φωνάζουν έναν ταξιτζή, του μιλάνε εκεί στα δικά τους, στη γλώσσα τους, μου δίνουν ένα χαρτί fax, γράφουνε κάποια στοιχεία, υπογράφουν οι τρεις διευθυντές κλινικών επάνω στο χαρτί,  με παίρνει ο ταξιτζής και με πάει σε ένα φαρμακείο, μιλάει κάτι εκεί στα δικά τους με το φαρμακοποιό και μου δίνει χύμα χαπάκια, όχι κουτί, για τέσσερις μέρες χύμα χαπάκια. Πάμε στο καράβι και πληρώνω 40 ευρώ τον ταξιτζή και 11 ευρώ, 40 σύνολο, από τα οποία τα 11 ευρώ ήτανε οι τρεις κλινικές που με εξετάσανε. Έρχομαι στην Ελλάδα, στέλνω το φαξ εκεί μου είπανε και την άλλη μέρα το πρωί, τη Δευτέρα, πάω στον Κρεμαστινό να με εξετάσει. Αφήνουμε ότι ο γιατρός σε ένα δευτερόλεπτο μου βρήκε αυτό που οι τρεις με ξαπλώσανε κάτω για να μου βρούνε, άσχετο αυτό και με βάζει και κάνω κάτι εξετάσεις. Ασφαλισμένος στο ΙΚΑ και πληρώνω στο ΙΚΑ, στο Αττικόν 250 ευρώ. Στέλνω φαξ στη Φιλανδία, εκεί που μου είχανε γράψει επάνω οι γιατροί, και έλαβα στο λογαριασμό μου τα 40 ευρώ πίσω σε ένα μήνα μέσα. Προσέξτε κάτι, όλο το σύστημα στεκόταν σε ένα φαξ, που είχε πάνω πέντε υπογραφές. Τρεις διευθυντές κλινικές, ο ταξιτζής και ο φαρμακοποιός. Κανένας έλεγχος. Δέστε τώρα τι τραβάτε εσείς οι κακόμοιροι για 10 ευρώ από το ελληνικό δημόσιο, που αφού τα δικαιολογείς και το πάρεις, πάμε πάλι από την αρχή, ξεκινάμε με την έννοια ότι, πάμε λοιπόν να αποδείξουμε ότι δεν είσαι κλέφτης. Πάμε από την αρχή όλων. Λοιπόν αυτό πριν 10 χρόνια. Καλή όρεξη. Λοιπόν ξεκινάμε. Αυτό είναι για δημόσια διοίκηση; Ωραία λοιπόν, ας ξεκινήσω εγώ με την επιστολή, ε; Βουλευτή είναι, οπότε... εντάξει. Λοιπόν ξεκινάμε. Βουλή των Ελλήνων, αξιότιμοι κυρίες και κύριοι του ελληνικού δικτύου μικρών νησιών, εκλεκτοί καλεσμένοι και καλεσμένες, αγαπητοί επισκέπτες και επισκέπτριες. Με την παρούσα επιστολή θα ήθελα να σας ευχαριστήσω θερμά για την ευγενική σας πρόσκληση στο 11ο Πανελλήνιο Συνέδριο Μικρών Νησιών και παράλληλα να χαιρετήσω τις εργασίες σας, με την ευχή να καταλήξουν οι εργασίες σας σε χρήσιμα πορίσματα και ουσιαστικά συμπεράσματα για τα νησιά μας με έμφαση στις πραγματικές ανάγκες των κατοίκων. δυστυχώς, κοινοβουλευτικές υποχρεώσεις δεν μου επιτρέπουν να είμαι εκεί. Προσωπικά, ως άνθρωπος που δραστηριοποιούμαι στα κοινά της Κέρκυρας και της Περιφέρειας των Ιονίων νήσων τουλάχιστον δύο δεκαετίες και ως νησιώτης, πιστεύω ακράδαντα στην προοπτική ανατροπής της εικόνας και αλλαγής του κλίματος των ανισοτήτων για τους κατοίκους των νησιών μας, σε σχέση με την ηπειρωτική Ελλάδα. Θεωρώ εφικτό δηλαδή το στόχο της πλήρους αυτονομίας των νησιών μας, με τρόπο φιλικό προς το περιβάλλον και με το αναβαθμισμένο και με αναβαθμισμένο τον ρόλο των τοπικών κοινωνιών και των φορέων. Αν μάλιστα θέλουμε να υποστηρίξουμε  ότι σχεδιάζουμε την τουριστική και όχι μόνο αξιοποίησή τους και τη βελτίωση της ποιότητας ζωής, υποχρεούμαστε να εξασφαλίσουμε ικανοποιητικές υποδομές διασύνδεσης με την υπόλοιπη χώρα, υδροδότησης με κατάλληλες μονάδες αφαλάτωσης και επεξεργασίας πόσιμου νερού, αναβαθμισμένες δυνατότητες εκπαίδευσης και παροχής υγείας που να απαντούν στις σημερινές προκλήσεις. Στο πλαίσιο αυτό και πριν μιλήσω για την Νησιωτική Πολιτική του ΣΥΡΙΖΑ αναφερόμενος στην περιοχή γνώσης και εμπειριών μου, δηλαδή στην Κέρκυρα, τα Διαπόντια νησιά και στους Παξούς, θα ήθελα να φτιάξω την ανάγκη ικανοποίησης της μεγαλύτερης χρηματοδότησης της ακτοπλοϊκής σύνδεσης και της προσέλκυσης των πλοιοκτητών εκείνων που θα συμμερίζονται την κρισιμότητα αυτής. Επίσης θέλω να τονίσω εμφατικά ότι, η θεσμική κατοχύρωση της θέσης Αντιδημάρχου σε κάθε μικρό μας νησί, αποτελεί υποχρέωση όλων μας. Ειδικά δε αναφέρομαι στα Διαπόντια νησιά μας τα οποία έχουν για όλους μία ιδιαίτερη γεωπολιτική και εθνική σημασίας. Ο ΣΥΡΙΖΑ ως κυβέρνηση σχεδίασε και υλοποιούσε μία ολοκληρωμένη νησιωτική στρατηγική για τα νησιά της Ελληνικής επικράτειας, η οποία μεταξύ άλλων περιλαμβάνει: Το μεταφορικό ισοδύναμο, εξισώνοντας το κόστος μετακίνησης πιλοτικά για το 2018 και με προγραμματισμένη επέκταση του μέτρου για το 2019. Την κάλυψη αναγκών υδροδότησης των νησιών και ενίσχυση των υφιστάμενων μονάδων αφαλάτωσης στα νησιά με κέρδος για το ελληνικό δημόσιο 4.700.000 ευρώ. Την αναβάθμιση της δημόσιας υγείας στα νησιά μας με την ενίσχυση της υγειονομικής περίθαλψης, με νέα βάση αεροδιακομιδών στη Σύρο, με το νέο νοσοκομείο της Σαντορίνης, με αύξηση της  χρηματοδότησης για το νοσοκομείο Σύρου και με τη λειτουργία μονάδας τεχνητού νεφρού στη Νάξο. Την ηλεκτρική διασύνδεση των Κυκλάδων. Ένα έργο στρατηγικής σημασίας που εξασφαλίζει την αξιόπιστη και επαρκή ενέργεια των νησιών με ηλεκτρική ενέργεια. Την ανάπτυξη ολοκληρωμένου σχεδίου θαλάσσιων αεροπορικών και χερσαίων μεταφορών, προκειμένου να επιτευχθεί η έγκαιρη μετάβαση των κατοίκων και των επισκεπτών από και προς τα νησιά. την ολοκλήρωση της κατασκευής λιμανιών στα νησιά μας. Είμαι βέβαιος πως όλα τα παραπάνω θα σας ανάπτυξη η ήδη ή ήδη σας τα έχει αναπτύξει ενδελεχώς η κυρία Αφροδίτη Θεοπεφτάτου, η οποία έχει τη βιωματική εμπειρία όσων θετικών πραγματοποίησε ο ΣΥΡΙΖΑ κατά το διάστημα διακυβέρνησής του. Με αυτές τις σκέψεις, Εύχομαι και πάλι κάθε επιτυχία στις εργασίες του συνεδρίου και θα χαρώ πολύ στη συνέχεια να λάβω γνώση των συμπερασμάτων σας, προκειμένου να συμπαρασταθώ και με τη σημερινή μου ιδιότητα στην προσπάθεια οικοδόμησης των μέτρων υλοποίησής τους. Σας ευχαριστώ. Αλέξανδρος Αυλωνίτης, βουλευτής νομού Κερκύρας, ΣΥΡΙΖΑ. Λοιπόν, ο κύριος Δαμουλάκης. Θα έρθει; Ωραία. Λοιπόν, δημόσια διοίκηση και αυτοδιοίκηση, θα μιλήσουνε η Δήμαρχος της Τήλου Μαρία Καμμά με θέμα “μικρά νησιά και αυτοδιοίκηση” και στη συνέχεια ο Δήμαρχος Οινουσσών Γεώργιος Δανιήλ με τίτλο εισήγησης “τα προβλήματα της εκπαίδευσης στα μικρά νησιά”. Θα σας παρακαλέσω πάρα πολύ όλους οι οποίοι θα πάρετε το λόγο, να είστε όσο πιο σύντομοι γίνεται. Να λέτε όνομα, επίθετο και ιδιότητα, να μιλάτε στο μικρόφωνο για να μπορεί να γίνει καταγραφή αυτών που λέτε. Σας ευχαριστώ. 
Μ. ΚΑΜΜΑ: Καλησπέρα, Μαρία Καμμά – Αλιφέρη, Δήμαρχος Τήλου. Συγχαρητήρια, συγχαρητήρια στο δήμο Ιθάκης για την άψογη φιλοξενία, ένα υπέροχο νησί, είχαμε, πρώτη φορά επισκέπτομαι, εγώ τουλάχιστον, θα μπορούσα πολύ άνετα να μείνω εδώ πάντως. Λοιπόν, μικρά νησιά λοιπόν και αυτοδιοίκηση. Έχουμε την τύχη να υπηρετούμε έναν από τους γοητευτικότερους θεσμούς του πολιτεύματός μας. Πραγματικά αυτό το πιστεύω και είμαι πολύ περήφανη που μπόρεσα να το κάνω αυτό. Όμως, έχουμε την ατυχία να το υπηρετούμε αυτό το αξίωμα κάτω από πάρα πολύ, πάρα – πάρα πολύ δύσκολες συνθήκες και οικονομικές και κοινωνικοπολιτικές. Έχουμε να αντιμετωπίσουμε πάρα πολλές δυσκολίες, πολύπλευρες, έχουμε να αντιμετωπίσουμε τις απαιτήσεις του κόσμου, οι οποίοι κάτω από τις δυσκολίες που αντιμετωπίζουνε και την αγανάκτηση ξεσπάνε στο Δήμαρχο, όλοι τον Δήμαρχο πρέπει να πάνε να πουν τα προβλήματά τους και βέβαια έχουμε να αντιμετωπίσουμε και μία κεντρική διοίκηση η οποία δεν είναι τις περισσότερες φορές ανοιχτή να μας ακούσει και να μας κατανοήσει. Ξέρετε, μου είχε κάνει εντύπωση στην αρχή, το 2012 που θα πρωτοαναλάβει, μετά τον θάνατο του Τάσου του Αλιφέρη, όταν άκουσα τον δάσκαλο, ήταν και δάσκαλος στο επάγγελμα, τον Δήμαρχο του Αγαθονησίου, είναι και Δήμαρχος τώρα, ναι. Ο οποίος είχε πει ότι, εάν ξανά κατέβαινε, εάν ξανά ερχόταν ο Χριστός στη Γη, δεν έπρεπε να τον σταυρώσουν, αλλά έπρεπε να τον κάνουνε Δήμαρχο σε μικρό νησί. Πραγματικά παιδιά, έχει απόλυτο δίκιο, έχει απόλυτο δίκιο ο Δήμαρχος Αγαθονησίου. Εντάξει; Λοιπόν έπρεπε να τον κάνουνε…. έπρεπε να τον κάνουνε, για να τον σταυρώσουνε να τον κάνουνε Δήμαρχο σε μικρό νησί. Λοιπόν, τα προβλήματα που αντιμετωπίζουμε λίγο πολύ είναι κοινά. Εγώ θα ξεκινήσω με τους πόρους των δήμων μας, έτσι; Ο Καλλικράτης, Καποδίστριας, Καλλικράτης και στη συνέχεια ο Κλεισθένης, με όποιες μεταρρυθμίσεις τέλος πάντων έχουν γίνει, έχουνε δώσει πολλές αρμοδιότητες στους δήμους μας, θέλοντας να είναι, μας κάνουνε δήμους κυβερνεία. Αυτό όμως δεν μπορεί να γίνει χωρίς την εκχώρηση των ανάλογων πόρων. Δεν μπορούμε δηλαδή να πάμε στον πόλεμο, ουσιαστικά χωρίς να έχουμε όπλα. Οι πόροι λοιπόν ειδικά για τα μικρά νησιά είναι ανύπαρκτοι. Αρκεί να σας πω ότι, πρέπει να πω και την ιδιότητά μου, το επάγγελμά μου. Το επάγγελμά μου είναι, είμαι δημοτική  υπάλληλος, από το 1993 είμαι δημοτική υπάλληλος. Πριν γίνω Δήμαρχος ήμουνα ταμίας, κεντρικός ταμίας στο δήμο της Ρόδου, στον 9ο μεγαλύτερο δήμο της Ελλάδας. Είχα την τύχη μάλιστα να είμαι και στη μετάβαση στον Καλλικρατικό δήμο και να συνενώσω τα εννέα ταμεία, τα δέκα ταμεία του νησιού της Ρόδου. Οπότε λοιπόν τα οικονομικά των μικρών νησιών και ειδικά του δικού μου του νησιού είναι ανύπαρκτα, στην κυριολεξία είναι ανύπαρκτα. Ο δήμος της Τήλου ένας καταχρεωμένος δήμος, είναι υπερχρεωμένος δήμος, είναι στους κόκκινους δήμους, ο πιο κόκκινος δήμος της Ελλάδας. Είμαστε όμως υπερήφανοι για αυτή όπως έχω ξαναπεί, γιατί εμείς κάναμε δανεισμούς για να κάνουμε αναπτυξιακά έργα, για να κάνουμε αυτά που η πολιτεία όφειλε να κάνει και δεν τα έκανε, οπότε ο Αλιφέρης προχώρησε να καλύψει τα κενά της πολιτείας, χρέωσε το δήμο και καλά έκανε και θα το ξανακάναμε αν χρειαζόταν. Αυτό όμως έχει ως αποτέλεσμα αυτή τη στιγμή να έχουμε σχεδόν μηδενικούς ΚΑΠ και τα έσοδα από την τοπική οικονομία του νησιού να μην ξεπερνάνε τις 200.000 ευρώ τον χρόνο. Όπως είναι και στα περισσότερα μικρά νησιά. Κώστα μου, αυτή είναι η αλήθεια. Τα περισσότερα μικρά νησιά δεν έχουμε έσοδα πέρα από τα ανταποδοτικά, που έχουνε να κάνουνε με τα τέλη ηλεκτροφωτισμού, αυτό παίρνουμε δηλαδή μέσα από τη ΔΕΗ, που οι περισσότεροι δεν τα πληρώνουν κιόλας, οπότε ξέρεις εκεί τι γίνεται. Πηγαίνει  λοιπόν, όλο αυτό το έσοδο πηγαίνει στην κάλυψη του ηλεκτροφωτισμού, δήμο, πλατείες, δρόμοι, κ.λπ., γεωτρήσεις, αντλιοστάσια και οι κοινόχρηστοι χώροι, παραλίες, οι παραλίες μάλιστα το 50% μας το παίρνει το κράτος. Μη νομίζεις, αυτά είναι τα χρήματα. Δηλαδή, εγώ σας το λέω, 200.000 ευρώ δεν μπαίνουμε στο δήμο παραπάνω. Μετά, ένα μεγάλο πρόβλημα, αυτό πώς θα μπορέσει να λυθεί και όταν έχεις λίγους κατοίκους. Δηλαδή πόσα έσοδα να βάλεις και πόση φορολογία να βάλεις. Δεν έχεις. Το τέλος παρεπιδημούντων μην ξεχάσουμε ότι κατέβηκε στο 0,5. τι είναι; Έσοδο μηδενικό ας πούμε είναι, έτσι; Μετά την κατάργηση του φόρου, του ΔΗΦΟΔΩ, του δημοτικού φόρου Δωδεκανήσου, που είχαμε ας πούμε να περνάμε εμείς οι δήμοι των Δωδεκανήσων. Εμείς τελειώσαμε. Λοιπόν μετά, συγκοινωνίες. Είναι δική μας αρμοδιότητα; Αλήθεια τώρα, είναι δική μας αρμοδιότητα; Είναι των δήμων; Δηλαδή εμείς πρέπει να φροντίσουμε για να τρέξουμε να έχει συγκοινωνία στο νησί μας; Δεν είναι αρμοδιότητα του Υπουργείου; Αλήθεια τώρα, δεν είναι; Αυτό λέγαμε πριν και με το Φώτη. Πόσοι από μας, πόσες εργατοώρες έχουμε σπαταλήσει προκειμένου να τρέξουμε για αυτό; Το ίδιο συμβαίνει και για την υγεία. Και για την υγεία το ίδιο. Δεν είναι στη δική της αρμοδιότητα και όμως εμείς πρέπει να τρέξουμε για αυτό. Στην Τήλο αυτή τη στιγμή, στο πολυδύναμο περιφερειακό ιατρείο Τήλου, δεν υπάρχει κανείς γιατρός, δεν υπάρχει κανένας γιατρός. Υπάρχουν μόνο, υπάρχει μόνο μετά από πολύ μεγάλο αγώνα 2 οπλίτες, ουσιαστικά αγροτικοί χωρίς ειδικότητα, όταν στο νησί υπάρχουν πάνω από 80 παιδιά μόνο στα σχολεία, από το βρεφονηπιακό μέχρι και το λύκειο. Και βέβαια σε κάθε περίπτωση όταν συμβαίνει ένα έκτακτο περιστατικό τον πρώτο που παίρνουνε τηλέφωνο, πρώτα παίρνουν εμένα και μετά τον γιατρό και αυτό γιατί ξέρουν ότι ανά πάσα στιγμή έχω τη δυνατότητα να πάρω ένα τηλέφωνο, να σηκωθεί ένα ελικόπτερο ή να έρθει το πλωτό και να τους μεταφέρει. Δυστυχώς αυτή είναι η κατάσταση έτσι; Να μη μιλήσουμε βέβαια για τις δομές, για τα κτίρια τα οποία στεγάζονται τα κέντρα, τα ιατρεία μας, που και αυτά χτίστηκαν, κατασκευάστηκαν τα περισσότερα στα νησιά μας με χρήματα, των κατοίκων της Τήλου είναι δαπάνες των δήμων, των οικείων δήμων και το κράτος και το Υπουργείο δεν φροντίζει ούτε αυτό, ούτε αυτά. Δηλαδή να μην τα αφήσουνε να πέσουνε κάτω, γιατί εκεί έχουν καταλήξει τώρα, να αρχίσουνε να πέφτουν ένα – ένα κάτω. Η τηλεϊατρική; Άλλη ιστορία η τηλεϊατρική. Η Τήλος που πρώτη είχε εφαρμόσει το σύστημα τηλεϊατρικής, το 1998 – 1999. Τη διαλύσανε, διαλύθηκε η τηλεϊατρική. Ξεκίνησε, τώρα πρόπερσι μας φέρανε ένα σύστημα τηλεϊατρικής που νομίζω ότι έχει πάει στα περισσότερα μικρά νησιά, το οποίο είναι ένα πολύ – πολύ ξεχωριστό, πολύ καλό σύστημα, το οποίο όμως δυστυχώς είναι κλειστό. Οπότε το πρόβλημα πάλι, πάλι αυτό σκάει σε μας. Δηλαδή, πάλι στο μικρό νησί και αυτό είναι πρόβλημα της τοπικής, είναι το πρόβλημα της τοπικής αυτοδιοίκησης. Λοιπόν, οι κοινωνικές δομές. Για ποιες κοινωνικές δομές να μιλήσουμε; Έχουμε κοινωνικές δομές στα νησιά; Έχουμε; Πόσα γερόντια έχουμε στα νησιά μας; Αυτό είναι πρόβλημα δικό μας; Και αυτό όμως είναι πρόβλημα δικό μας. Γηροκομείο βέβαια, σε κανένα μικρό νησί δεν υπάρχει. Σωστά; Δεν έχει κανένας μας. Έχουμε λοιπόν το πρόγραμμα βοήθεια στο σπίτι. Το πρόγραμμα βοήθεια στο σπίτι, που δυστυχώς έχει καταλήξει να δουλεύει, για όσους το έχουμε, γιατί δεν το έχουν όλα τα νησιά, δεν ξέρω η Λέρος έχει; Οι Λειψοί, έχουνε; Οι Λειψοί, οι Λειψοί δεν έχουνε. Η Χάλκη έχει; Λοιπόν εντάξει, η Κάσος δεν ξέρω, δεν ξέρω εσείς στα Ιόνια εδώ τι κάνετε, εμείς πάντως στην Τήλο έχουμε βοήθεια στο σπίτι, το οποίο δυστυχώς αυτή τη στιγμή δουλεύει με μία νοσηλεύτρια και έναν, ουσιαστικά και έναν νοσοκόμο. Εντάξει; Μιλάμε για 50 ψυχές, 50 ανθρώπινες ψυχές που είναι μόνες τους στο νησί, μόνες τους, έτσι; Ούτε παιδιά έχουνε και οι οποίοι ο μόνος άνθρωπος που πηγαίνει και τους νοιάζεται και τους κοιτάει, είναι αυτά τα παιδιά. Και βέβαια το οποίο, όταν με νύχια και με δόντια το κρατήσαμε, τώρα ξεκινήσαμε να λένε θα μας τους φέρουν και αυτούς στο δήμο. Θα πρέπει να τους πάρουμε δηλαδή και αυτούς στο δήμο. Το κάνατε; Και εμείς πήραμε απόφαση, αλλά ακόμα δεν ήρθανε. Δεν έχει βγει το ΦΕΚ. Θ’ αρθούνε και αυτοί στο δήμο, θα μας κόψουν όμως Δήμαρχε τώρα τη χρηματοδότηση εγώ πιστεύω, γιατί και αυτό είναι ένα πρόγραμμα που έρχεται χρηματοδοτούμενα, θα το φορτωθούμε και αυτό. Είναι τα πολλά χρήματα που έχουμε, θα το φορτωθούμε  και αυτό να τους πληρώνουμε από τα χρήματα που δεν έχουμε ουσιαστικά. Παιδεία. Άλλος καημός η παιδεία, θα το αναλύσει μετά και ο Γιώργος εδώ, ο δήμαρχος των Οινουσσών, άλλο πρόβλημα εκεί. Και αυτό δικό μας πρόβλημα. Και αυτό το φορτωθήκαμε. Μας φορτώσανε εκτός βέβαια, το ότι βέβαια είναι υποχρέωση και βέβαια εννοείται ότι θα ενδιαφερθούμε και θα τρέξουμε και για την υγεία και για την παιδεία, γιατί εν πάση περιπτώσει αυτός είναι ο ρόλος μας, να κοιτάμε και τους ανθρώπους που είναι εκεί. Όμως δασκάλους. Αυτή τη στιγμή 50% γυμνάσιο – λύκειο στην Τήλο δεν έχει. Το ίδιο είναι και οι Λειψοί. Χάλκη δεν ξέρω ακόμα τι έκανε. Τελικά έμαθες; Έχει κενά. Μα ήμουνα σίγουρη ότι έχει κενά. Λοιπόν, τι κάνουμε εκεί; Τι κάνουμε; Πιστώσεις δόθηκαν, δεν θέλουν οι εκπαιδευτικοί ν’ αρθουνε ή ήρθαν οι αναπληρωτές, ναι, αλλά να σου πω κάτι όμως; Όπως είπα στην Υφυπουργό, στη Ζαχαράκη. Να σου πω κάτι; 8 μόνιμες θέσεις έχω στην Τήλο και τις έχουνε καλυμμένες. Πού είναι αυτοί οι εκπαιδευτικοί; Τους έχετε μεταφέρει. έχουνε πάρει αποσπάσεις όλοι. Μα γιατί; Από το δικό μου το νησί βρήκες; Λέει είναι, μα ξέρετε λέει ήτανε μία αδικία που συνέβαινε πολλά χρόνια. Σαφώς, αδικία που συνέβαινε πολλά χρόνια. Συμφωνώ, μαζί σου και εγώ. Την αδικία που υφίστανται τα δικά μου τα παιδιά, ποιος; Ποιος θα τα προστατεύσει τα δικά μας τα παιδιά; Ποιος; Γιατί; Γιατί αυτό το πράγμα; Ξέρεις ότι το παιδί στην Τήλο ή στη Χάλκη ή στα νησιά ή στην Ιθάκη, δεν έχει τη δυνατότητα να πάρει εκπαίδευση από κάπου αλλού. Δεν υπάρχουν φροντιστήρια, δεν υπάρχει κάποιος ιδιώτης καθηγητής εκπαιδευτικός να του δώσει την εκπαίδευση. Άρα, τι θα κάνει; Τι θα κάνει αυτό το παιδί; Δηλαδή τι; Το καταδικάζεις; Το έχεις χωρίς γιατρό, το έχεις χωρίς συγκοινωνία, του έχεις στερήσει όλα αυτά που έχει το παιδί ενός μεγαλύτερου, μεγαλύτερου δήμου. Δηλαδή, του στερείς ακόμη και αυτό; Και το δικαίωμα στην εκπαίδευση; Σε λίγο θα του στερήσεις ακόμα και τον αέρα που αναπνέει. Δηλαδή, και αυτό ακόμη στην αυτοδιοίκηση. Και αυτό δικό μας. Λοιπόν, να πάμε τώρα και στα... αυτά που αφορούν εμάς, που όλα αυτά που είπα είναι πράγματα τα οποία λίγο – πολύ είναι παράπλευρα, έτσι; Και έχει κι άλλα πολλά βέβαια έτσι; Αστικές συγκοινωνίες που δεν έχει και τις κάνουμε εμείς, και πολλά – πολλά άλλα. Πολλά, πολλά. Λοιπόν, πάω όμως σε αυτό, σε αυτό που είναι φοβερό, φοβερό πρόβλημα στα μικρά νησιά. Είναι η υποστελέχωση των υπηρεσιών μας. Γελάς ε; Όχι υποστελέχωση μόνο, βέβαια έχουμε υποστελέχωση, αλλά έχουμε... εγώ ας πούμε δεν μπορώ να πω ότι έχω, έχουμε, έχω υποστελέχωση στο δήμο μου. Έχω όμως ένα άλλο φαινόμενο. Έχω στελέχη τα οποία προσελήφθησαν, ΥΕ καθαριότητας, γιατί αυτός ήταν παλαιότερα ο τρόπος ο οποίος ήταν γρηγορότερος Κώστα μου, ήταν ο τρόπος ο οποίος δεν μπορούσαν να επέμβουνε  να έρθουνε κάποιοι άλλοι και ήταν έξω από το ΑΣΕΠ, ανταποδοτικά. Τα γνωρίζουμε όλοι. Μπήκαν λοιπόν εκεί, γίνανε μόνιμοι. Είναι όμως ΥΕ. Δηλαδή δεν έχουνε τελειώσει ορισμένοι ούτε καν το γυμνάσιο. Αυτούς λοιπόν τους ανθρώπους εγώ τους βρήκα να δουλεύουνε... όχι, όχι, δεν έχουν τελειώσει, όχι. Στο ΥΕ υποχρεωτική εκπαίδευση, δεν έχουνε τελειώσει ορισμένοι ούτε την υποχρεωτική εκπαίδευση. Το ξέρω ότι έχω δίκιο. Το ξέρω, το ξέρω, το ξέρω, ναι. Λοιπόν, ναι από μία χρονολογία και μετά. Αφού έχω δύο παιδιά, τα ξέρω. Ρε παιδιά άμα σας λέω ότι 23 χρονών μπήκα στο δήμο και τώρα είμαι 50, καταλαβαίνετε ότι τα περισσότερα χρόνια είμαι στην τοπική αυτοδιοίκηση, οπότε είμαι και γιαγιά, έχω και τρία εγγόνια, ναι, οπότε εντάξει, καταλαβαίνετε ότι ξέρω, ξέρω αρκετά πράγματα. Λοιπόν από κει και πέρα, φανταστείτε λοιπόν το τι είχα να αντιμετωπίσω όταν φεύγοντας, πηγαίνοντας εκεί έπρεπε να στήσω μία ταμειακή υπηρεσία, υποχρεωτικό. Όταν έπρεπε να υπάρχει ο διατάκτης, ο εκκαθαριστής και δεν μπορούσε βέβαια σε καμία των περιπτώσεων να υπογράψει, ο εκδότης ναι, και σε καμία των περιπτώσεων δεν μπορούσε να υπογράψει εντάλματα ΥΕ καθαριότητας. Λοιπόν, μιλάμε λοιπόν ότι οι περισσότεροι δήμοι και αυτοί, εγώ ας πούμε που δεν θεωρούμε υποστελεχωμένη, είμαι στελεχωμένη και ακόμη και μέσα στις υπηρεσίες μου με τέτοιους υπαλλήλους. Λοιπόν, έλα λοιπόν τώρα εσύ εδώ πέρα, αυτά  βέβαια αφορούνε τα κακώς κείμενα προηγούμενων διατάξεων και διαδικασιών, τα οποία όμως και εκείνη την εποχή γίνονταν για ειδικούς λόγους. Θα το δεχτώ. Εγώ όλα θα τα δεχτώ. Έλα όμως τώρα εσύ και πήγαινε να εξηγήσεις στους Τηλιακούς, στους Λειψιώτες, στους Χαλκήτες, γιατί έχεις μία σειρά από έργα τα οποία είναι ώριμα και έτοιμα Κώστα μου, και μιλάμε έργα σοβαρά, μιλάμε για τα λύματα τα οποία ως γνωστό τα νησιά που είμαστε κάτω από δύο κοινότητες, που είμαστε κάτω από 3.000 κατοίκους δεν μπαίνουμε και για την, στην διαδικασία να κάνουμε αποχετευτικό, έτσι; Και τα πετάμε, ουσιαστικά ξέρουμε που τα πετάμε τα περισσότερα νησιά ή αυτοί που έχουνε φτιάξει και τα έχουμε φτιάξει όπως τα έχουμε φτιάξει και έχουνε φτιάξει μικρά, μικρές εστίες μόλυνσης. Εντάξει, είναι τραγικές οι καταστάσεις, ή τους ΧΥΤΑ, όπως εμείς ας πούμε φτιάξαμε, ο πρώτος ΧΥΤΑ που λειτούργησε στα Δωδεκάνησα ήτανε της Τήλου και ήτανε καμάρι, φράκαρε, τελείωσε. Έλα τώρα εσύ εδώ πέρα και εξήγησε, γιατί αυτά τα έργα που έχεις πάρει εδώ και τρία χρόνια δεν μπορείς να τα εκτελέσεις. Γιατί; Γιατί δυστυχώς 4412/2016, μία ταφόπλακα για τους μικρούς δήμους, μας έδεσε τα χέρια, τα πόδια, περιμένουμε τώρα να μας βάλουνε και το... την πέτρα να μας δέσουν στο λαιμό και να μας πετάξουν στη θάλασσα. Αυτό. Είναι αδιανόητο, είναι τραγικό, είναι εξωφρενικό αυτό που συμβαίνει. Μίλησα με τον Περιφερειάρχη, έχω μιλήσει και με τον, την προηγούμενη ηγεσία του Υπουργείου Εσωτερικών, Μεταφορών – Υποδομών, κ.λπ., τον Υπουργό ο οποίος ακόμη και μέχρι τώρα υποστηρίζει ότι αυτό έτσι έπρεπε να γίνει. Ναι, υποστηρίζεις γιατί; Γιατί ήταν πάρα πολύ τα κοράκια, ξέρεις αυτά που γίνονταν με τα έργα, κ.λπ. Ναι ρε φίλε, αλλά δεν πάμε όμως σε μία τακτική, ξέρεις κάτι, πώς το λένε; Πονάει δόντι, βγάζει δόντι, πονάει και το χέρι, κόβεις και το χέρι. Ε, δεν πας έτσι, πώς να το κάνουμε δηλαδή; Δεν μπορεί να λειτουργήσει έτσι. Κάτι πρέπει να κάνεις. Τροποποίησε το. Δηλαδή εγώ αυτή τη στιγμή εγώ δεν έχω κανέναν μηχανικό. Okay, δεν φρόντισαν οι προηγούμενοι, δεν φρόντισαν να κάνουν τεχνική υπηρεσία. Ωραία, βάζω στη 10Κ. Θα πάρω τώρα ένα μηχανολόγο και ένα πολιτικό μηχανικό. Μα πάλι ρε παιδιά, τρεις. Τρεις υπαλλήλους και μετά άντε να πάρεις και για αυτή την επάρκεια. Πώς θα την πάρω την επάρκεια, να δημοπρατήσω έργα Κωστή; Υπάρχει περίπτωση Κώστα; Δεν υπάρχει περίπτωση. Οπότε τι έκανες; Μια τρύπα στο νερό, μια τρύπα στο νερό. Έχω κάνει τώρα το γενικό πολεοδομικό, έχω κάνει το πολεοδομικό του νησιού, ναι Κώστα, το έχω κάνει και ξέρεις τώρα που κολλάμε; Κολλάμε τώρα πού; Στους κοινόχρηστους χώρους, στους δρόμους, κ.λπ. Δεν μπορώ να κάνω ανανέωση ρε παιδιά της μελέτης. Δεν μπορώ να κάνω ανάθεση της μελέτης για να κάνω αυτό, να κλείσω το χωροταξικό. Δηλαδή είναι, είναι τρελά αυτά τα πράγματα, είναι ανήκουστα. Πρέπει να γίνει κάτι. Έχω συζητήσει με τον Περιφερειάρχη. Ο περιφερειάρχης μου λέει, κοίταξε να δεις Μαρία, η αλήθεια είναι ότι αυτή τη στιγμή εγώ έχω 48 νησιά στο Νότιο Αιγαίο, με έχουνε πνίξει, στην κυριολεξία έχω πνίγει με τα έργα που μου έχουνε φέρει. Δεν μπορώ να τα δημοπρατήσω. Έργα της Περιφέρειας δεν προλαβαίνω να τα δημοπρατήσω. Οι μηχανικοί που έχω είναι ελάχιστοι. Εγώ ζητούσα και ζητάω να μου κάνουνε μία τεχνική υπηρεσία, όπως ήτανε η παλιά η ΤΥΔΚ, Τεχνική Υπηρεσία Δήμων και Κοινοτήτων η οποία ήτανε, ανήκε στη Νομαρχία, μετά στην Περιφέρεια, κ.λπ., η οποία καταργήθηκε μετά με τον Καλλικράτη και έγιναν οι Τεχνικές Υπηρεσίες όπως έγιναν. Συνταξιοδοτήθηκαν, ξέρετε όλα αυτά τα σχετικά και έχουνε μείνει ελάχιστοι. Δεν του κάνουν λοιπόν προσλήψεις και λέει, εγώ τέλος. Ήμουν εγώ με το Δήμαρχο της Νισύρου και μας λέει, τέλος, εγώ δεν ξανακάνω, δεν ξανά δημοπρατώ έργο κανενός μικρού νησιού, παρά μόνο των έργων... μπράβο, της Περιφέρειας. Και τι θα γίνει ρε Περιφερειάρχη; Τι θα κάνουμε εμείς; Πιέστε. Να πιέσουμε εμείς να ενισχυθεί η Περιφέρεια. Έχει γίνει μία πρόταση από την Περιφέρεια, από τον Περιφερειάρχη μας, έχει γίνει μία πρόταση από τον Περιφερειάρχη και από ότι ξέρω την υποστήριξαν και οι Αντιπεριφερειάρχες φαντάζομαι και της περιοχής της δικής σας. Να ενεργοποιηθεί ξανά η ΤΥΔΚ, οι ΤΥΔΚ οι παλιές. Δηλαδή, δηλαδή να δώσουνε την δυνατότητα στις Περιφέρειες να προσλάβουν μηχανικούς, ούτως ώστε να μπορέσουν να κάνουν μία υπηρεσία, που να μπορεί να δημοπρατεί έργα και... να κάνει μελέτες, να δημοπρατεί έργα, ναι, να κάνει όλη τη διαδικασία όπως έκανε παλιά η ΤΥΔΚ. Βέβαια αυτό, που το συζητήσαμε και εδώ και με τον Πρόεδρο, έχουμε κάποιες... έχουμε κάποιες φοβίες, γιατί οι παλιοί λίγο – πολύ έχουμε ζήσει κάποιες κακές, κάποιες άσχημες καταστάσεις και με την ΤΥΔΚ παλαιότερα. Αυτή την υπηρεσία. Ίσως να υπήρχε μία, να γίνει μία πρόταση να φτιαχτεί αυτή, αλλά να υπήρχε και μία ξεχωριστή, να προτείνουμε εμείς να φτιαχτεί μία υπηρεσία ειδικά για τα μικρά νησιά. Μία δηλαδή υπηρεσία η οποία θα ασχολείται με τα μικρά νησιά. Δεν μπορεί ας πούμε, τα μικρά τα νησιά να έχουνε την ίδια τεχνική υπηρεσία που θα έχουνε και τα μεγάλα. Γιατί; από ότι είδαμε... θα μπούμε στην ουρά, ακριβώς. Ναι, εντάξει δεν το λέμε γιατί εννοείται για ποιο λόγο τα λέμε αυτό. Γιατί από ότι είδαμε και από ότι μου είπανε και όλοι το γνωρίζουμε, ο 4412/2016 δεν θα αλλάξει, ούτε το άρθρο έχουν σκοπό να αλλάξουνε. Το άρθρο το συγκεκριμένο να αλλάξουμε και να μπορούν οι τριμερείς επιτροπές να είναι… διοικητικός ας πούμε να ελέγξει ας πούμε τα τεχνικά χαρακτηριστικά. Εγώ θα πρότεινα να πάρουμε μία απόφαση, στα συμπεράσματα δηλαδή να πάρουμε μία απόφαση, να ενεργοποιήσουμε δηλαδή μία τέτοια, να κάνουμε μία πρόταση για μία τέτοια, ενεργοποίηση, δημιουργία μιας τέτοιας υπηρεσίας, ούτως ώστε να μπορέσουμε να ξεκολλήσουμε όσο αφορά αυτό το κομμάτι των τεχνικών υπηρεσιών. Αυτά από μένα. Καλό κουράγιο σε όλους μας. Καλό κουράγιο και προσοχή στο μεταφορικό ισοδύναμο, ε; Για να μας το πειράξετε, θα μας δώσετε δέκα φορές παραπάνω. Δαγκώνουμε, δαγκώνουμε.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Θέλω μόνο να προσθέσω κάτι σχετικά με αυτό που λέει η Μαρία. Δηλαδή στην δομή που θα υποστηρίζει τα τεχνικά έργα στα μικρά νησιά. Θα ήθελα να βάλω λίγο εκεί παραπάνω και τη δημιουργία μιας ομάδας που θα παρακολουθεί τη διαδικασία αυτής της ομάδας, δηλαδή κάτι σαν stakeholders, που θα έχουνε την πλειοψηφία τα μέλη, Δήμαρχοι μικρών νησιών. Δηλαδή αυτό, η ομάδα μου να έχει και κάτι σαν έναν επιβλέπων που να τα παρακολουθεί και όχι απλά να οριστεί πάλι στη ΜΟΔ ή όπου αλλού θέλετε και ένα τμήμα μικρών νησιών και να πάει να στεγαστεί ανά Περιφέρειες στους ίδιους πάλι. Να είναι ξεχωριστά και στη μορφή της διοίκησης που θα έχει, αν θέλετε το πλειοψηφικό πακέτο να είναι Δήμαρχοι μικρών νησιών. Αυτοί δηλαδή που θα τους δίνουν τη δουλειά σε καθημερινή βάση. Αυτό εννοώ. Κάπως δηλαδή να διασφαλίσουμε ότι, και ο προϊστάμενός τους θα είναι από μικρό νησί, να το πω πιο απλά. Ναι την επίβλεψη, αλλά σε μία διαδικασία και το τι θα κάνει κάθε μέρα δηλαδή, και το λέω έτσι λίγο υπερβολικά, για να καταλάβουμε ακριβώς το πόσο θέλουμε να το μαζέψουμε, να το υπερασπιστούμε, θα πρέπει να κάνει μόνο με μικρά νησιά και με καμία δυνατότητα να δουλέψει για άλλα μεγαλύτερα.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Να συμπληρώσω κάποια πράγματα σε αυτά που είπε η Μαρία, γιατί δεν έχει λόγο τώρα να λέμε τα ίδια και τα ίδια προβλήματα. Όσον αφορά το θέμα της τεχνικής υπηρεσίας που είπε η Μαρία. Όταν ανέλαβα το δήμο εγώ, το 2014, υπήρχε μία μοναδική αρχιτέκτονας στην υπηρεσία δόμησης, η οποία κατάφερε η Αποκεντρωμένη να την πάρει από δω, να κλείσει το γραφείο δόμησης και να την πάρει ως υπάλληλο δικό της στην Πάτρα. Καταλαβαίνετε τι λέω τώρα. Η ίδια  η Αποκεντρωμένη πήρε με μετάθεση τη συγκεκριμένη υπάλληλο και την πήγε στο γραφείο της Αποκεντρωμένης στην Πάτρα και ο δήμος Ιθάκης δεν είχε κανένα μηχανικό να λειτουργήσει και το γραφείο της Πολεοδομίας. με την κινητικότητα. Την αποδέχθηκε η Αποκεντρωμένη, υπέγραψε ο προηγούμενος Δήμαρχος και έφυγε. Κλείνει το Πολεοδομικό γραφείο από δω και λειτουργεί με τεχνική υποστήριξη από το δήμο Κεφαλλονιάς. Και τώρα αναγκάζονται όλες οι υποθέσεις από δω να φεύγουν με πρωτόκολλο και να πηγαίνουν στο δήμο Κεφαλονιάς, να πρωτοκολλούνται εκεί και όταν θα μπορέσουν οι άνθρωποι από εκεί να έρθουνε να κάνουν αυτοψίες, για να προχωρήσουνε να γίνουν τα έργα. Τους δύο μηχανικούς που περιμένεις και εσύ, περιμένουμε και εμείς. Να δούμε πότε θα βγει αυτή η περιβόητη 10Κ. Ακόμα περιμένει, ένα χρόνο, από το Νοέμβριο, από το  Νοέμβριο του 2018 που έχουν ολοκληρωθεί οι διαδικασίες, βγήκανε τα ΤΕ, όχι τα ΠΕ. Τα ΤΕ, όχι τα ΠΕ. Εμείς εδώ τώρα με τον καινούργιο νόμο κάναμε μία προγραμματική σύμβαση οι τέσσερις δήμοι μαζί. Δήμος Ιθάκης, δήμος Ληξουρίου, Σάμης και Αργοστολίου. Θα κάνουμε μία τεχνική, μία προγραμματική σύμβαση για μία τεχνική υποστήριξη και οι τέσσερις δήμοι. Γιατί δεν είναι μόνο οι τρεις δήμοι που οι… τρεις υποθέσεις να δημοπρατήσουν το έργο. Αυτός που συντάσσει τη μελέτη δεν μπορεί να μπει στην επιτροπή. Όποτε θες τέσσερις αμέσως αμέσως. Πρέπει να κάνεις και τον ηλεκτρονικό διαγωνισμό. Όχι, όχι. Μπορείς να κάνεις μία προγραμματική σύμβαση που να εντάξεις μέσα το τεχνικό σου πρόγραμμα. Θα κάνεις αναμορφώσεις, αλλά βάζεις μέσα παραρτήματα. Εμείς έτσι κάναμε. Εμείς τέσσερα χρόνια με το δήμο Κεφαλονιάς αυτό κάναμε. Κάναμε μία προγραμματική σύμβαση, η οποία είναι για δύο χρόνια, ανανεώνεται κάθε δύο χρόνια και μετά από κει και πέρα βάζεις παραρτήματα το τεχνικό σου πρόγραμμα, για να μπορείς να προχωρήσεις. Δεν γίνεται διαφορετικά, δεν μπορούμε να κάνουμε διαφορετικά. Όπως είναι τα πράγματα δεν μπορούμε να κάνουμε διαφορετικά. Και αυτό που είναι και είναι και το θέμα και με το ΚΗΜΔΗΣ, με τα έργα με τον ηλεκτρονικό διαγωνισμό. Που σου έρχεται ένας εργολάβος από την Αθήνα και κληρώνεται για να πάρει ένα έργο 4.500 ευρώ. Αυτός δεν θα έρθει ποτέ να το εκτελέσει. Ή το άλλο. Ότι δεν έχεις τη δυνατότητα της απευθείας ανάθεσης έστω και με 2.000 ευρώ, να φτιάξεις μια (...), να φτιάξεις μία λακούβα που έχει ανοίξει. Πρέπει να κάνεις κλήρωση. Δηλαδή μιλάμε τώρα για θέματα που ο 4412 ήταν καταστροφικός για εμάς τα μικρά νησιά. Αυτά.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Πολλά τα προβλήματα, για εμάς τους νέους Δημάρχους φαίνονται βουνό. Εγώ είμαι ο δήμαρχος Οινουσσών. Οι Οινούσσες είναι ένα μικρό νησί, μια συστάδα νησιών μεταξύ Χίου και Μικράς Ασίας. Είναι γνωστές για τη ναυτική τους ιστορία, για την ναυτική τους παράδοση. Έρχομαι πρώτη φορά και ήθελα την κατανόησή σας στο συνέδριο. Δεν ήξερα ούτε τι έχει ειπωθεί στις προηγούμενες συνεδριακές διαδικασίες και πολλά από τα αιτήματα τα παρακολουθώ και εγώ και τα συμμερίζομαι πάρα πολύ, γιατί αν και είναι ένας μήνας μόνο είμαι στην αυτοδιοίκηση αρκετά χρόνια και βλέπω ότι, είναι πράγματι υπαρκτά προβλήματα. Το θέμα που επέλεξα είναι κατ’ απαίτηση και των μαθητών και των εκπαιδευτικών του νησιού μου και των γονέων. Ζήτησα από τον Πρόεδρο και τον ευχαριστώ για τη φιλοξενία, να πω δυο λόγια για τα εκπαιδευτικά ζητήματα, γιατί ως Δήμαρχος ανέλαβα, μοίρασα τα χαρτοφυλάκια του δήμου στους δημοτικούς συμβούλους για να μπαίνουν περισσότερος κόσμος στην αυτοδιοίκηση, να ασχολείται, να ξέρει, να έχει ευθύνες και κράτησα να έχω την ευθύνη των σχολείων. Όχι μόνο τα κτιριακά, αλλά και εν γένει την λειτουργία τους. Πριν λοιπόν πω από αυτά τα λίγα λόγια που με προβληματίζουν και θα σας τα μεταφέρω, ήθελα να πω ότι, αισθάνομαι πραγματικά ιδιαίτερη τιμή κύριε Δήμαρχε της Ιθάκης και μεγάλη χαρά ότι βρίσκομαι εδώ στο νησί σας και σε ένα συνέδριο το οποίο διοργανώθηκε με αγάπη, ευθύνη και μεράκι και πραγματικά σας καταθέτω ειλικρινείς και πατριωτικούς χαιρετισμούς όλων των ακριτών των Οινουσσών, της πατρίδας της ναυτοσύνης, του πετροκάραβου του Αιγαίου όπως το αποκαλούμε, ενός μικρού νησιού που πραγματικά υιοθέτησε όσο κανένας άλλος τόπος, τον μύθο του Ιθακήσιου Οδυσσέα. Οι Οινούσιοι ως άλλοι Οδυσσείς, πολλών ανθρώπων νόες και άστεα εγνώκαμεν, κατακτήσαμε τους ωκεανούς, ταξιδέψαμε τη γαλανόλευκη με τα πλοία σε όλα τα πλάτη και μήκη της γης, δημιουργήσαμε μία μοναδική μαρτυρία και παρουσία σε μεγάλες ναυτιλιακές και εμπορικές αγορές του κόσμου, αλλά πάντα οι γονείς μας γύριζαν πίσω στο... από όλο τον κόσμο, στο νόστιμον ήμαρ και αυτό, αυτή η νοσταλγία παλμοδοτούσε την ψυχή τους και όταν επέστρεφαν στην πατρίδα έκαναν σημαντικά πράγματα και ενίσχυαν τον τόπο, την γενέτειρά τους. Έτσι λοιπόν κατάφεραν να προικοδοτήσουν στο νησί μας, ένα μικρό νησί, άγονο, μία ισχυρή και βαρύτιμη κληρονομιά που είναι η εκπαίδευση και ιδιαίτερα να βάλουν τα θεμέλια της ναυτικής εκπαίδευσης. Και έλαβαν μάλιστα, δεν τη θεμελίωσαν μόνο, αλλά έλαβαν και μέριμνα με φορείς και με θεσμούς να στηρίζεται και να προάγεται. Στο δήμο μου αγαπητοί φίλοι, έχω το ξεχωριστό προνόμιο και για αυτό επέλεξα και αυτό το θέμα, να λειτουργούν όλες οι βαθμίδες από... είναι ένας δήμος κάτω των χιλίων κατοίκων. 500 μόνιμοι και με τα παιδιά των σχολών γύρω στους 700 συνολικά. Να λειτουργούν όλα. Από έναν άτυπο παιδικό σταθμό, γιατί η νομοθεσία δεν μας επιτρέπει να φτιάξουμε, πρέπει να έχεις 21 παιδιά, πού θα βρεις 21 παιδιά στις Οινούσσες, νήπια, βρέφη και νήπια για να κάνεις παιδικό σταθμό κανονικό. Είναι και περίπλοκη πολύ η διαδικασία και οι απαιτήσεις δεν μπορούν να ικανοποιηθούν, μέχρι τριτοβάθμια εκπαίδευση, επαγγελματική, Ακαδημία Εμπορικού Ναυτικού, στην οποία σπουδάζουνε νέα παιδιά τη ναυτική τέχνη και αναδεικνύονται 40 με 50 καπετάνιοι κάθε χρόνο. Το μοντέλο λοιπόν αυτό μπορούσε κάλλιστα να αποτελέσει ένα πρότυπο για πολλά μικρά νησιά, σε άλλες σπουδές, όχι απαραίτητα την θάλασσα, αν η πολιτεία φρόντιζε να στηρίξει και να ισχυροποιήσει έγκαιρα και προγραμματισμένα την εκπαίδευση αυτών όλων των μικρών νησιών. Και αν στη δεκαετία του 1950 και του 1960 οι ηγεσίες των Υπουργείων τότε Παιδείας και Ναυτιλίας, διότι το 1954 που ιδρύθηκε το πρώτο ναυτικό Γυμνάσιο, ήταν πειραματικό, ήταν πρότυπο Πειραματικό Γυμνάσιο, ήταν μία έμπνευση του αείμνηστου Ευάγγελου Παπανούτσου και επελέγη να λειτουργήσει στο πιο απομακρυσμένο άκρο της χώρας μας, στις Οινούσσες. Αν λοιπόν οι ηγεσίες εκείνες του 1950 και του 1960 των αντίστοιχων Υπουργείων έκριναν ότι, το νησί μου, με τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά του τρόπου ζωής, την απομόνωσή Καίτη απόσταση από τα αστικά κέντρα, προσέφερε ίσως ένα ιδανικό τόπο μελέτης και κατάρτισης γιατί μοιάζει πολύ, προσομοιάζει με τη ζωή των ναυτίλων στα πλοία. Σήμερα τα ίδια Υπουργεία αντιμετωπίζουν όλα αυτά τα επιτυχημένα άλλων εποχών και μέχρι σήμερα πρότυπα εκπαίδευσης, γιατί βγάζουν καλούς καπετάνιους οι σχολές μας, ως ακρότατες περιφερειακές υπηρεσίες του κράτους, οι οποίες δεν πειράζει που δεν είναι, που είναι υποστελεχωμένες, άλλωστε ότι είστε; Ένα νησί 500 κατοίκων. Δεν πειράζει που  είναι υποχρηματοδοτούμενες, ένα βραχονήσι είστε στην άκρη του Αιγαίου. Δεν πειράζει που δεν έχουνε μόνιμο εκπαιδευτικό ή ένστολο προσωπικό, άλλωστε δεν είστε ούτε ΑΕΙ, ούτε ΤΕΙ, είστε μια επαγγελματική σχολή και άλλες τέτοιες σκέψεις και δικαιολογίες. Δεν θα χρειαζόταν λοιπόν σήμερα να μιλάμε για τις Οινούσσες και για άλλα νησιά όπως είπε και η αγαπητή Δήμαρχος της Τήλου, η οποία έχει κάνει πολύ σημαντική δουλειά και εκείνη και ο πατέρας της, πάνω στη Νησιωτική Πολιτική. Άλλα νησιά κάτω των χιλίων κατοίκων αν η πολιτεία είχε φροντίσει να δημιουργήσει τα σωστά κίνητρα και να κάνει τις απαραίτητες δομές και τομές, για να παρέχει στα παιδιά μας το απαραίτητο στελεχιακό, εκπαιδευτικό δυναμικό και όχι να μένουν στην ενωμένη Ευρώπη των μεγάλων εκπαιδευτικών προκλήσεων και προοπτικών τα παιδιά των νησιών, του νησιού του δικού μου, χωρίς αγγλικά στο δημοτικό σχολείο και το ανακάλυψα πολύ πρόσφατα. Δεν το γνώριζα, παρότι ασχολούμαι πολλά χρόνια με το νησί και με την παιδεία του. Δεν κάνουν αγγλικά τα παιδιά στο δημοτικό, γιατί είναι λέει έτσι η διάρθρωση των τάξεων που δεν, το πρόγραμμα δεν αφήνει χρόνο για να μάθουνε ξένη γλώσσα. Έτσι λοιπόν τα αγγλικά τα διδάσκονται μία φορά την εβδομάδα, από κάποιον που έρχεται καθηγητή και οι γονείς πληρώνουν φυσικά. Και αναρωτιέται καθένας από μας, τους γονείς, δεν είμαι εκπαιδευτικός, είμαι νομικός, αλλά αναρωτιέται ο καθένας από μας  σαν γονείς με την στοιχειώδη γνώση που έχουμε της κοινωνικής και οικονομικής πραγματικότητας, πώς μπορεί να προσεγγίσει τη γνώση ένας μαθητής ενός μικρού νησιού, που δεν γνωρίζει τουλάχιστον αγγλικά ή αυτά αρχίζει να τα μαθαίνει στο γυμνάσιο, σε δύο ή τρεις, δεν ξέρω πόσες είναι οι διδακτικές ώρες. Κίνητρα λοιπόν θέλουμε για μόνιμη στελέχωση των νησιωτικών σχολικών μονάδων, με εκπαιδευτικούς που εξασφαλίζουν την επαγγελματική, την οικονομική και οικογενειακή τους σταθερότητα, γιατί θέλουμε τον εκπαιδευτικό να ασκεί απερίσπαστος το ιερό του έργο και το οποίο γίνεται ακόμη πιο δύσκολο σε ένα νησί όπου ο δάσκαλος θα πρέπει να βάλει φωτιά στην καρδιά του, σε ένα μικρό νησί στην καρδιά του μαθητή, να την πυρώσει πολύ περισσότερο από τα μεγάλα αστικά κέντρα, όπου τα παιδιά μας είχαν περισσότερα ερεθίσματα και περισσότερες προσλαμβάνουσες. Και να μπορέσουν αυτοί οι άνθρωποι, υπάρχουν εκπαιδευτικοί που θέλουν να μείνουν στα νησιά μας, όχι μόνο για να διδάξουν, αλλά και για να συνεισφέρουν ως επιστήμονες στην περαιτέρω πολιτιστική ανάπτυξη της νησιωτικής μας κοινωνίας. Θα πρέπει στο σημείο αυτό να δώσω και τη σοβαρή διάσταση που μου ζήτησαν οι εκπαιδευτικοί και το γνωρίζουν οι συνάδελφοι Δήμαρχοι, που δημιουργήθηκε με την κατάργηση της διπλής μοριοδότησης στα δυσπρόσιτα σχολεία που ετύγχαναν οι αναπληρωτές εκπαιδευτικοί. Είχαν διπλή μοριοδότηση για την μελλοντική τους επαναπρόσληψη ή την συμμετοχή τους αργότερα σε μια διαδικασία διαγωνιστική μονιμοποίησης και αυτό το άδικο μέτρο που πολλοί αιρετοί το κατηγορήσαμε και το επικρίναμε, ένα επιπόλαιο και νησιωκτόνο μέτρο, αναστάτωσε όλες τις τοπικές κοινωνίες και θα πρέπει να ανακληθεί το συντομότερο κατ’ απαίτηση πάντων ημών και κυρίως όσων  αντιλαμβανόμαστε ότι η διπλή μοριοδότηση των εκπαιδευτικών στα σχολεία μας, εξασφάλιζε τουλάχιστον μία αναγκαία και επαρκή στελέχωση με εκπαιδευτικούς που είχαν και μία προϋπηρεσία, μια εμπειρία σε σχολικές αίθουσες και σε νησιά και σε απομακρυσμένα μέρη, ώστε τα παιδιά μας να μπαίνουν στην τάξη από τον πρώτο μήνα σε όλα τα μαθήματα και να μην αρχίζουν μαθηματικά και φυσική το Δεκέμβριο. Πέρσι δεν κάναν ένα μάθημα καθόλου στις Οινούσσες. Αγαπητοί συνάδελφοι όλοι αντιλαμβανόμαστε ότι τα ζητήματα της παιδείας είναι κεφαλαιώδους αξίας στα νησιά μας. Είναι μεγάλης βαρύτητας και η μη προτεραιοποίηση τους υπονομεύει την ίδια την οικονομική ανάπτυξη και την κοινωνική συνοχή των νησιών μας, των κοινωνιών των νησιών μας. Ένας μαθητής, αναλογιστείτε, που βλέπει το σχολείο του να υπολειτουργεί, να πηγαίνει μία ώρα, δύο ώρες, να κάνει γυμναστική και τίποτα άλλο, να μην αντιμετωπίζει το σχολείο και η πολιτεία σοβαρά τη μόρφωση και την εκπαίδευσή του, δεν θα έχει αύριο απαιτήσεις από την πολιτεία, δεν θα έχει απαιτήσεις από το κράτος να του διασφαλίσει τα θεμελιώδη δικαιώματα μιας ποιότητα ζωής και μιας πολύπλευρης ανάπτυξης της προσωπικότητάς του. ήθελα, λοιπόν αγαπητέ Πρόεδρε να εισηγηθώ, δεν ξέρω αν έχει γίνει, αλλά επειδή βλέπω ότι τα προβλήματα τα εκπαιδευτικά που έχουμε είναι πολλά, σε εύθετο χρόνο και όποτε  επιτρέψουν οι πολλές υποχρεώσεις του δικτύου, τη διοργάνωση μιας ημερίδας, αποκλειστικά για τα εκπαιδευτικά ζητήματα των μικρών νησιών μας, που θα πρέπει όμως να γίνει στην πρωτεύουσα και όσοι μπορούμε να έρθουμε και σε αυτήν όμως να εξασφαλιστεί απαραιτήτως η συμμετοχή και της ηγεσίας του Υπουργείου Παιδείας και της ΟΛΜΕ, της ΔΟΕ, δηλαδή των εκπαιδευτικών και των αναπληρωτών εκπαιδευτικών, της ηγεσίας τους εννοώ, αλλά και κυρίως των υπηρεσιακών παραγόντων, οι οποίοι μερικές φορές όσο κι αν έχομε γνωρίσει πολλούς πολιτικούς παράγοντες, υπάρχουν και υπηρεσιακοί παράγοντες οι οποίοι κάνουν πολύ μεγαλύτερη ζημιά από το κράτος και την πολιτική ηγεσία. Έτσι λοιπόν αυτή είναι η δική μου πρόταση και θα είμαι αρωγός σε αυτή την προσπάθεια, όπως και εάν όταν τελειώσει το ξενοδοχείο, γιατί δεν έχουμε τουριστική υποδομή, έχουμε μόνο δωμάτια κ.λπ. Στο νησί, θα είναι χαρά μου να σε φιλοξενήσω και εγώ το συνέδριο όποτε κρίνει το συμβούλιό του. Ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ξέρετε τώρα, εμάς τους Υδραίους με τους Οινουσιώτες μας συνδέουν και άλλα πράγματα, όπως είναι οι σχολές Πλοιάρχων κ.λπ., κ.λπ. Και επειδή έχω τελειώσει εγώ τη σχολή Πλοιάρχων έχω μία ιδιαίτερη ευαισθησία. Εσείς είστε λίγο πιο low profile σχολή. Εμείς μιλάμε, για τις κορυφαίες της Ευρώπης μιλάμε τώρα. Δήμαρχε έχει πάρα πολύ μεγάλο ενδιαφέρον οι θεματικές ημερίδες εκτός μικρών νησιών. Η εμπειρία μας στο Ευρωπαϊκό Δίκτυο είναι  ότι, όταν... κάθε χρόνο κάνουμε το ευρωπαϊκό συνέδριο σε διαφορετική χώρα, και είχαμε το πρόβλημα που έχουμε συνήθως και στα ελληνικά, στα πανελλήνια συνέδρια. Δηλαδή έχουμε μικρή συμμετοχή συνήθως αιρετών, εκπροσώπων των νησιών. Τούτο είναι το μοναδικό το οποίο έσπασε τα ρεκόρ σε συμμετοχή. Πιστεύουμε ότι πολύ μεγάλο ρόλο έπαιξε η βοήθεια του Υπουργείου Ανάπτυξης, της ΚΕΔΕ και της ΠΕΔΙΜ, τους ευχαριστούμε πάρα πολύ σε αυτό και οι καινούργιοι. Δηλαδή, η νέα εκλογή συνήθως είναι στην αρχή και έχει και ένα μεγαλύτερο ενδιαφέρον. Το ίδιο συνέβαινε και στο Πανευρωπαϊκό. Το Πανευρωπαϊκό λοιπόν αρχίσαμε και κάναμε, είπαμε όμως ότι καλά και άγια όλα αυτά που κάνουμε αλλά πρέπει να ενισχύσουμε και το lobby και το lobby ενισχύεται μόνο στην καρδιά των Βρυξελλών. Αλλά για να μην αδυνατίσουμε τα συνέδρια τα πανευρωπαϊκά στις χώρες, είχαμε πάρει απόφαση να κάνουμε μόνο θεματικά. Δηλαδή κουμπώνει απόλυτα με τη λογική για να κάνουμε θεματικό. Το ερώτημα είναι, για να μη χάσουμε τη φετινή χρονιά και επειδή εμάς ένας μήνας είναι υπεραρκετό να τους μαζέψουμε όλους, και όχι μόνο αυτούς αλλά και ακόμα πιο πέρα, δηλαδή ακόμα και σε ευρωπαϊκό επίπεδο, ευρωβουλευτές, κ.λπ. Που ασχολούνται με θέματα παιδείας, να το στηρίξουμε δηλαδή και με άλλους συμμάχους μας. Πιστεύετε ότι, σε ένα μήνα παραδείγματος χάρη, δηλαδή να το κάνουμε μέσα στο Δεκέμβρη, θα έχουμε μία καλή εικόνα της κατάστασης των νησιών και μία διεργασία ώστε να βρεθούμε στην Αθήνα, δεν ξέρω εγώ τι, και να το κάνουμε; Για να μην χάσουμε εντελώς την φετινή χρονιά.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Ο Δεκέμβρης είναι δύσκολος μήνας. Είναι γιορτές, αργίες και οι δυσκολίες.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ναι το ξέρω, για αυτό ρωτάω, ναι, ναι. Αυτά φαντάζομαι θα έχουνε τελειώσει μέσα στο Νοέμβρη.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Απλώς διάβασα κάπου ότι η διαδικασία, θα δω και εγώ την πολιτική ηγεσία του υπουργείου για τα θέματα που είπα. Αλλά διάβασα ότι η διαδικασία θα ξεκινήσει νωρίς για τους αναπληρωτές, τους επόμενους. οπότε... όχι τρίτη, η τρίτη είναι για φέτος, για την επόμενη χρονιά και το θεσμικό πλαίσιο.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Ναι, αλλά εάν ξεκαθαρίσει ποιοι προηγούνται….
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Έτσι, αυτό, μα για αυτό ακριβώς.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Να σου πω ένα παράδειγμα. Την περσινή χρονιά που ίσχυε, με τον αγιασμό ήταν όλοι στη θέση τους. Εγώ δεν είχα κανένα κενό και φέτος έχω εφτά. Και είχα κάνει επιστολή διαμαρτυρίες στο Γαβρόγλου, ο οποίος δεν μπήκε καν στην διαδικασία να απαντήσει και του έλεγα, θα είσαι ο ηθικός αυτουργός του λουκέτου που θα βάλουνε τα σχολεία (...)
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Ναι τη θυμάμαι, την πήραμε και εμείς, και την δική σου διαμαρτυρία κάναμε.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Και τώρα κάνω  δελτίο τύπου και θυμίζω πάλι αυτό το πράγμα. Θα βγει τη Δευτέρα. Ακριβώς εκεί είναι το πρόβλημα.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Όχι, εμείς πέρσι είχαμε πιο πολλά κενά από ότι φέτος και υπήρχε η διπλή μοριοδότηση. Είναι ίσως γιατί έχετε περισσότερα δωμάτια, περισσότερες υποδομές. Είναι και αυτό. Και άλλοι παράγοντες.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Να ρωτήσω κάτι; Τους παλιούς. Είχατε αντιμετωπίσει το φαινόμενο να έρχονται, να διορίζονται σε εισαγωγικά, στα κέντρα των Περιφερειών που ανήκετε σε θέματα παιδείας, εκπαιδευτικοί που τελικά δεν πήγαν στα νησιά; Με κατάλαβες που το πάω, ε;
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Να σας πω το ιστορικό. Όταν έχει έρθει ο Λοβέρδος το 2014 (...) στο σχολείο, του θέσαμε το θέμα ότι αργούν οι καθηγητές να έρθουν στα σχολεία στις περιοχές μας. και λέει, πείτε μας τι πρέπει να γίνει. Και του λέμε, διπλή μοριοδότηση, η οποία για όσους δεν ξέρουν, δεν ισχύει για τον διορισμό, έτσι; Δηλαδή σε καμία περίπτωση δεν είναι κάτι αντισυνταγματικό. Ισχύει σε περίπτωση που κάποτε αυτός ο δύσμοιρος που έχει περιπλανηθεί 15 χρόνια στα σύνορα της πατρίδας μας, όταν διοριστεί  να προσμετρώνται στην τοποθέτησή του, κοντά στο σπίτι του, όταν θα διοριστεί. Δηλαδή δεν έχει καμία επίπτωση, ούτε παίρνει, ούτε προηγείται στους διορισμούς των αναπληρωτών.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Όχι, όχι. Νομίζω ότι προηγείται.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Ναι, μπαίνει πιο ψηλά.
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις)

Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Όχι, αλλά έχει, αυτό που ρωτήσατε έχει γίνει το εξής. Πριν χωριστούν μία διεύθυνση, εμάς είναι Α και Β Χίου. Η Β είναι το δυσπρόσιτο και η Α είναι τα αστικά κέντρα και το κεντρικό νησί. Πριν που ήταν ενιαίο και αποφάσιζε ο διευθυντής, τι γινόταν; Τακτοποιούντο όλοι οι άλλοι και η νησιωτικότητα περίπατο. Άσε αργότερα.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Όμως τη θέση τη δική σας την είχαν υπολογίσει στις θέσεις που πήρανε.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Ναι, αλλά έπρεπε να τακτοποιηθούν όλοι, όλα τα σχολεία...
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Απλά ξυπνούσε το συναδελφικό ενδιαφέρον, κ.λπ., τέτοια πράγματα...
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Όχι, λέει εκεί έχει πολλά παιδιά, ενώ εσείς είστε λίγα. Αυτό ήταν το σκεπτικό.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Λοιπόν αυτό το είχαμε  πέρσι με ένα μικρό, πολύ μικρό νησί, που συμμετείχε σε μία μεγάλη Περιφέρεια και επειδή το ψάξαμε, βρήκαμε ακριβώς αυτό. Ότι είχαν δηλώσει εκπαιδευτικοί να πάνε στο μικρό, στο νησάκι, αλλά όταν πήγανε στο κέντρο, ο προϊστάμενος, του ξύπνησε η...
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Ναι, δεν παίρνει τα μόρια όμως. Άμα δεν υπηρετήσει δεν τα παίρνει τα μόρια.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Το θέμα είναι ότι προσελήφθη. Ανέβηκε 15 σειρές κατάταξη για να πάει στο μικρό και δεν πήγε.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Η δήλωση προτίμησης γίνεται στην περιοχή, στα κενά. Την τοποθέτηση την κάνει ο προϊστάμενος της αντίστοιχης...
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Ναι, αλλά η τοποθέτηση είναι Ψαρά ή Οινούσσες. Όχι τίποτα άλλο.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Κατάλαβες τι γίνεται; Πρόσεξέ με, Φώτη λέω, να πω ένα παράδειγμα. Εγώ είμαι μαθηματικός και δηλώνω Οινούσσες.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Δεν δηλώνεις Οινούσσες, δηλώνεις περιοχή.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Β’ Χίου.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Η Β’ Χίου είναι Ψαρά – Οινούσσες. Έχω φάει πέντε σειρές απάνω και έχω ανέβει, εντάξει; Που δεν έχουν δηλώσει. Έχουνε δηλώσει Αθήνα, κ.λπ. Οι συνάδελφοί μου. Ανέβηκα. Και αφού ανέβηκα που είναι η έδρα της Β’; Στη Χίο;
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Στη Χίο, ναι.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Μόλις λοιπόν πάω στη Χίο, ο συνάδελφος, α καλά άσε, κάτσε εδώ.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Αυτό γινόταν πριν, τώρα δεν μπορεί να γίνει. Τώρα δεν μπορεί να γίνει.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Αυτό γίνεται μόνο με Υπουργική Απόφαση να φύγει από μία περιοχή σε άλλη.
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις)

Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Όχι να πάει αλλού. Πού είναι η έδρα αυτής της μονάδας; Πού είναι η έδρα;
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Πρέπει να αλλάξει, να αλλάξει, από Β’ να πάει Α’.
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις)

Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ωραία. Λοιπόν το φτιάχνουμε τώρα. Έρχεται λοιπόν ο Υπουργός, και του λέει δεν πειράζει, κάτσε εκεί. Και το σήκωσε η έδρα, ας πούμε η Χίος, εντάξει; Και τον έστειλε στον εισαγγελέα τον προϊστάμενο. Και έφυγε την άλλη την ημέρα ο δάσκαλος και πήγε στο νησί. Αυτό ακριβώς λέω. Δεν είναι οι Οινούσσες και Ψαρά, να μην παρεξηγηθώ. Απλά είναι ένα μεγάλο νησί που έχει...
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Όχι, αλλά έχει πάρει με απόσπαση από τις Οινούσσες παλαιότερα, τον πήρε με απόσπαση και τον πήγε στα Ψαρά το μοναδικό δάσκαλο και έκλεισε το σχολείο, γιατί είστε κοντά λέει, το δικό σας σχόλιο είναι κοντά στη Χίο, θα σας στείλουμε άλλον. Έγινε. Με την δασκάλα. Πως δεν έγινε;
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Εγώ Αντρέα νόμιζα ότι η έδρα είναι ή στα Ψαρά ή στις Οινούσσες. αλλά δεν είναι, είναι στη Χίο. Κατάλαβες τι γίνεται;
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Τέλος πάντων, τι κάνουμε τώρα για το συνέδριο που είπατε;
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ό, τι θέλετε. Η μία λύση είναι να κάνουμε μία άμεση καταγραφή…, ναι, πες τε. Ναι, αλλά δεν ακούγεστε. Πρέπει να τα πείτε στο μικρόφωνο για να γραφτεί το…
Γ. ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ: Εγώ θα ήθελα να βάλω και μία άλλη διάσταση. Ραιδεστινός Γιώργος από Κέρκυρα, παλιά Πρόεδρος στην ΕΛΜΕ εκεί και μέχρι πριν από λίγο καιρό Αντιδήμαρχος. Λοιπόν θα έλεγα το εξής, δύο είναι τα πράγματα. Για να είμαστε δίκαιοι είναι δύσκολο, καταρχάς φανταστείτε έναν εκπαιδευτικό ο οποίος κάθε φορά το καλοκαίρι, τέλη Αυγούστου, περιμένει με μία βαλίτσα ένα τηλέφωνο, σε τρεις μέρες θα είσαι στα Ψαρά, η φίλη μου ήταν στο Αγαθονήσι πέρσι, τώρα είναι στην Ηλεία, και εάν δεν την περνάνε θα ερχόταν Κέρκυρα. Μία συναδέλφισσα γνωστή μου και όχι μικρή. Άρα είναι ένα περίεργο σύστημα το πώς δουλεύει η εκπαίδευση. Πρώτο. Νομίζω ότι πρέπει να ζητήσετε και εσείς, όπως και οι εκπαιδευτικοί, μόνιμους διορισμούς. Οι μόνιμοι διορισμοί βοηθάνε στο να έρθει κάποιος, και στα δυσπρόσιτα παλιά όπως υπήρχε με μία δέσμευση αυτουνού, αυτού ο οποίος θα  έρθει, ότι για τρία χρόνια θα είναι στο νησί.
Μ. ΚΑΜΜΑ: Οχτώ. Οχτώ έχω.
Γ. ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ: Τι οχτώ;
Μ. ΚΑΜΜΑ: Μόνιμους.
Γ. ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ: Πόσοι είναι εκεί;
Μ. ΚΑΜΜΑ: Κανένας.
Γ. ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ: Τα ίδια με τους Παξούς, που ήταν ένα μεγάλο εργοστάσιο για να γίνονται τέτοιες ρουσφετολογικές καταστάσεις. 45 μόνιμοι, 45 με οργανική, 6 υπηρετούσαν. Να ήτανε... δυστυχώς. Περιορίστηκε είναι η αλήθεια. Είναι αλήθεια ότι έχει περιοριστεί. Αλλά νομίζω το πρώτο αίτημα που πρέπει να κάνετε είναι, μόνιμοι διορισμοί. Αυτό θα βοηθήσει κατά κύριο λόγο τις δυσπρόσιτες περιοχές. Το δυσπρόσιτο, συγνώμη, ο δυσπρόσιτος δίνει σε εμένα, στον Χ που θα διοριστεί, τη δυνατότητα εφόσον το δηλώσει να πάει εκεί, αλλά αυτό σημαίνει για τρία χρόνια δεν μετακινείται. Αυτό βοηθά και για παιδαγωγικούς λόγους. Δηλαδή, δεν είναι μόνο ότι έχουμε προσωπικό, είναι ότι ο μαθητής για τρία χρόνια τουλάχιστον βλέπει  την ίδια φάτσα, δημιουργείται μία σχέση εμπιστοσύνης, κ.λπ., κ.λπ. Να πω κάτι ακόμα όμως και νομίζω ότι και θέλω να το δείτε γιατί το βιώνω με τους Παξούς, από εκεί είναι η γυναίκα μου, έχω εμπειρίες. Δηλαδή, έρχεται κάποιος εκπαιδευτικός με 830 – 840 ευρώ να δουλέψει, και του λένε ενοίκιο 500 ευρώ, αν βρει. Νομίζω πρέπει η τοπική αυτοδιοίκηση στο μέτρο του δυνατού να πάρει μέτρα, όχι να δώσει χρήματα, αλλά να παροτρύνει, να παροτρύνουμε συμπολίτες μας ώστε να κάνουνε, να έχουνε διαφορετική αντιμετώπιση. Πιθανών κλειστά ξενοδοχεία να ανοίξουνε και να τους προσφερθεί με πολύ μικρό... υπάρχει μεγάλο πρόβλημα, αλλά νομίζω ότι συντονισμένα πρέπει να ζητήσετε…
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Και ήρθε ο νομοθέτης και λέει, σας επιτρέπω να δώσετε επιδότηση, χωρίς να μας δώσει πόρους, έτσι; Χωρίς να μας δώσει χρήματα. Ναι. Και βάζει και τους λιμενικούς, τους γιατρούς και τους άλλους, για να δώσουμε επιδότηση. Να τη δώσουμε την επιδότηση. Την έδωσε η Μύκονος,  μα η Μύκονος έχει, τι έσοδα έχει. Μόνο από τα τραπεζοκαθίσματα να πάρει, τελείωσε. Ε, εντάξει τώρα.
Γ. ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ: Δεν είναι όλα τα νησιά το ίδιο. Ναι, είναι αλήθεια. Ξαναλέω ότι, νομίζω είπατε πολύ σωστά ν’ αρθείτε  σε επαφή με την ΟΛΜΕ και τη ΔΟΕ που έχουν μία εμπειρία και τους αναπληρωτές, αλλά το αίτημά σας το κύριο θα είναι, μόνιμοι διορισμοί.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Προετοιμασία θέλει, για να έχουμε αποτέλεσμα, μην κάνουμε συζήτηση για την συζήτηση, είναι να έχουμε σωστή προετοιμασία και τι ζητάμε εμείς και τι πρέπει να γίνει. αυτό έχει σημασία.
Γ. ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ: Ναι αλλά το Υπουργείο Παιδείας πρέπει να λειτουργήσει άμεσα σε αυτήν την κατεύθυνση.
Γ. ΔΑΝΙΗΛ: Ε, ο Πρόεδρος να μας πει τώρα τι νομίζει. Και ο Δήμαρχος των Λειψών ξέρει.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Λοιπόν, Φώτης Μάγγος, Δήμαρχος Λειψών. Εγώ ήθελα να μιλήσω συνολικά ή σήμερα το απόγευμα ή αύριο το πρωί, αλλά για αυτό το θέμα επειδή είμαι και εκπαιδευτικός και δεν μπορώ να συγκρατηθώ, έχουμε συγκεκριμένες προτάσεις και δεν είναι δικές μας, τα συζητάμε χρόνια. Λοιπόν, πρέπει να επαναφερθεί η τριετία στους διορισμούς στις δυσπρόσιτες περιοχές. Λειτούργησε άψογα. Εγώ εγώ δούλευα τότε ωρομίσθιος και αναπληρωτής, 1η του μηνός ήταν όλοι στις θέσεις τους, έτσι; Δεύτερον. Η κατάργηση της  διπλής μοριοδότησης δημιούργησε τεράστια προβλήματα, τα οποία φανήκανε με την πρώτη χρονιά που εφαρμόστηκε. Το είπα και πριν, απλά μπορεί να μην το ακούσατε και για να καταγραφεί. Πέρυσι με τον αγιασμό σε δημοτικό, νηπιαγωγείο και Γυμνάσιο με λυκειακές τάξεις στους Λειψούς, δεν είχα ούτε ένα κενό και τώρα έχουμε φτάσει Οκτώβρη και έχουμε επτά. Και το τρίτο. Αυτό θα είναι πραγματικά ρηξικέλευθο, αλλά πρέπει και εμείς να διασφαλίσουμε τις κοινωνίες μας κατά κάποιο τρόπο και θα σας πω τι εννοώ, θα πρέπει να συγκρατήσουμε τους νέους ανθρώπους στο νησί μας. Η πρόταση είναι η εξής. Και επειδή τώρα θα συστήσουμε τα νέα όργανα ΠΕΔ και ΚΕΔΕ, κ.λπ. Θα πρέπει όλοι αυτό να το βάλουμε στο μυαλό μας και να το υποστηρίζουμε. Γιατί να μην ισχύει η εντοπιότητα και στους εκπαιδευτικούς, παρά μόνο σε όλες τις άλλες ειδικότητες. Γιατί; Γιατί να υπάρχει αυτός ο διαχωρισμός; Δηλαδή έχω μαθηματικούς, φυσικούς, χημικούς και δουλεύουνε γκαρσόνια στα εστιατόρια και το σχολείο μου δεν έχει καθηγητές να διδάξουν. Γιατί; Και μία πιο προχωρημένη σκέψη είναι, στα πολύ μικρά νησιά, γιατί εγώ επιμένω στην κατηγοριοποίηση, να υπάρχει και ένα μπόνους, να υπάρχει μία ειδική κατηγορία να μπαίνουν στα πανεπιστήμια, γιατί δεν έχουν όλοι τις ίδιες δυνατότητες πρόσβασης στη γνώση και στην προετοιμασία για τις Πανελλαδικές, έτσι όπως γίνεται τώρα. Δεν είναι το ίδιο ένα νησάκι με 160 κατοίκους που είναι το Αγαθονήσι, με τη Ρόδο. Δεν είναι το ίδιο νησί. Το ένα νησί και το άλλο, δεν μπορεί δηλαδή το νησί που έχει μία φορά τη βδομάδα σύνδεση με το διπλανό και καθόλου με τον Πειραιά, να συγκρίνεται με το άλλο που έχει τρία βαπόρια την ημέρα. Να υπάρχει πριμοδότηση. Να υπάρχει πριμοδότηση για την εισαγωγή στα πανεπιστήμια. Έτσι  όπως και στους αθλητές. Με μία δέσμευση ότι θα μένουν στον τόπο τους, όχι ότι θα μπαίνουνε και μετά θα φεύγουνε. Αυτά δεν είναι απλά. Μπορούν να γίνουν, όλα μπορούν να γίνουν. Όλα μπορούν να γίνουν. Δεν μπορείς να την δηλώσεις την εντοπιότητα. Η εντοπιότητα βεβαιώνεται. ναι. αυτό, αυτό πρέπει να αποτελέσει δέσμευση για αυτούς που μπαίνουνε με αυτό τον τρόπο, να επιστρέφουν στον τόπο τους και να μην έχουν δικαίωμα να πιάσουνε δουλειά οπουδήποτε αλλού. Λευτέρη, υπάρχουνε, υπάρχουνε λύσεις. Αλλιώς δεν πας, δεν αξιοποιείς ποτέ το πτυχίο σου. τελείωσε.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Όχι, όχι, όχι. Υπάρχει, όπως είπε και ο Πρόεδρος της ΕΛΜΕ εδώ, η διαδικασία είναι πολύπλοκη. Λοιπόν, μόλις κλείσει η σχολική χρονιά δηλώνονται στο myschool τα κενά σε κάθε σχολείο. Βγαίνουνε λοιπόν, ξέρω γω για τη Δωδεκάνησο 1000 κενά εκπαιδευτικών. Πηγαίνουν λοιπόν στο Υπουργείο, το Υπουργείο εξασφαλίσει την πίστωση και κάνει τις αντίστοιχες προσλήψεις. Μέχρις ότου... ναι, ναι. Είναι, οι διευθυντές κάθε σχολείου είναι υποχρεωμένοι με το κλείσιμο, να δηλώσουν τα κενά. Μέσα στο καλοκαίρι όμως και μέχρι να ξανανοίξουν τα σχολεία προκύπτουν, άδειες μητρότητας, συνταξιοδοτήσεις, που όλοι φροντίζουν να τις κάνουνε τότε, αποσπάσεις, κ.λπ. Άρα,  οι αποσπάσεις, τα λειτουργικά κενά δεν λογαριάζονται στα οργανικά. Εντάξει; Λοιπόν, προκύπτουν αλλά κενά. Η πρώτη φάση λοιπόν πρόσληψης των αναπληρωτών, είναι για τα πρώτα κενά. Μετά γίνεται η δεύτερη φάση, έτσι; Στην πορεία προκύπτουν κι άλλα κενά γιατί κάποιοι παραιτούνται. Υπάρχει και αυτό. Επειδή δεν έχει καμία επίπτωση, όταν κάποιος αρνηθεί τη θέση δεν έχει καμία επίπτωση. Όχι, ξαναμπαίνουν του χρόνου.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Λόγω παραιτήσεων και λόγω αλλαγής, μη δήλωσης προτίμησης στις προβληματικές περιοχές. Με τη διπλή μοριοδότηση, πρώτα θα στελεχώνονται τα μικρά νησιά και μετά θα πηγαίνουνε στους άλλους.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Εγώ έχω στοιχεία ότι αρνηθήκανε. Ναι,  σε μία ειδικότητα στους καθηγητές φυσικής αγωγής διόρισανε πολύ λίγους, εντάξει;
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις)

Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Τέλος πάντων, το πρόβλημα, το πρόβλημα, το πρόβλημα δεν θα είχε... το πρόβλημα δεν θα είχε αυτή την έκταση που έχει τώρα αν υπήρχε αυτό. Και μακροπρόθεσμα είπαμε, εντοπιότητα και στους εκπαιδευτικούς. Εμάς τα νησιά μας πάσχουν από αυτό. Από την ερημοποίηση που λέμε. Μα πώς θα κάτσει κάποιος; Να τον ταΐζει η μάνα του και ο πατέρας του; Αν δεν έχει δουλειά θα σηκωθεί να φύγει. Και εξασφαλίζουμε και αυτό το πράγμα ότι, θα είναι και στην ώρα του στη θέση του.
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις)

Μ. ΚΑΜΜΑ: Λοιπόν, για να τους κάψω κιόλας. Άκου, για να τους κάψω, να τους τσουρουφλίσω, γιατί θα σας δώσω στοιχεία, πραγματικά στοιχεία, έτσι; Τήλος. Σας προκαλώ, πάρτε στοιχεία στα σχολεία σας. Λοιπόν, 8 οργανικές θέσεις, οργανικές καλυμμένες. Γυμναστής, στο Υπουργείο Παιδείας. Πληροφορικός, αποσπασμένος. Αγγλικά – αγγλικός, μία χρόνια με το ζόρι ήρθε, στη Θεσσαλονίκη. Ξένη γλώσσα, Υπουργείο Παιδείας. Έχουμε τώρα και δύο οι οποίοι τοποθετήθηκαν, προσλήφθησαν με δικαστική απόφαση, η τελευταία που έγινε, φέτος, ούτε καν ήρθαν. Ούτε καν ήρθαν. Με το που διορίστηκαν με τη δικαστική απόφαση, τσουπ μεταφορά. Δουλευόμαστε τώρα; Ποιες μόνιμες; Σου λέω 8 οργανικές καλυμμένες και άλλου, ορισμένους που σου λέω δεν τους έχουμε δει καθόλου. Λοιπόν, μην γελιόμαστε, ούτε και πρόκειται να σταματήσουν ποτέ αυτά.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Λοιπόν, θα την κάνω τώρα λοιπόν, βέβαια θα φανεί λίγο εκτός θέματος αλλά είναι όλα μαζί, έτσι; Εντάξει, λοιπόν. Υγεία. Όλοι περιέγραψαν με πολύ γλαφυρό τρόπο την κατάσταση. Ο καθένας έχει να πει τις δικές τους ιστορίες, δεν θέλω τώρα να φάω το χρόνο σε περιπτωσιολογία. Υπάρχει ένα μεγάλο πρόβλημα. Δεν έχουμε εξειδικευμένο γιατρό. Δε νοείται νησιά με 800 κατοίκους, οι οποίοι γίνονται 2.500 και 3.000 το καλοκαίρι, να βασίζονται μόνο σε έναν αγροτικό γιατρό, ο οποίος είναι ανειδίκευτος και πολλές φορές να μην ξέρει και τα βασικά. Και δεν είναι υπερβολή αυτό που λέω. Ευτυχώς υπάρχει μία βάση με νοσοκόμες εκεί πέρα και του εξηγούν κάποια πρωτόκολλα, τι γίνεται σε κάποιες περιπτώσεις. Το δεύτερο μεγάλο πρόβλημα. Στο έκτακτο γεγονός. Είναι απαράδεκτο, το είπε και ο πρώην Δήμαρχος Ιθάκης, να ζητάνε από το γιατρό τον ένα και μοναδικό, που έχει να αντιμετωπίσει και να δώσει τις πρώτες βοήθειες σε έναν ασθενή, να οργανώνει και τη μεταφορά του. Του λέει το ΕΚΑΒ βρες εσύ διαθέσιμο νοσοκομείο και ανάλογα το περιστατικό, δηλαδή αν είναι ορθοπεδικό, αν είναι παθολογικό, να επικοινωνεί με συγκεκριμένους γιατρούς, οι οποίοι είτε είναι εφημερία, είτε δεν είναι εφημερία και να τους ρωτάει αν μπορούν να δεχτούν το περιστατικό. Δηλαδή αυτά είναι τριτοκοσμικά. Για μία διακομιδή που η απόσταση είναι μισή ώρα, μέχρι να λύσουμε αυτά τα διαδικαστικά περνάνε τέσσερις. Η Λέρος είναι, το νοσοκομείο της Λέρου 20 λεπτά. Πολλές φορές πάω εγώ και κάνω τον διερμηνέα, παίρνω τη διοικήτρια του νοσοκομείου της Λέρου, να ψάξει εκείνη να βρει γιατρό. Άλλο πρόβλημα μετά. Δεν δέχεται κανένας να συνοδεύσει το περιστατικό και λέει να στείλετε το γιατρό σας. Μα πώς θα μείνει το νησί; Έστω ποιος ρισκάρει να φύγει ο ένας και μοναδικός γιατρός έστω και για μία ώρα, δύο ή το μέσο το ναυαγοσωστικό ή το πλωτό; Σου λέει, εγώ είμαι υποχρεωμένος να πάρω τον ασθενή και να τον πάω στο νοσοκομείο. Δεν θα σου ξανά γυρίσω και το γιατρό. Πρέπει να  περιμένει την άλλη μέρα. Γίνονται αυτά τα πράγματα; Θέλει ξανά, ενώ παλιά σηκώνανε τα ελικόπτερα για πλάκα και φτάσαμε τώρα στην άλλη άκρη, επειδή έγινε κακή διαχείριση το παρελθόν. Για πλάκα τα σηκώνανε. Έφευγε ο άλλος ξάπλα, και την άλλη μέρα γύριζε όρθιος. Λοιπόν, όσον αφορά τις τεχνικές υπηρεσίες και το 4412. Τα είπαμε τα προβλήματα. Δημιουργήθηκαν, δίνει δύο ταχυτήτων. Αυτοί που διαθέτουν τρεις τεχνικούς υπαλλήλους και αυτοί που δεν διαθέτουν τρεις τεχνικούς υπαλλήλους οποιασδήποτε ειδικότητας, είτε μηχανολόγος, είτε πολιτικός μηχανικός, είτε ηλεκτρολόγος, έτσι; Και δεν, ευτυχώς ΠΕ, ΤΕ δεν το ξεχωρίζει. Με αποτέλεσμα, εμείς που δεν έχουμε μηχανικούς να γινόμαστε επαίτες των μεγαλυτέρων και το αποτέλεσμα, ατελέσφορο, διότι σε κάθε προσέγγιση η απάντηση ήταν, σιγά μη σου βάλω εγώ τους μηχανικούς μου, να δουλέψουνε για σένα, εγώ δεν μπορώ να τους πείσω να δουλέψουμε για το νησί τους. Να... θέλετε να γελάσετε; Επειδή έχω μία προσωπική φιλία με το Δήμαρχο των Τρικάλων, έχω κάνει τρεις προγραμματικές συμβάσεις με τον Παπαστεργίου, για να μου δημοπρατήσει τρία έργα. Μα κάθε φορά πρέπει να κάνουμε πρόσθετη δουλειά και στο δήμο Λειψών και στο δήμο Τρικάλων, γιατί; Για να συστήσουμε τις επιτροπές του διαγωνισμού, δηλαδή για να μπορούμε να γίνουμε αναθέτουσα αρχή. Δηλαδή θέλει τεχνική ειδικότητα για να δεις αν είναι σωστή η φορολογική ενημερότητα ή αν είναι η προσφορά σωστή; Διοικητικοί υπάλληλοι τα κάνανε πάντα. Βεβαίως και δεν διαφωνούμε να είναι ηλεκτρονικός ο διαγωνισμός, γιατί εκεί ξεκαθάρισαν τα πάντα και δεν γίνονται διάφορες ιστορίες. Αλλά, για να ανοίξουμε τις προσφορές και να ορίσουμε ημερομηνία διαγωνισμού πρέπει η επιτροπή να συστήνεται από τη Γενική Γραμματεία Αιγαίου και να έρχεται ένας μηχανικός από τη Σάμο, ένας από τη Ρόδο και ένας από τη Μυτιλήνη, όποτε βολέψουν τα δρομολόγια και στο τέλος να μην ξέρουνε κιόλας τη δουλειά. Δηλαδή εγώ σας μιλάω τώρα συγκεκριμένα. Πήραν τηλέφωνο την υπάλληλο του δήμου και της λένε, εμείς δεν ξέρουμε τίποτα από ηλεκτρονικούς διαγωνισμούς. Εμείς θα έρθουμε να βάλουμε την υπογραφή. Εσείς θα τα κάνετε. Μα για ποιο λόγο λοιπόν να μπούμε στη διαδικασία να φάμε 6 μήνες από τη ζωή μας, να φτιάξουμε τις προγραμματικές, που στο τέλος πάλι το κάνουμε εμείς. Και πού διασφαλίζεις δηλαδή καλύτερη διαφάνεια με το να βάλεις πολιτικούς μηχανικούς ή τεχνικούς υπαλλήλους. Πού το λέει αυτό; Είναι θέμα ανθρώπου και ιδιοσυγκρασίας και νοοτροπίας. Δεν είναι θέμα ειδικότητας η εντιμότητα. Γιατί επικαλέστηκε ο Σπίρτζης σε ένα συνέδριο αυτό το πράγμα, όταν του έθεσα το πρόβλημα. Λοιπόν η λύση για να μη λέμε πολλά, η λύση είναι, να ενισχυθούν οι Περιφέρειες. Η δικιά μας έχει μία ιδιαιτερότητα. Έχει 46  νησιά, 37 δήμους. Δεν είναι όπως η δυτική Ελλάδα που τα μικρά νησιά είναι περιορισμένα που έχουνε το πρόβλημα και μπορεί να τα καλύψει. Με 17 μηχανικούς στις Κυκλάδες και 14 τα Δωδεκάνησα δεν μπορεί να κάνει αυτή τη δουλειά. Υπάρχει και ο περιορισμός ότι, δεν μπορεί ένας μηχανικός να συμμετέχει σε πάνω από τρεις διαγωνισμούς το χρόνο. Άρα τελειώνουνε... μέχρι να πάρεις προθεσμία μπορεί να περάσουν και δύο χρόνια για ένα έργο, έτσι; Η λύση είναι σε πολλά επίπεδα. Πρώτον. Επαναφορά των διατάξεων του 3669, του άρθρου 21 που λέει ότι, να μπορούνε ξανά οι δήμοι, ανεξάρτητα αν διαθέτουν τεχνικούς υπαλλήλους να κάνουνε τους διαγωνισμούς μέχρι 1.000.000 ευρώ. Έτσι έλεγε πριν και τα κάναμε μία χαρά. Πάλι όμως με το καινούργιο σύστημα, ηλεκτρονικούς διαγωνισμούς. Δεύτερον. Ενίσχυση της περιφέρειας με προσωπικό. Έχουμε τις Περιφερειακές Ενότητες, εμείς ανήκουμε στην Περιφερειακή Ενότητα Καλύμνου, που με ενάμισι μηχανικό, ένας τοπογράφος είναι και ένας… έχει τελειώσει, ΤΕ είναι Μηχανικών, μας κάνει και μελέτες, μας κάνει και έργα, κ.λπ. Δεν μπορεί να κάνει όμως δημοπρατήσεις. Λοιπόν, σε κάθε Περιφερειακή Ενότητα ενίσχυση με όλες τις ειδικότητες, έτσι ώστε όταν οι διαγωνισμοί είναι και τεχνικής φύσεως, όχι μόνο με τη συμφερότερη τιμή, να μπορούν να ανταπεξέλθουν. Τώρα αν επαναφέρουμε την ΤΥΔΚ ή αν ενισχύσουμε την κεντρική τεχνική υπηρεσία και τις Περιφερειακές Ενότητες, δε νομίζω να διαφωνούμε, αλλά να μπορούν να μας κάνουν και δημοπρατήσεις, να μπορούν να μας κάνουνε και μελέτες. Η ΜΟΔ, για την οποία θα μιλήσει εδώ ο κύριος Πάντος. Η ΜΟΔ μέχρι αυτή τη στιγμή είναι ένα πολύ σημαντικό εργαλείο, αλλά δεν έχει τη δυνατότητα εκ του νόμου να κάνει αναθέσεις. Δεν μπορεί να πάρει το ρόλο της αναθέτουσας αρχής. Αλλά εδώ δεν ικανοποιείται και η αρχή της εγγύτητας. Δηλαδή, είμαστε μακριά. Τα νησιά δεν είναι, άντε πήρα το αυτοκίνητό μου και βρέθηκα στο δήμο, την άλλη μέρα συνεννοήθηκα με τους τρεις μηχανικούς και έκανα το διαγωνισμό. Πάλι έχουμε καθυστέρηση. Δεν σας κρύβω ότι, με το που αναλάβαμε πάλι την καινούργια μας θητεία και αφού αφήσαμε λίγο τους υπουργούς να κατασταλάξουν και να κάνουν τα πρώτα τους βήματα, ήδη έχω ζητήσει την αλλαγή, την τροποποίηση του νόμου μέσω κάποιου βουλευτή και κατευθείαν στον Υπουργό Ναυτιλίας τον κύριο Πλακιωτάκη του ζήτησα να μεσολαβήσει... το νερό εμένα που είναι; Δεν μου φαίνεται και κοράκιασα. Λοιπόν, το τελευταίο αφορά τον τουρισμό. Ήταν πάρα πολύ ωραία η πρόταση της κυρίας Γκερέκου για εξειδικευμένη προβολή των νησιών, γιατί δεν σας κρύβω και το νιώθετε και όλοι σας ότι, σε κάθε προσπάθεια τουριστικής προβολής εμείς νιώθουμε η ουρά της Ακρόπολης, του Σουνίου, της Βεργίνας, της Μυκόνου και της Σαντορίνης και μέσα σε όλο αυτό άντε τώρα να βρεις τους Λειψούς, στις Οινούσσες, στην Τήλο, έτσι; Και την Ιθάκη. Λοιπόν, δεν γίνεται. και πολύ σωστά είπε ότι, είναι brand για την Ελλάδα αυτή η πολυμικρονησία. Όχι η πολυνησία γενικά. Είναι εκπληκτικό, να πηγαίνεις με το πλοίο από νησί σε νησί να κάνεις Island hopping και να βλέπεις διαφορετικούς ανθρώπους, διαφορετική αρχιτεκτονική, διαφορετικές εμπειρίες. Αυτό πρέπει να το αξιοποιήσει πρώτα από όλα η κάθε κυβέρνηση προς το συμφέρον της χώρας της και όχι αποκλειστικά για το δικό μας συμφέρον. Λοιπόν, ευχαριστώ πολύ. Ξέχασα, θέλω να ευχαριστήσω τον Δήμαρχο της Ιθάκης. Πραγματικά έχει ένα πολύ όμορφο νησί και για τη φιλοξενία και των συνεργατών του και βέβαια τον Πρόεδρο του δικτύου που έχει, έχουμε πετύχει πάρα πολλά πράγματα μέσα από το δίκτυο των μικρών νησιών και πιστεύω ότι τώρα που δεν βγήκε και Δήμαρχος θα ασχοληθεί ακόμα περισσότερο και θα μας λύσει περισσότερα. Ευχαριστώ πολύ.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Παρέμβαση εκτός μικροφώνου.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Έχουμε δηλαδή το φαινόμενο να έχουμε άνθρωπο που να θέλει να πάει στο νησί και να μην έχουμε προκήρυξη; Αυτό λέμε. Γιατί εγώ έχω ακριβώς την αντίθετη εικόνα από αυτό. Έχω να βγαίνουν προκηρύξεις και να μένουν άγονες γιατί δεν πάει κανένας. Λοιπόν, να καλωσορίσουμε τον σύμβουλο του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής του Γιάννη του Πλακιωτάκη, τον κύριο  Μανώλη Κουτουλάκη. Τον ευχαριστούμε για την ταλαιπωρία που έχει υποστεί αυτές τις μέρες. Τον καλωσορίζουμε και σιγά αφού πήρε μία ανάσα, να έρθει απάνω γιατί έχει μπόλικα που τον ενδιαφέρουνε, έχει έρθει στο καλύτερο κομμάτι. Λοιπόν ωραία, εντάξει θα το βάλουμε μέσα και αυτό. Αυτό φαντάζομαι τώρα, δεν ξέρω, δεν έχω ιδέα, αλλά νομίζω ότι κάπου θα πρέπει να κολλάει λιγάκι, έτσι δεν είναι; Δηλαδή παρακάμψουμε το ΑΣΕΠ στην ουσία.  Αλλά; Εάν το πας στη διαδικασία του ΑΣΕΠ, τότε ποιο είναι το πρόβλημά σου; Έχεις τον άνθρωπο...
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: (εκτός μικροφώνου)
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Δεν μπορεί το Υπουργείο να βγάλει μία προκήρυξη για ένα άτομο, για σένα;
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Όχι, αυτό είναι το θέμα.
Μ. ΚΑΜΜΑ: Τώρα μας ζήτησαν, δεν το πήρες; Ή ήτανε στους προηγούμενους, το είχε; Μας ζήτησαν να κάνουμε πενταετή πρόβλεψη.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Να ρωτήσω κάτι. Υπάρχει κανένας Δήμαρχος που θα φύγει μέχρι και αύριο το πρωί; Δήμαρχος ή αιρετός. Θα κάτσετε και αύριο μέχρι το μεσημέρι, έτσι δεν είναι; Γιατί θα κάνουμε την αυριανή συνάντηση στο Δημαρχείο μέσα αύριο. Στα διαταύτα. Αυτά δηλαδή που θα είμαστε εμείς οι πέντε δέκα, να την κάνουμε μέσα να είμαστε λίγο πιο οργανωμένοι. Ωραία λοιπόν τι έχουμε τώρα; Η κυρία Βίβιαν; Έχουμε μία οφειλή από εχθές, μία ομιλία, την ευχαριστούμε πάρα πολύ για την κατανόηση που έχει δείξει μέχρι τώρα, είναι η κύρια Βιβιάνα Βαρδή, δημοσιογράφος και το θέμα της είναι, η ψηφιακή επικοινωνία με τα μικρά νησιά.
Β. ΒΑΡΔΗ: Γεια σας, ζω στη Λευκάδα, είμαι δημοσιογράφος, έχω το Λευκάδα pres.gr και στη Λευκάδα, στο νομό Λευκάδος ανήκουν τα νησιά Κάλαμος και Καστός, το Μεγανήσι είναι μεν στην Περιφέρεια να είναι δίπλα. Εγώ λοιπόν ήθελα να μιλήσω για την ψηφιακή επικοινωνία αυτών των νησιών και πώς πια αυτά τα νησιά έχουμε μπει στην καθημερινότητά τους και έχουν μπει στη δική μας. Παρόλα αυτά ξεκινώ λέγοντας ότι, μπορεί η ψηφιακή εξέλιξη να έχει φτάσει σε βαθμούς κακουργήματος μερικές φορές, η επικοινωνία μεταξύ μας είναι πάρα πολύ δύσκολη. Εγώ λοιπόν για να έρθω από τη Λευκάδα εδώ χθες, έκανα 9 ώρες. Η Λευκάδα είναι ακριβώς απέναντι. Εάν βρεθείτε σε κάποιο σημείο της Ιθάκης, θα δείτε τη Λευκάδα. Παρόλα αυτά, εγώ όμως έκανα 9 ώρες διότι, έχει διακοπεί η γραμμή που συνδέει τη Λευκάδα με την Ιθάκη απευθείας, διότι είναι ένα μικρό, ένας μικρός επιχειρηματίας σε μία μικρή γραμμή η οποία δεν επιδοτείται καν, άρα ο άνθρωπος 9 Σεπτεμβρίου την σταμάτησε. Εμείς λοιπόν που θέλουμε να έρθουμε στην Ιθάκη και γενικώς που θέλουμε να επικοινωνούμε με τα υπόλοιπα Επτάνησα, θα πρέπει να πάμε στην Πάτρα ή στον Αστακό, θα πρέπει να περιμένουμε το καράβι, το Levante Ferries, για να έρθουμε στην Ιθάκη. Ξεκίνησα λοιπόν στις 9:00 το πρωί και έφτασα στις 6:00 το απόγευμα στην Ιθάκη. Αυτό είναι ένα θέμα που ξεπερνάει την ψηφιακή εξέλιξη και που θα πρέπει επιτέλους να το δούμε. Μάλιστα η κυρία Γκερέκου το έθεσε προηγουμένως και επειδή ήμασταν τώρα με τους ανθρώπους από το Levante Ferries, για το πώς θα γίνει μία κάθετη σύνδεση των νησιών αυτών, για να μπορέσουμε να επικοινωνούμε μεταξύ μας. Φανταστείτε δηλαδή ότι, ένα Περιφερειακό συμβούλιο που θα γίνει στην Κέρκυρα, ο Ζακυνθινός για να φτάσει θα πρέπει να ταξιδέψει από το πρωί για να φτάσει το βράδυ. Αυτό λοιπόν δεν μπορεί να λέγεται Περιφερειακό συμβούλιο Ιονίων νήσων. Πρέπει να λέγεται κάπως αλλιώς. Με αποτέλεσμα να αποδυναμώνεται όλη η ιστορία που λέγεται Ιόνια νησιά, συνοχή Ιονίων Νήσων, υπηρεσίες που αφορούν την Κεφαλονιά και τη Ζάκυνθο και την Ιθάκη να πηγαίνουν απέναντι στην Πάτρα και υπηρεσίες που αφορούν την Κέρκυρα να είναι απέναντι στα Ιωάννινα. Φανταστείτε ότι φτάσαμε στο σημείο πριν δύο χρόνια περίπου, ο ΕΟΤ  να φύγει από την Κέρκυρα και να πάει στα Ιωάννινα. Ο ΕΟΤ, τα γραφεία του ΕΟΤ. Αυτό λοιπόν ξεπερνάει την ψηφιακή σύνδεση που εν πάση περιπτώσει είναι τα εκατοντάδες χιλιάδες block στα social media που μπορούμε και μαθαίνουμε πώς είναι... είχα να σας δείξω αλλά δεν τα βρίσκω εδώ, το πώς είναι το ηλιοβασίλεμα στον Καστό και πώς είναι το ξημέρωμά του, γιατί το βλέπουμε από τους ανθρώπους των social media, όπως επίσης μαθαίνουμε το τι συμβαίνει σε αυτά τα νησιά πάρα πολύ γρήγορα. Δηλαδή, ο Καστός και ο Κάλαμος ήταν χωρίς νερό σχεδόν πάνω από 20 μέρες φέτος το καλοκαίρι, τους καλοκαιρινούς μήνες, διότι είχε χαλάσει η σύνδεση η υποθαλάσσια, διότι δεν μπορούσαν να βρουν πώς θα τα φτιάξουνε. Οι άνθρωποι λοιπόν αυτοί, έμειναν χωρίς νερό τους δύσκολους καλοκαιρινούς μήνες, όπου περιμένουνε, ο Καστός ειδικά με τους περίπου 30 κατοίκους να δούνε και κάποιους παραπάνω. Με τα ελάχιστα καταλύματα, που όμως ευελπιστούν στον θαλάσσιο τουρισμό και αυτό έχει να κάνει κυρίως με τα ημερόπλοια που φτάνουνε στον Καστό και στον Κάλαμο, έχοντας και άλλο πρόβλημα το οποίο επίσης μάθαμε και αναδείξαμε ως τοπικά μέσα, που είναι η πλαγιοδέτηση όλων των σκαφών των τουριστικών στο μικρό μόλο του Καστού, με αποτέλεσμα να μην μπορεί να φτάσει το ημερόπλοιο εκεί και να βλέπουνε οι Καστιώτες τους τουρίστες να φεύγουν και να μην μπορούν να πλησιάσουν στον Καστό. Αυτά λοιπόν είναι προβλήματα, όπως επίσης και τα σκουπίδια σε αυτά τα μικρά νησιά, είναι τεράστια προβλήματα τα οποία εμείς καταφέραμε μέσα από τους ανθρώπους που μένουν μόνιμα εκεί και που τα ανεβάζουν στα social media, τα ανεβάζουν στο facebook, εμείς να τα παίρνουμε και να τα κάνουμε θέμα και να μπορούν, να μπορεί να φτάνει αυτό το θέμα σε μεγάλα κανάλια, αυτό είναι όντως μία εξέλιξη της τεχνολογίας και ψηφιακή, αλλά δεν σταματά εδώ, θα μιλήσω λίγο για την τηλετάξη. Δεν ξέρω εάν την ξέρετε και πώς την ξέρετε, η οποία εφαρμόστηκε στον Καστό και στον Κάλαμο. Είναι ένα θέμα που έχω καλύψει και έχω συγκινηθεί πάρα πολύ. Το πρόγραμμα λοιπόν τηλετάξη αφορά τη διδασκαλία μέσω του διαδικτύου, νομίζω και στα… σε νησιά του Αιγαίου έχει γίνει αυτό. Στους Φούρνους νομίζω και κάπου αλλού, ειδικών μαθημάτων, όπως είναι οι ξένες γλώσσες που δεν μπορούν τα παιδιά του Καλάμου και του Καστού, δεν έχουν τη δυνατότητα, την πολυτέλεια εξειδικευμένων καθηγητών, αυτό εννοώ. Έτσι λοιπόν, αυτά τα νησιά που δεν διαθέτουν τέτοιες ειδικότητες, συνδέθηκαν καθημερινά και μόνιμα με την εστία γνώσης Χαλκίδας, οι οποίοι με συγκεκριμένους καθηγητές δίδασκαν στα παιδιά μέσω τηλετάξης αυτά τα μαθήματα, κανονικά στις ώρες των σχολικών τους υποχρεώσεων. Αυτό ήταν, εμένα, με συστήματα που συνδέθηκαν τα οποία παραχώρησε το Ίδρυμα Νιάρχου και γίνεται, έγινε και στην Ερείκουσα. Ο Κάλαμος ήταν από τους πολύ τυχερούς, που πραγματικά τα παιδιά αυτά διδάχτηκαν και διδάσκονται ξένες γλώσσες και πρόκειται για μία πολύ σημαντική προσπάθεια. Αυτό όμως δεν φτάνει για αυτά τα νησιά τα οποία ανήκουν στο δήμο Λευκάδας, ακούστε το αυτό, δεν είναι αυτόνομα, δεν έχουν Δήμαρχο, έχουν Αντιδήμαρχο. Και ανήκουν στο δήμο Λευκάδας, η οποία Λευκάδα είναι αρκετά μακριά από τον Κάλαμο και τον Καστό, ο Μύτικας της Αιτωλοακαρνανίας είναι ακριβώς απέναντι και σε θέματα υγείας. Δηλαδή, αν γίνει ένα τροχαίο αυτή τη στιγμή στον Καστό ή στον Κάλαμο και κινδυνεύει ο ασθενής, θα πρέπει να πάει ασθενοφόρο από τη Λευκάδα. Θα ταξιδέψει δηλαδή το ασθενοφόρο περίπου μία ώρα, για να φτάσει στον Κάλαμο να παραλάβει τον τραυματία, για να το φέρει στο νοσοκομείο της Λευκάδας. Αυτά λοιπόν νομίζω ότι, ξεπερνούν την ψηφιακή εξέλιξη. Είναι προβλήματα τα οποία θα έπρεπε να τα ακούσει, να τα ακούσει η πολιτεία για άλλη μία φορά. Και νομίζω ότι εμείς τουλάχιστον σαν media, σαν δημοσιογράφοι είμαστε υποχρεωμένοι απέναντι στα μικρά νησιά, το να ονομάζουμε Ακρίτες τους νησιώτες μας νομίζω ότι, είναι απλώς εξαγνισμός για μας τους ίδιους, που δεν έχουμε κάνει κάτι ώστε να προβληθούν ακριβώς έτσι όπως πρέπει τα μικρά νησιά. Εγώ λοιπόν θα έδειχνα, θα έκλεινα αυτή μου την ομιλία, η οποία ήταν τελείως διαφορετική, αλλά όμως δεν έχει κανένα νόημα τώρα να συνεχίσω την ψηφιακή, όταν τελείωσαν τα Μέσα Μαζικής Ενημέρωσης. Θα έδειχνα μία φωτογραφία από τους 8 μαθητές του Καλάμου, που παλεύουν με τη θάλασσα  του Ιονίου για να πάνε στο σχολείο. Φεύγουν νύχτα λοιπόν με καΐκι και γυρίζουν το απόγευμα. Για να πάνε στο σχολείο μπαίνουν καθημερινά στο καΐκι, για να πάνε απέναντι. Φεύγουν από τα σπίτια τους στις 6:30 το πρωί, φτάνουν στο λιμάνι του Καλάμου σε ένα τέταρτο περίπου και λίγο πριν τις 7:00 σαλπάρουν για την απέναντι Ακτή, που θα φτάσουν 45 λεπτά αργότερα. Αν έχει απαγορευτικό δε, θα χάσουν το μάθημα. Γυρίζουν το απόγευμα στο μικρό καταπράσινο Κάλαμο και είναι τα παιδιά που μέσα στην, μέσα σε αυτό το μικρό καραβάκι που τους πάει είναι με τα κινητά τους, η εξέλιξή τους έχει αγγίξει, παρόλα αυτά όμως η πραγματικότητα είναι ότι βρίσκονται καθημερινά πάνω σε ένα καράβι. Είναι λοιπόν τα παιδιά του Καλάμου. έτσι θα έκλεινα, θα τα βλέπατε, αλλά θεωρώ ότι εμείς οι ίδιοι, οι δημοσιογράφοι δηλαδή, θα πρέπει να βρούμε ένα άλλο τρόπο προβολής και επικοινωνίας των προβλημάτων των μικρών νησιών. Αυτό ήταν, είναι αυτό που πραγματικά θέλω να περάσω. Μιλάω και για τον ίδιο μου τον εαυτό, δεν ξέρω πόσο πολύ έχω βοηθήσει τον Κάλαμο και τον Καστό. Για το Μεγανήσι υπάρχει Δήμαρχος και είναι και πολύ κοντά στη Λευκάδα, είναι δίπλα στη Λευκάδα, οπότε λύνονται πολύ πιο εύκολα τα προβλήματα. Εκεί έχει τα προβλήματα που έχετε εσείς Δήμαρχε. Ενδεχομένως να μην έχει τεχνική υπηρεσία, να μην έχει άλλα θέματα, όμως τα νησάκια αυτά που είναι δορυφόροι, είναι νομίζω και τα πλέον προβληματικά ακόμα και στο 2019 και ακόμη και αν η ψηφιακή τεχνολογία έχει αγγίξει πολλά υψηλά επίπεδα. Ευχαριστώ πολύ.
Α. ΔΟΥΛΚΕΡΗ: Απλώς θα ήθελα να πω επικουρικά και μάλλον υπογραμμίζοντας αυτά τα πολύ ενδιαφέροντα και πραγματικά συγκινητικά που μας είπε η κυρία Βαρδή, ειδικά για τους νέους και τα παιδιά στον Καστό και στον Κάλαμο ότι, στη χθεσινή μας ενότητα που αφορούσε στα ΜΜΕ και είχαμε την ευκαιρία να ακούσουμε πάρα πολύ ενδιαφέρουσες εισηγήσεις κρίναμε ότι, πραγματικά για τα μικρά νησιά η δημοσιογραφία και τα ΜΜΕ, ειδικά τα διαδικτυακά, αλλά και τα περιφερειακά τηλεοπτικά και ραδιοφωνικά, επιτελούν λειτούργημα, κάποιες στιγμές γίνονται ζωτικής σημασίας, καθοριστικής σημασίας ακόμα και για τις ίδιες τις ζωές μας και για αυτό τα θέλουμε κοντά μας και πιστεύω ότι θα πρέπει να ενισχυθούν  και θεσμικά στο ρόλο που επιτελούν.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε πολύ. Ειδική υπηρεσία στρατηγικής – σχεδιασμού και αξιολόγησης, τον κύριο Ιωάννη Αγαπητίδη, προϊστάμενο ομάδας υποστήριξης  δικαιούχων νησιωτικών και απομακρυσμένων περιοχών της ΜΟΔ, τον κύριο Σταύρο Βλίζο και την κυρία Ελισάβετ Κώστα. ωραία. Την κυρία Σταθοπούλου και τον κύριο Κοψαχείλη. Θα μου επιτρέψετε πριν δώσω το λόγο στον κύριο Βλάχο, να σας διαβάσω ένα χαιρετισμό που έχει στείλει ο Γενικός Γραμματέας Δημοσίων Επενδύσεων και ΕΣΠΑ, του Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων, ο κύριος Δημήτρης Σκάλκος. Έχει έρθει και ο κύριος Χαραλάμπους για τα υδροπλάνα, που θα μιλήσει μετά από αυτό το πάνελ. Του δίνουμε 5 λεπτά να πάρει μία ανάσα. Λοιπόν, χαιρετισμός Γενικού Γραμματέα Δημοσίων Επενδύσεων και ΕΣΠΑ κυρίου Δημήτρη Σκάλκου. Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι, η νησιωτική πολιτική αποτελεί έναν από τους κύριους άξονες της στρατηγικής μας για την ανάπτυξη της ελληνικής οικονομίας, στο πλαίσιο του αναπτυξιακού σχεδίου μας για τις περιφέρειες. Ο νησιωτικός κόσμος της χώρας τα τελευταία χρόνια αντιμετώπισε σημαντικές προκλήσεις απέναντι στις οποίες δεν δώσαμε πάντοτε την κατάλληλη απάντηση. Τα νησιά μας υπέστησαν τις συνέπειες της οικονομικής κρίσης και της βαθιάς ύφεσης και ταυτόχρονα τις επιπτώσεις των ανεξέλεγκτων προσφυγικών και μεταναστευτικών ροών. Τα παραπάνω προβλήματα ήρθαν να προστεθούν στις δομικές αδυναμίες της νησιωτικότητας, εκείνων δηλαδή των ιδιαίτερων οικονομικών γεωγραφικών και δημογραφικών χαρακτηριστικών των νησιών, που περιορίζουν τις αναπτυξιακές δυνατότητές τους. Ειδικότερα τα νησιά υφίστανται τους περιορισμούς που συνδέονται με το σχετικά μικρό τους μέγεθος, που δυσκολεύει την ανάπτυξη οικονομιών κλίμακας, τις κατακερματισμένες και απομακρυσμένες αγορές που καταλήγουν σε υψηλά μεταφορικά κόστη, την αυξημένη ευαισθησία απέναντι σε περιβαλλοντικές απειλές, που επηρεάζουν άμεσα κύριους κλάδους της νησιωτικής οικονομίας, όπως ο τουρισμός και η αγροτική παραγωγή, τις ελλιπείς υποδομές συγκριτικά με την ηπειρωτική χώρα. Μέχρι σήμερα οι απαντήσεις που δόθηκαν σε αυτά τα ζητήματα, τόσο σε ευρωπαϊκό όσο και σε εθνικό επίπεδο ήταν αποσπασματικές και κατευθύνονταν στον περιορισμό των συνεπειών της νησιωτικής απομόνωσης. Στο πλαίσιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης παρά τη ρητή αναγνώριση της ιδιαίτερης σημασίας των νησιών στις καταστατικές της συνθήκες, οι πολιτικές για τα νησιά εξαντλούνται στο πλαίσιο της Ευρωπαϊκής Περιφερειακής Πολιτικής για τις λιγότερο ανεπτυγμένες περιοχές. Ανάλογα ισχύουν και σε εθνικό επίπεδο, με την αναποτελεσματική χρηματοδότηση έργων στην επιλογή των οποίων δεν υπερίσχυσε πάντοτε η οικονομική λογική. Η πρόκληση που έχουμε μπροστά μας είναι, η δέσμευση όλων των δυνάμεών μας για την άρση της απομόνωσης του νησιωτικού χώρου και όχι απλά στην ανεπαρκή αποζημίωση για τις χαμένες ευκαιρίες. Μέσα από την εφαρμογή μιας ολοκληρωμένης αναπτυξιακής στρατηγικής που να διασυνδέει δράσεις και να δεσμεύει πόρους στην κατεύθυνση της αντιμετώπισης των κύριων αναπτυξιακών εμποδίων της νησιωτικής οικονομίας. Με στόχο την ενίσχυση μιας διαδικασίας ενδογενούς ανάπτυξης των νησιών μας, μιας διαδικασίας που κινητοποιεί τις εγκλωβισμένες παραγωγικές δυνάμεις και πυροδοτεί μία αυτοτροφοδοτούμενη αναπτυξιακή διαδικασία. Η σημερινή εξαιρετικά χαμηλή παραγωγικότητα της νησιωτικής οικονομίας καταδεικνύει τα μεγάλα περιθώρια βελτίωσης που υπάρχουν και ταυτόχρονα αναδεικνύει την κατεύθυνση των παρεμβάσεών μας. Μία ολοκληρωμένη αναπτυξιακή στρατηγική για το νησιωτικό χώρο αρθρώνεται γύρω από τους παρακάτω τρεις άξονες. Κρατήστε λοιπόν ολοκληρωμένη αναπτυξιακή στρατηγική για το νησιωτικό χώρο. Πρώτον. Στην ενίσχυση της νησιωτικής επιχειρηματικότητας που θα αναζωογονήσει το νησιωτικό χώρο και θα πολλαπλασιάσει τις ευκαιρίες απασχόλησης των νησιωτών. Στόχος μας είναι η αύξηση των επενδυτικών ευκαιριών και διαμόρφωση ενός περιβάλλοντος φιλικού προς την επιχειρηματικότητα. Ο τουρισμός είναι ένας κλάδος που όπου μαζί με την ενέργεια και την  εφοδιαστική αλυσίδα μπορεί να προσφέρει σημαντικές προοπτικές ανάπτυξης στην ελληνική οικονομία. Όμως ο μονοδιάστατος τουρισμός που στηρίζεται στο σχετικά χαμηλό κόστος έχει πλέον εξαντλήσει τα όριά του και θέτει σοβαρά ζητήματα διατάραξης της περιβαλλοντικής ισορροπίας και αλλοίωσης του τοπικού χαρακτήρα των νησιωτικών κοινωνιών. Είναι αναγκαίο να κινηθούμε στην κατεύθυνση της προώθησης εναλλακτικών μορφών τουρισμού. Όμως οι αναγκαίες παρεμβάσεις δεν μπορούν να εξαντληθούν στην ενίσχυση του τουριστικού προϊόντος. Αντίθετα, η Νησιωτική μας Πολιτική στοχεύει στην πλήρη αξιοποίηση των δυνατοτήτων της γαλάζιας ανάπτυξης, Blue Growth, η οποία περιλαμβάνει την αξιοποίηση του θαλάσσιου τουρισμού, της ναυπηγικής βιομηχανίας, της αλιευτικής παραγωγής και των υδατοκαλλιεργειών καθώς και της γαλάζιας ενέργειας. Συνδετικός κρίκος όλων αυτών είναι, η προώθηση της τεχνολογικής καινοτομίας στο πλαίσιο της ανάπτυξης των έξυπνων νησιών, που αξιοποιούν συνέργειες ανάμεσα στις παραγωγικές δυνάμεις, δημιουργούν νέες αγορές και παράλληλα εξοικονομούν πλουτοπαραγωγικούς πόρους, δεύτερον. Στην ενίσχυση των λιμενικών υποδομών και των θαλάσσιων μεταφορών και συγκοινωνιών, με στόχο την άρση της απομόνωσης των νησιών και την ενίσχυση της παραγωγικότητας της νησιωτικής οικονομίας. Ειδικότερα, στην αξιοποίηση των νέων τεχνολογιών για την ενίσχυση των λιμενικών υποδομών των νησιών μας. Σε αυτή την κατεύθυνση πρέπει να προωθήσουμε τα ψηφιακά λιμάνια με την ψηφιοποίηση των λιμενικών υπηρεσιών, ώστε να εξυπηρετούνται περισσότερα πλοία με μικρότερο χρόνο πρόσδεσης. Την ενίσχυση των θαλάσσιων συγκοινωνιών με νέα μορφή μεταφοράς. η κατασκευή υδατοδρομίων θα προσφέρει σημαντικές αναπτυξιακές δυνατότητες, θα εμπλουτίσει το νησιωτικό συγκοινωνιακό ιστό με φιλικά προς το περιβάλλον μεταφορικά μέσα, θα δημιουργήσει συνέργειες με τον τουρισμό κρουαζιέρας, θα προσφέρει περισσότερες από 4.000 άμεσες και έμμεσες θέσεις εργασίας. Τρίτον. Στην προώθηση της ενεργειακής αυτονομίας των νησιών μας. Η ιδιαίτερη θέση των νησιών μας τα καθιστά ιδανικά για την εισαγωγή καινοτομικών ενεργειακών λύσεων. Η δημιουργία σταθμών μονάδων ΑΠΕ και συστημάτων αποθήκευσης ενέργειας θα καταστήσει τα νησιά μας ενεργειακά αυτόνομα με μεγαλύτερη ευστάθεια στο σύστημα, χαμηλότερο κόστος και με μικρότερο οικολογικό αποτύπωμα. Τέταρτον. Ορισμένες από τις πολιτικές που περιέγραψα προηγουμένως απαιτούν τη δέσμευση σημαντικών πιστώσεων, για το λόγο αυτό απαιτείται η κατάρτιση ενός νησιωτικού προϋπολογισμού που θα μας επιτρέψει να διαχειριστούμε ορθολογικότερα τους διαθέσιμους πόρους για το νησιωτικό χώρο. Ο νησιωτικός προϋπολογισμός θα δεσμεύει συγκεκριμένο ποσό των συνολικών συνχρηματοδοτούμενων κοινοτικών και εθνικών πόρων και η σχέση αυτή δεν θα επιδέχεται τροποποίηση. Στο πλαίσιο της κατάρτισης του νησιωτικού προϋπολογισμού θα πρέπει να χρηματοδοτηθούν κοινωνικοπεριβαλλοντικές μελέτες για κάθε ένα κατοικημένο ελληνικό νησί της χώρας, ώστε να αποτυπωθούν οι ανάγκες σε περιβαλλοντικά έργα, υδάτινοι πόροι, βιολογική, οικιστική ανάπτυξη και αλλά και έργα κοινωνικής υποδομής, βιβλιοθήκες, παιδικοί σταθμοί και άλλα, ώστε στη συνέχεια να αποτελέσουν τη βάση της χρηματοδότησης των σχετικών έργων από τα κατάλληλα συγχρηματοδοτούμενα προγράμματα. Για όλα αυτά ήθελα να συζητήσω μαζί σας σήμερα. Δυστυχώς όμως μία έκτακτη υποχρέωση, που παρά τη θέλησή μου δεν στάθηκε δυνατό να αναβληθεί, δεν μου επέτρεψε να συμμετάσχω στο συνέδριό σας, παρά την επιθυμία μου. Εύχομαι από καρδιάς καλή επιτυχία και αναμένω με εξαιρετικό ενδιαφέρον τα αποτελέσματα των εργασιών σας. Έχω μιλήσει με τον κύριο Σκάλκο και την Πέμπτη μας περιμένει στο γραφείο του. Ο λόγος στον κύριο Βλάχο.
Κ. ΒΛΑΧΟΣ: Ευχαριστώ πολύ. Αξιότιμοι άρχοντες της τοπικής αυτοδιοίκησης, αγαπητέ Λευτέρη, λοιποί σύνεδροι, καλησπέρα και από μένα. Ονομάζομαι Κωνσταντίνος Βλάχος και εργάζομαι στην ειδική υπηρεσία στρατηγικής – σχεδιασμού και αξιολόγησης. Ο τίτλος σταματάει εδώ αλλά  υπονοείται ότι αφορά τα συγχρηματοδοτούμενα έργα και την πολιτική συνοχής της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Όπως λέει και ο τίτλος, η υπηρεσία αυτή είναι η υπηρεσία που συντονίζει το έργο της στρατηγικής και του σχεδιασμού, αλλά έχει και την συνολική αξιολόγηση, να το πω πρακτικά, του ΕΣΠΑ, του γνωστού ΕΣΠΑ. Καταρχάς θα ήθελα να ευχαριστήσω το Ελληνικό Δίκτυο Μικρών Νησιών και τον κύριο Λευτέρη Κεχαγιόγλου, για την τιμή που μας έκανε να μας προσκαλέσει εδώ πέρα, να πούμε και εμείς από την μεριά μας αυτά που αφορούν τα μικρά νησιά. Επίσης θα ήθελα να ευχαριστήσω και την Δημοτική Αρχή, θα ήθελα να ευχαριστήσω και την Δημοτική Αρχή για την πολύ καλή φιλοξενία της. Και θα συνεχίσω. Ο τίτλος αφορά τα μικρά νησιά και το ΕΣΠΑ 2021 – 2027. Θα μου πείτε είναι, από σήμερα μέχρι το 2021 μεσολαβεί από το διάστημα. Ωστόσο η προετοιμασία έχει ήδη ξεκινήσει. Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει δημοσιεύσει τις κανονιστικές τις προτάσεις τόσο για τις δημοσιονομικές προοπτικές, όσο και για το πλαίσιο, το κανονιστικό πλαίσιο που θα διέπει την επόμενη περίοδο και άρα, παράλληλα με τις διαπραγματεύσεις που γίνονται σε επίπεδο συμβουλίου, ευρωκοινοβουλίου αλλά και στον τρίλογο όπως λέγεται, που έχει ξεκινήσει πρόσφατα μεταξύ όλων των ευρωπαϊκών θεσμών, Ευρωπαϊκής Επιτροπής, συμβουλίου και επιτροπής και κοινοβουλίου, παράλληλα λοιπόν με αυτή τη διαπραγμάτευση έχουμε ξεκινήσει και στο εσωτερικό την προετοιμασία. Αν μπορώ να πω έτσι πολύ λίγα λόγια, δεν θα σας φάω πολύ χρόνο, για το τι προβλέπεται στην επόμενη περίοδο. Καταρχάς θα έχουμε όπως και την προηγούμενη περίοδο, ένα διαχωρισμό των Περιφερειών σε λιγότερο ανεπτυγμένες, Περιφέρειες μετάβασης και Περιφέρειες ανεπτυγμένες, πολύ ανεπτυγμένες και υπάρχει μία κατανομή 62% των πόρων δηλαδή, 62% στις λιγότερο, 14% στη μετάβαση και 11% στις περισσότερο ανεπτυγμένες. Οι πόροι που έχουν κατανεμηθεί καταρχήν στην χώρα μας, είναι περίπου δέκα 19,2 δις ευρώ, σε τιμές  του 2018. Αυτό είναι μία αύξηση περίπου 8% έναντι της προηγούμενης περιόδου 2014 – 2020. Υπάρχει και η κατανομή στα ταμεία, δεν θα σας απασχολήσω με αυτές τις λεπτομέρειες, είμαι στη διάθεσή σας για αν θέλετε να τις έχετε αυτές τις λεπτομέρειες. Απλώς να πω ότι, στο κανονιστικό πλαίσιο έχουν γίνει κάποιες αλλαγές σε σχέση με την προηγούμενη περίοδο. Στην προηγούμενη περίοδο υπήρχε μία στόχευση σε 11 θεματικές περιοχές. Αυτή τη φορά υπάρχουν πέντε στόχοι πολιτικής, οι οποίοι βέβαια στην ουσία ομαδοποιηθούν τους θεματικούς στόχους της προηγούμενης περιόδου, χωρίς όμως να περιλαμβάνουν τον θεματικό στόχο για την διοικητική μεταρρύθμιση, την διοικητική ικανότητα. Υπάρχουν κάποιες άλλες διαφοροποιήσεις σε σχέση με τα ποσοστά συγχρηματοδότησης. Τη θεματική συγκέντρωση, κ.λπ. Είναι πράγματα τα οποία είναι τεχνικές λεπτομέρειες, ίσως δεν αφορούν αυτή τη στιγμή. Απλώς να πω ότι, αυτοί οι πέντε στόχοι πολιτικής αφορούν... καταρχήν σε τίτλους θα τα πω. Μία εξυπνότερη Ευρώπη το οποίο σημαίνει, μία κατεύθυνση προς την καινοτομία και τον έξυπνο οικονομικό μετασχηματισμό. Ο δεύτερος στόχος πολιτικής είναι, μία πιο πράσινη Ευρώπη. Περιβάλλον, χαμηλές εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα, κυκλική οικονομία. Η τρίτη, ο τρίτος στόχος πολιτικής αφορά μία πιο διασυνδεδεμένη Ευρώπη. Δηλαδή, οι μεταφορές, κινητικότητα, Περιφερειακές διασυνδέσεις στις τεχνολογίες επικοινωνιών και πληροφορικής. Μια πιο κοινωνική Ευρώπη. Στην ουσία είναι η υλοποίηση του ευρωπαϊκού πυλώνα κοινωνικών δικαιωμάτων και μία Ευρώπη πιο κοντά στους πολίτες της, η οποία αφορά κυρίως την χωρική διάσταση της πολιτικής συνοχής και παρέχει και αυτά τα χωρικά εργαλεία. Όπως λέγονται. Και αφορούν την ολοκληρωμένη χωρική ανάπτυξη, την βιώσιμη αστική ανάπτυξη, αλλά και ειδικότερα περιλαμβάνει και τις  ειδικές γεωγραφικές περιοχές, τον αγροτικό χώρο, τις παράκτιες περιοχές, κ.λπ. Τώρα, όπως σας είπα εμείς σαν υπηρεσία έχουμε ήδη ξεκινήσει τις προετοιμασίες του σχεδιασμού και αυτό σημαίνει ότι, έχουμε ήδη καταρτίσει μία εγκύκλιο και την έχουμε διανείμει στους φορείς της πολιτικής, δηλαδή στα Υπουργεία και στις Περιφέρειες και περιμένουμε από αυτούς την συνεισφορά τους. Οι απαιτούμενες ενέργειες των φορέων αυτών προκειμένου να προχωρήσει ο αναπτυξιακός προγραμματισμός είναι, να συστήσουν και να ενεργοποιήσουν τα όργανά τους για τον σχεδιασμό, να οργανώσουν διαβουλεύσεις σε Περιφερειακό επίπεδο αλλά και σε επίπεδο υπουργείων, συμπεριλαμβάνοντας βέβαια και όλους τους κοινωνικοοικονομικούς εταίρους που αφορούν την αρμοδιότητά τους, να προβούν σε μελέτες οι οποίες τους αφορούν, σε ημερίδες, σε συνέδρια αναπτυξιακά, κ.λπ. Ως εκ τούτου θα πρέπει να διαμορφώσουν και να καταθέσουν κάποιες θέσεις στο συντονιστικό φορέα που είναι το Υπουργείο μας και υπηρεσία μας. Η εγκύκλιος έχει πάει στους φορείς πολιτικής. Δηλαδή, στα Υπουργεία και στις Περιφέρειες. Από κει και έπειτα... οι δήμοι βεβαίως έχουνε λόγο, από κει και έπειτα οι φορείς πολιτικής τα διανέμουν σε αυτούς με τους οποίους θα πρέπει να διαβουλευτούν. Να συνεχίσω και να... εντάξει; Γιατί ούτως ή άλλως είναι κάτι που θα το πω. Να πω το εξής. Λοιπόν, τώρα πώς οργανώνεται αυτό. Κάθε φορέας πολιτικής θα πρέπει να συστήσει μία ομάδα, ομάδα χάραξης πολιτικής όπως λέγεται. Αυτές οι ομάδες χάραξης πολιτικής θα πρέπει να διαβουλεύεται και να παράγει το υλικό που θα αποτελέσει εισροή για τον δικό μας σχεδιασμό. Την ευθύνη λειτουργίας αυτών των ομάδων αναλαμβάνουν στα υπουργεία οι επιτελικές δομές του ΕΣΠΑ και βέβαια θα πρέπει να έχουν, να συμμετέχουν σε αυτές τις ομάδες και οι διαχειριστικές αρχές. Όταν θα έρθει η ώρα για να καταρτιστούν τα προγράμματα ειδικότερα, τότε τον ρόλο της συγγραφής θα έχουν οι διαχειριστικές αρχές, πάντοτε με την συνδρομή αλλά και υπό τον συντονισμό του υπουργείου οικονομίας και ανάπτυξης. Τώρα λοιπόν να μπω σε κάποιες λεπτομέρειες. έχουν μέσω της εγκυκλίου, η οποία  είναι αρκετά αναλυτική και όσον αφορά το συντονισμό αλλά και το πλαίσιο μέσα στο οποίο θα κινηθεί αυτός ο σχεδιασμός, τίθενται κάποια βασικά ερωτήματα στα οποία θα πρέπει να απαντήσουνε. Τέσσερα είναι, άλλα αναλύονται και εξειδικεύονται μέσα στην εγκύκλιο. Το πρώτο είναι, μία σύντομη περιγραφή της θέσης, δηλαδή των στρατηγικών του κάθε τομέα ή της Περιφέρειας μέσα στο ευρύτερο εθνικό και ευρωπαϊκό περιβάλλον. Το άλλο αφορά τα βασικά προβλήματα ή εμπόδια ή αστοχίες που έχουν αναδειχθεί από την μέχρι τώρα εμπειρία, τόσο στην υλοποίηση όσο και στην στρατηγική. Το τρίτο αφορά, την διατύπωση των κύριων στρατηγικών επιλογών για κάθε φορέα και με ιεράρχηση. Και το τελευταίο αφορά το δια ταύτα, δηλαδή τις χρηματοδοτικές ανάγκες που έχει η υλοποίηση αυτών των επιλογών. Όσον αφορά το χρονοδιάγραμμα. Αρχικά είχε τεθεί στόχος, μέχρι τις 9 Σεπτεμβρίου του 2019 να... καταρχήν η εγκύκλιος εστάλη στις 6 Ιουνίου. Επειδή όμως ήταν ένα μεταβατικό στάδιο για τις νέες ηγεσίες, τόσο στην κυβέρνηση αλλά και κυρίως την τοπική αυτοδιοίκηση, αυτή η ημερομηνία πήρε παράταση μέχρι τις 9 Οκτωβρίου. Μέχρι τις 9 Οκτωβρίου λοιπόν καλούνται όλοι αυτοί οι φορείς της πολιτικής, να έχουν συμπληρώσει και να μας αποστείλουν συμπληρωμένο αυτό το ερωτηματολόγιο. Στη συνέχεια, εμείς θα πρέπει μέχρι το Μάρτιο του 2020, να έχουμε υποβάλει ένα σχέδιο ΕΣΠΑ στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, διότι στο μεταξύ θα ξεκινήσει ένας άτυπος διάλογος με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, προκειμένου να καταλήξουμε στις προτεραιότητες που θα πρέπει να συνάδουν και με τις προτεραιότητες της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Στόχος είναι απώτερος, μέχρι τις 30/6/2020 να υποβάλλουμε και τα επιχειρησιακά προγράμματα. Βέβαια είναι λίγο φιλόδοξος αυτός ο στόχος, αλλά υπάρχει πίεση και από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή ώστε, μέχρι το τέλος του 2020 να υπάρχουν εγκεκριμένα επιχειρησιακά προγράμματα και να ξεκινήσει η περίοδος ομαλά από το 2021. Θα κλείσω εδώ, σας ευχαριστώ πάρα πολύ για την υπομονή σας και είμαι στη διάθεσή σας για οποιαδήποτε ερώτηση ή απορία. Ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Θέλετε να πάμε τους ομιλητές μέχρι τέλους και μετά να γίνονται τίποτα ερωτήσεις; Έχετε κάτι έτσι πιο at hoc στον καθένα συγκεκριμένα, με πρώτη προτεραιότητα στους αιρετούς. Ωραία, λοιπόν συνεχίζουμε. Λοιπόν, ο κύριος Αγαπητίδης, προϊστάμενος ομάδες υποστήριξης δικαιούχων νησιωτικών και απομακρυσμένων περιοχών, η κλασική ΜΟΔ που λέμε εμείς, διαχείρισης (...) προγραμμάτων. Τίτλος εισήγησης «Αντιμετώπιση της έλλειψης τεχνικών υπηρεσιών στα μικρά νησιά» .
Ι. ΑΓΑΠΗΤΙΔΗΣ: Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. Είμαι ιδιαίτερα χαρούμενος που συμμετέχω στο συνέδριό σας και για λόγους επαγγελματικούς αλλά και για λόγους προσωπικούς. Οι επαγγελματικοί λόγοι αφορούν ότι, θα παρουσιάσουμε τη δουλειά που γίνεται εσχάτως στη ΜΟΔ, για την υποστήριξη των νησιών και ιδιαίτερα των μικρών νησιών. Και οι προσωπικοί λόγοι έχουν να κάνουν ότι, με το γεγονός ότι κατάγομαι και εγώ από μικρό νησί, από τη Σύμη της Δωδεκανήσου. Δυστυχώς ο Δήμαρχος μας δεν είναι εδώ μαζί μας, αλλά ας πούμε ότι σαν Συμιακός είμαι εγώ εδώ. Θεωρώ λοιπόν, έχω βάλει υπότιτλο, πρόκληση και υποχρέωση για τη δημόσια διοίκηση. Το ανέφερε πολύ γλαφυρά προηγουμένως ο Δήμαρχος Λειψών. Είναι πολύ σημαντικό το πρόβλημα. Είναι ένας βασικότατος πυλώνας για την ανάπτυξη των νησιών μας η ύπαρξη τεχνικών υπηρεσιών για να μπορούν να δημοπρατούνται τα τεχνικά έργα. Το σίγουρο είναι ότι, η ικανότητα των νησιωτικών δήμων να ανταποκριθούν στις αυξανόμενες απαιτήσεις του θεσμικού πλαισίου και εννοώ τον πρόσφατο νόμο για τις δημόσιες συμβάσεις, είναι ανεπαρκείς. Δεν μπορούν να αντεπεξέλθουν σε θέματα ωρίμανσης των έργων, εκπόνησης των σχετικών αναγκαίων μελετών, προετοιμασία του φακέλου για υποβολή των προτάσεων και υλοποίηση και επίβλεψη φυσικά των έργων. Αυτό είναι νομίζω γνωστό σε όλους μας. Σε τι οφείλεται το πρόβλημα; Το προφανές είναι η έλλειψη προσωπικού και κυρίως εξειδικευμένου. Όμως επιπλέον, η δυνατότητα ύπαρξης βοήθειας από άλλες τεχνικές υπηρεσίες, από άλλους φορείς, είναι εξαιρετικά περιορισμένη. Ακούστηκε προηγουμένως αυτό, αλλά ακόμα και η αξιοποίηση εξωτερικής βοήθειας από τον ιδιωτικό τομέα και αυτή δεν είναι στρωμένη με ροδοπέταλα. Είναι και αυτή αρκετά δύσκολη, περίπλοκη και σε μία πρόσφατη έρευνα του ΗΤΑ αποδεικνύεται ότι, τα νησιά χωρίς τεχνική υπηρεσία αποτελούν το 75% του συνόλου των νησιωτικών δήμων. Εδώ μιλάμε βέβαια για όλα τα νησιά, οπότε αν μιλάγαμε για τα μικρά νησιά τα ποσοστά θα ήτανε διαφορετικά. Λοιπόν, ποτέ προέκυψε το πρόβλημα. Ποτέ δεν ήτανε άριστη η κατάσταση, υπήρξε όπως μία επιδείνωση και αυτή η επιδείνωση επήλθε το 2010 με το νόμο Καλλικράτη, ο οποίος κατάργησε τις τεχνικές υπηρεσίες δήμων – κοινοτήτων, ήταν αυτές Αποκεντρωμένες Περιφερειακές υπηρεσίες, οι ΤΥΔΚ, που εδρεύανε  στις έδρες των νομών. Ο νόμος αυτός τι προέβλεπε; Ότι το τεχνικό και γεωτεχνικό προσωπικό των καταργημένων ΤΥΔΚ, μεταφέρεται στους δήμους της έδρας του νομού. Με αυτό τον τρόπο πέτυχε να γίνουν υδροκέφαλες υπηρεσίες στις πρωτεύουσες και ελλειπτικές υπηρεσίες σε όλο τον υπόλοιπο χώρο. Πλέον η υποστήριξη των δήμων που έχουν ανεπαρκείς τεχνικές υπηρεσίες, εναπόκειται στην καλή διάθεση της πολιτικής ηγεσίας των δήμων της έδρας του νομού ή των γειτονικών μεγάλων δήμων. Το 2017 έγινε από την ΕΕΤΑΑ και τη ΜΟΔ, μία πρόχειρη απογραφή σχετικά με το προσωπικό που διαθέτουν οι δήμοι στις τεχνικές υπηρεσίες και στις ταμειακές υπηρεσίες. Αν θεωρήσουμε ότι, τρία με τέσσερα άτομα είναι το μίνιμουμ για να μπορούμε να θεωρήσουμε ότι μία τεχνική υπηρεσία είναι επαρκής, βλέπουμε ότι... στον πρώτο εδώ πίνακα έχουμε μόνο την Αλόννησο και την Ίο. Και, βέβαια υπάρχουν αρκετοί δήμοι που δεν έχουν καθόλου τεχνικό προσωπικό, επιστημονικό τεχνικό προσωπικό. Εδώ είναι η συνέχεια του πίνακα και βλέπουμε ότι, υπάρχει και η Σίφνος με τρία άτομα και πάλι αρκετοί δήμοι που εξυπηρετούνται από άλλες υπηρεσίες ή αυτές που γράφονται στην τελευταία Στήλη. Σύμφωνα με το ισχύον θεσμικό πλαίσιο πώς μπορούν να καλυφθούν οι ανάγκες σε τεχνική υπηρεσία; Από το δήμο της έδρας του νομού ή από άλλο εγγύτερο δήμο ή το μεγαλύτερο δήμο της Περιφερειακής Ενότητας, με συμβάσεις διαδημοτικής ή διαβαθμιδικής συνεργασίας, με προγραμματική σύμβαση με άλλους φορείς. Εδώ ακούσαμε ότι, έχουμε επιδείξει και κάποια φαντασία, φτάσαμε μέχρι τα Τρίκαλα. Τέλος, από εξειδικευμένες εταιρείες, όπως είναι η Εγνατία ΑΕ και μέχρι πρόσφατα η ΕΥΔΑΠ νήσων, πρόσφατα προέκυψε σοβαρό γραφειοκρατικό πρόβλημα και με αυτήν, άρα τη σβήνουμε από την διαφάνεια. Λοιπόν επιπλέον υπάρχει ειδική πρόβλεψη για την περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου, όπου λέει ότι μπορεί να εξυπηρετείται από την διεύθυνση τεχνικών έργων της Περιφέρειας, εφόσον υποβληθεί σχετικό αίτημα στον Περιφερειάρχη. Και πράγματι η Περιφέρεια αυτή έχει κάποιες Αποκεντρωμένες υπηρεσίες. Αν δεν κάνω λάθος έχει στην Κω και στην Κάλυμνο, αλλά βέβαια ανεπαρκώς στελεχωμένες και μόνο μερική είναι η βοήθεια που μπορούν να προσφέρουν, παρά την καλή διάθεση των στελεχών. Το αποτέλεσμα σαφώς δεν είναι ικανοποιητικό, είναι μακριά από αυτό. Συσσωρεύονται, συσσωρεύεται πληθώρα έργων, υπάρχει πρόβλημα επάρκειας σε αυτές τις υποστελεχωμένες υπηρεσίες, διότι ακούστηκε πριν ότι, υπάρχει ένα ανώτατο όριο έργων που μπορούν να αναλάβουνε κάθε στέλεχος και γενικά γιατί να το κρύψουμε, υπάρχει απροθυμία των γειτονικών δήμων. Εάν δεν αφιερωθούν συγκεκριμένα άτομα, συγκεκριμένοι μηχανικοί ότι εσείς θα υποστηρίζετε στο δήμο Ρόδου για παράδειγμα, εσείς θα υποστηρίζετε το δήμο Χάλκης, δεν πρόκειται να γίνει ποτέ τίποτα. Εάν εναπόκειται στο να βρούμε ποιος αυτή την εποχή δεν έχει πολλή δουλειά για να του αναθέσουμε την εργασία, δεν πρόκειται να φτάσουμε ποτέ σε αποτέλεσμα. Μία μελέτη του Ινστιτούτου τοπικής αυτοδιοίκησης διερεύνησε το θέμα κυρίως για τις οικονομικές υπηρεσίες, αλλά υπήρξε και ένα ερώτημα σχετικά με την αυτοαξιολόγηση των δήμων, πόσο ικανοποιημένοι είναι από τις υπηρεσίες που παρέχουν. Βλέπουμε στο ραβδόγραμμα αυτό, σε σχέση με τις τεχνικές υπηρεσίες ότι αρκετά και πολύ ικανοποιημένο είναι μόνο το 25%. Κάτι που το περιμέναμε άλλωστε. Τι δυνατότητες έχουμε για να ξεπεράσουμε το πρόβλημα. Θα μπορούσαμε να φτιάξουμε μία κεντρικά παρεχόμενη ολοκληρωμένη υπηρεσία. Είχε γίνει μία προσπάθεια σε ένα νομοσχέδιο πριν από 15 χρόνια περίπου, που λεγότανε  ΝΟΜΟΣ ΑΕ και ΔΗΜΟΣ ΑΕ, οι οποίοι θα κάναν ακριβώς αυτό το πράγμα. Δεν πραγματώθηκε ποτέ. Θα μπορούσαμε να στελεχώσουμε τους ΟΤΑ, με μόνιμους μηχανικούς. Αυτό θα μου πείτε είναι αδήριτη ανάγκη, ούτως ή άλλως πρέπει να γίνει. Πράγματι, το να υπάρχει ένας τουλάχιστον μηχανικός ή δύο σε κάθε δήμο είναι απαραίτητο. Αυτό δεν σημαίνει όμως ότι, θα έχουν όλες τις ειδικότητες που θα απαιτούνται για να δημοπρατούνται τα έργα και ούτε θα έχουν βέβαια και το θέμα της επάρκειας, δεν θα μπορούν να το καλύψουν. Θα μπορούσαμε να θεσμοθετήσουμε υποχρεωτική υποστήριξη από τους δήμους των πρωτευουσών ή των  πλησιέστερων στελεχωμένων δήμων, αυτό είναι κάτι που θα πρέπει να το δείτε εσείς οι αιρετοί, αν είναι εφικτό. Και υπάρχει και μία άλλη επιλογή που την δίνει η νομοθεσία και που δεν την έχουμε αξιοποιήσει, που λέγεται δημιουργία μητρώου επιβλεπόντων. Τι είναι αυτό; Ο νόμος για το ΕΣΠΑ του 2014 προέβλεπε ότι, η ΜΟΔ δημιουργεί ένα μητρώο μηχανικών, οι οποίοι, στους οποίους θα ανατίθεται να παρευρίσκονται στην κατασκευή του έργου επιτόπου, καθόλη τη διάρκεια που υλοποιείται αυτό και με αμοιβές οι οποίες θα είναι ανάλογες με τις αμοιβές ενός δημοσίου υπαλλήλου. Ο υπάλληλος αυτός λοιπόν θα έχει τις υποχρεώσεις ενός δημοσίου υπαλλήλου, θα εγκαθίσταται στον δήμο που γίνεται η συγκεκριμένη κατασκευή και βέβαια θα εποπτεύεται από μία ανώτερη υπηρεσία η οποία θα είναι η Περιφέρεια, θα είναι το Υπουργείο υποδομών, δεν ξέρω ποιος θα είναι. Ιδιώτες, ναι. Ιδιώτες. Αυτή είναι η λογική. Εδώ έχουμε το σοβαρό πλεονέκτημα ότι, αν δημιουργηθεί αυτή η δομή, μπορεί το κόστος για την κάλυψη αυτών των υπηρεσιών να συμπεριλαμβάνεται μέσα στο κόστος του έργου. Να υπάρχει ένα υποέργο μέσα στο τεχνικό δελτίο, που να αφορά την παροχή αυτής της υπηρεσίας. σας ξενίζει λίγο. Το 2014. Υπάρχει νομοσχέδιο που το προβλέπει, δεν υλοποιήθηκε ποτέ. Σας ξενίζει λίγο... είναι νόμος, είναι νόμος. Είναι νόμος του ΕΣΠΑ. Είναι ο νόμος του ΕΣΠΑ, άρθρο 28, αν θέλετε για να μην ψάχνετε. Μόνο για τα έργα του ΕΣΠΑ. Δήμαρχε μου είναι ένα πολύ καλό ξεκίνημα. Αν το είχαμε αυτό, θα το είχαμε επεκτείνει και στα υπόλοιπα. Λοιπόν, επειδή κυρία Καμμά σας βλέπω ότι σας ξενίζει λίγο, να θυμίσω, να θυμίσω ότι στις υπηρεσίες δόμησης με αυτό το μοντέλο γίνεται. Έρχεται ο ιδιώτης μηχανικός υπογραφεί και έχει από πάνω τον πέλεκυ της δημοτικής Πολεοδομίας ότι, αν κάνει κάποια παράβαση, χάνει αμέσως την ιδιότητα και είναι και ποινικό αδίκημα. Γιατί  να μην το επεκτείνουμε λοιπόν; Ναι, ναι, ακριβώς. Πάλι με ένα μητρώο είναι. Λοιπόν, το πείραμα της μικρονησίας. Πριν από δύο χρόνια υπεγράφη μία προγραμματική σύμβαση μεταξύ, της ΜΟΔ, της ΕΕΤΑΑ, του Υπουργείου Αιγαίου και Ναυτιλιακής Πολιτικής και του Υπουργείου Υποδομών. Στόχο είχε αυτή η πραγματική σύμβαση να διευκολύνει τα έργα σε μικρά νησιά, τα οποία δεν έχουν τεχνικές υπηρεσίες. Έγινε μία σχετική συνάντηση αφετηρίας στην Αθήνα, τον Μάρτιο του 2017, ρωτήθηκαν όλοι οι δήμοι, ποιοι θέλουν να προτείνουν έργα να ασχοληθούμε με αυτή τη διαδικασία. Υπήρξαν αρκετές προτάσεις. Εν τέλει ο μηχανισμός αυτός ασχολήθηκε με τα έργα που βλέπετε στον πίνακα και συνεχίζεται και στην επόμενη σελίδα. Όπως βλέπουμε, δεν είναι πάρα πολλά τα νησιά τα οποία εντάχθηκαν. Να διευκρινίσω στον πίνακα εδώ ότι, με μπλε γράμματα είναι τα έργα εκείνα τα οποία είναι πιο προχωρημένα. Είμαστε στην ευχάριστη θέση να πούμε ότι, ένα έργο στους Λειψούς έχει ολοκληρωθεί και υπάρχουν και άλλα δύο έργα στους Λειψούς και την Πάτμο, που εντός του 2019 θα έχουν ολοκληρωθεί. Λοιπόν, βλέπουμε ότι υπάρχουν κάποια νησιά τα οποία έχουν δύο έργα, όπως είναι η Πάτμος, η Κάσος και τα Ψαρά. Εδώ είναι η συνέχεια του πίνακα. Δύο έργα της Αστυπάλαιας, Ανάφη, Σίκινος, Σίφνος, Νίσυρος και Κίμωλος. Θα μπορούσα να σας πω για τα έργα τα οποία έχουνε προβλήματα, από μία πονεμένη ιστορία για τον καθένα, αλλά δεν θα ήθελα να σας κουράσω με αυτό. Όλοι ξέρετε προβλήματα με τα τεχνικά έργα που σας έχουνε προκύψει. Να σας πω μόνο ότι, συνοπτικά ένα έργο έχει ολοκληρωθεί και δύο έργα θα είναι έτοιμα εντός του 2019. Ένα έργο έχει δημοπρατηθεί η μελέτη και σε τέσσερα έργα άμεσα είμαστε προς δημοπράτηση των μελετών. Σε δύο έργα σύντομα θα δημοπρατηθεί η κατασκευή. Μέχρι εδώ είναι τα καλά νέα. Από την άλλη πλευρά είναι δύο έργα που έχουνε πρόβλημα με το ιδιοκτησιακό και πέντε έργα που έχουν προβλήματα εγκρίσεων. Λοιπόν, τα προβλήματα εγκρίσεων είναι πραγματικά εκεί που βλέπουμε την κατάσταση της παράνοιας της ελληνικής γραφειοκρατίας. Να σας πω το παράδειγμα ενός έργου στην Πάτμο. Ολοκλήρωσε η ΚΤΥΠ όλες τις απαραίτητες μελέτες, ήμασταν έτοιμοι να βγάλουμε την οικοδομική άδεια, επειδή είναι παραδοσιακός οικισμός είχε περάσει από το τοπικό, από την τοπική εφορεία αρχαιοτήτων, πήγε στο ΚΑΣ, το ΚΑΣ θεώρησε ότι πρέπει να γίνουνε πολύ σοβαρές τροποποιήσεις. έστειλε τις παρατηρήσεις στην ΚΤΥΠ. Η ΚΤΥΠ είπε, σηκώνω τα χέρια ψηλά, δεν μπορώ να ξανακάνω τις μελέτες  από την αρχή, ξεχάστε το. Ιδού πώς ναυάγησε το έργο. Λοιπόν, εάν πάμε στη λύση της κεντρικά παρεχόμενης ολοκληρωμένης υπηρεσίας κάποιες από τις πιθανές λύσεις είναι αυτές που φαίνονται στον πίνακα. Θα μπορούσε να την αναλάβει η ΜΟΔ. Η ΜΟΔ έχει το μεγάλο πλεονέκτημα ότι, διαθέτει αρκετούς μηχανικούς και επίσης, έχουν αυτοί το δικαίωμα να μετακινούνται εύκολα. Από την άλλη πλευρά όμως, θα πρέπει να γίνει ειδική νομοθετική ρύθμιση. Ο προσφάτως απελθών Πρόεδρος, ο κύριος Πάντος, κατέβαλε πολύ μεγάλη προσπάθεια να ξεκινήσει αυτή η τεχνική υπηρεσία. Δυστυχώς το Υπουργείο Υποδομών δεν συμφώνησε και έτσι δεν υλοποιήθηκε αυτό. Μία δεύτερη λύση είναι η ΕΕΤΑΑ. Η ΕΕΤΑΑ έχει ήδη προχωρήσει πρέπει να σας πω, σε μία τεχνική υπηρεσία υλοποίησης μελετών μόνο. Είναι πολύ πρόσφατο το γεγονός αυτό. Έχουν ήδη ζητήσει 8 δήμοι μελέτες να τους δημοπρατήσει. Το μειονέκτημα με την ΕΕΤΑΑ είναι ότι, δεν διαθέτει αρκετούς μηχανικούς και θα χρειαστεί βοήθεια απέξω για να παρέχει αυτή την υπηρεσία. Μία τρίτη λύση την οποία είχαμε κοιτάξει ήταν, η ΚΤΥΠ, η ΚΤΥΠ ΑΕ θυμίζω ότι είναι, προέκυψε από τη συγχώνευση του ΟΣΚ, της ΔΕΠΑΝΟΜ και της ΘΕΜΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ, δυστυχώς απογυμνώθηκε από προσωπικό εσχάτως και επιπλέον η δικιά τους η εμπειρία είναι περισσότερο σε έργα αναπλάσεων και κτιριακά και όχι στις υπόλοιπες κατηγορίες. Και τέλος, η περίπτωση της Εγνατίας, οι οποίοι έχουνε μεγάλη εμπειρία κυρίως σε οδικά έργα. Το μειονέκτημα εδώ είναι ότι, απαιτείται 5% επί του προϋπολογισμού του έργου για αμοιβή της εταιρείας αυτής. Εδώ αναφέρονται τα του μητρώου επιβλεπόντων. Εγώ θεωρώ ότι, είναι μία λύση που θα πρέπει να την εξετάσουμε πολύ σοβαρά και είναι μία λύση που μας προσφέρει μεγάλη ευελιξία, γιατί χρειαζόμαστε μία συγκεκριμένη ειδικότητα για κάποιους μήνες στο νησί μας, μπορούμε να την έχουμε αυτή την εξυπηρέτηση και στη συνέχεια δεν τον χρειαζόμαστε πια. Δεν σημαίνει ότι αυτή η ίδια η ειδικότητα μπορεί να μας βοηθήσει εφ’ όλης της ύλης. Και καταλήγω. Το συμπέρασμα είναι ότι, προφανής λύση δεν υπάρχει, αλλά μία κεντρικά παρεχόμενη ολοκληρωμένη υπηρεσία ίσως είναι η προσφορότερη από όσες εξετάσαμε σήμερα. Επιπλέον όμως θα πρέπει να τονίσουμε ότι, η λύση αυτή δεν πάει μόνη της, θα πρέπει να συνοδευτεί από το μητρώο επιβλεπόντων που ανέφερα προηγουμένως. Σας ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε πολύ τον κύριο Αγαπητίδη. Να υπενθυμίσουμε στους νέους συνάδελφους ότι εδώ και χρόνια λέγαμε, θα θέλαμε και εμείς κάποιον, ας είναι από όπου να ναι, αρκεί να βρεθεί μία  δομή να τον πιστοποιήσει, να πάρει τρόπο και να το τρέξει. Και κάπου εδώ το είδαμε αυτό και μάλιστα και νομοθετημένο. Απλά δεν περπάτησε. Λοιπόν, συνεχίζουμε με τον κύριο Σταύρο Βλίζο, επίκουρος καθηγητής και την κυρία Ελισσάβετ Κώστα, μουσειολόγος – ερευνήτρια, τμήμα αρχειονομίας – βιβλιοθηκονομίας και μουσικολογίας του Ιονίου Πανεπιστημίου με θέμα, πολιτιστικές διαδρομές, ο συνδετικός κρίκος μεταξύ πολιτισμού και τουρισμού και τα σχετικά επενδυτικά προγράμματα.
Σ. ΒΛΙΖΟΣ: Μέχρι να εγκατασταθεί λοιπόν η παρουσίαση, να κάνω μία σύντομη εισαγωγή. Να ευχαριστήσω καταρχήν τον κύριο Δήμαρχο και την κυρία Σταθόπουλου για την πρόσκληση και για την όμορφη αυτή εμπειρία να βρισκόμαστε εδώ μαζί σας. Φυσικά για μας είναι κάτι, όχι τόσο γνώριμο, προερχόμενοι από το πανεπιστήμιο και από τον θεωρητικό χώρο, δεν μπαίνουμε σε τόσο πρακτικά ζητήματα. Αυτό βέβαια τα τελευταία χρόνια αλλάζει, γιατί αναγκαστικά και το πανεπιστήμιο στην Ελλάδα μπαίνει στη διαδικασία να δουλεύει πια  με έργα, κυρίως ευρωπαϊκά έργα, οπότε στο πλαίσιο αυτό εμείς θα σας παρουσιάσουμε μία έρευνα που γίνεται, που γίνεται τώρα στο πλαίσιο του Ιονίου Πανεπιστημίου και πιο συγκεκριμένα στον τομέα της μουσειολογίας, όχι μουσικολογίας που είπε ο κύριος πριν. Μουσειολογία λοιπόν. Κάτι σαν διαχείριση πολιτιστικής κληρονομιάς. Το ιδιαίτερο θέμα είναι οι πολιτιστικές διαδρομές. Θεωρούμε ότι, η Ελλάδα είναι ένα μέρος, μία χώρα που είναι παρθένα σε αυτό το ζήτημα. Δεν υπάρχουν στην ουσία πρωτοβουλίες σε αυτό το θέμα. πήγα κάτι λίγα ξεκίνησαν από τον κύριο Μπένο και το “Διάζωμα” και σιγά – σιγά κάποιοι προσπαθούν να δημιουργήσουν πρωτοβουλίες με αφορμή προϊόντα, τοπικά προϊόντα, διαδρομές κρασιού, διαδρομές φυσικής κληρονομιάς. Οπότε με αφορμή αυτό, το Ιόνιο Πανεπιστήμιο και συγκεκριμένα το τμήμα μας συμμετέχει και σε ένα Interreg  Ελλάδα – Ιταλία, το οποίο ονομάζεται OCTaNE. Εκεί βρισκόμαστε σε μία φάση που μόλις ξεκινήσαμε. Τα τεχνικά προβλήματα είναι τα ίδια όπως ακούσαμε και πριν εδώ. Η Περιφέρεια ως Leader αυτού του έργου είχε μεγάλα προβλήματα να ξεκινήσει το πρόγραμμα αυτό. Το OCTaNE λοιπόν έχει ως στόχο τη δημιουργία μιας εφαρμογής, μιας πλατφόρμας που θα οδηγήσει τον επισκέπτη από ένα σημείο ιστορικής σημασίας στο άλλο, εντάσσοντας μέσα όμως και μία γενικότερη, ένα γενικότερο πλαίσιο εμπειριών. Στόχος μας είναι λοιπόν ο επισκέπτης ερχόμενος να τον πιάνει το σήμα, να μπορεί να έχει μέσω του κινητού του μία πρόταση διαδρομής, πολιτιστικής διαδρομής...ναι, όλα αυτά θα ήταν πιο εύκολα αν είχαμε και τα slides, συγνώμη τώρα για αυτήν την… εν συντομία, το Interreg, το OCTaNE αυτό περιλαμβάνει όλα τα νησιά του Ιονίου και βρισκόμαστε σε αυτή τη φάση που συγκεντρώνουμε πληροφορίες για τα σημεία ιστορικής σημασίας και προσπαθούμε να τα συνδυάσουμε αυτά τα σημεία και με άλλα σημεία αναφοράς, διαχρονικά πάντα αυτό. Δηλαδή στόχος μας είναι από την αρχαιότητα μέχρι και σήμερα να προσφέρουμε ένα, μία ολοκληρωμένη διαδρομή στον επισκέπτη που έρχεται στα Ιόνια νησιά και αντίστοιχα αυτά να συνδέονται και με την Ιταλία, να δημιουργούνται δηλαδή γέφυρες κοινών αναφορών, γιατί υπάρχουν τέτοια σημεία και στην Απουλία και στα Ιόνια νησιά. Όλα τα Ιόνια νησιά. Ξεκινώντας από Ζάκυνθο, καταλήγοντας στην Κέρκυρα, Κεφαλονιά, Ιθάκη, Λευκάδα, Κέρκυρα. Αφήσαμε απλώς έξω τα Κύθηρα.
Ε. ΚΩΣΤΑ: Καλησπέρα και από μένα. Είμαστε η ομάδα από το Ιόνιο Πανεπιστήμιο και συγκεκριμένα από το τμήμα μουσειολογίας. Θα σας μιλήσουμε σχετικά με τις πολιτιστικές διαδρομές, όπως αναφέρθηκε και ο κύριος Βλίζος. Ο τουρισμός αποτελεί ένα παγκόσμιο φαινόμενο το οποίο ξεκινά από την ανάγκη των ανθρώπων για να ταξιδέψουν για αναψυχή, να έρθουν σε επαφή με άλλους ανθρώπους, πολιτισμούς, με τη φύση. Ο τουρισμός λοιπόν αποτελεί τον συνδετικό κρίκο ανάμεσα στον τουρισμό και στον πολιτισμό. προστατεύει και ζωντανεύει την πολιτιστική κληρονομιά, δημιουργεί νέες ευκαιρίες οικονομικές και κοινωνικές. Ο Πολιτιστικός Τουρισμός αποτελεί ένα μοναδικό φαινόμενο, είναι ένα μωσαϊκό από ιστορία, παραδόσεις, μορφές τέχνης, ήθη και έθιμα που καθορίζουν μία περιοχή και βοηθούν τους ανθρώπους να αλληλεπιδράσουν μεταξύ τους. Τα μέσα που διαθέτει ο Πολιτιστικός Τουρισμός για να επιτευχθεί μία μοναδική εμπειρία για τους επισκέπτες, είναι η διοργάνωση πολιτιστικών εκδηλώσεων, η χάραξη και υλοποίηση πολιτιστικών διαδρομών, που είναι και το δικό μας θέμα. Η ανάδειξη και δημιουργία χώρων που αναπαράγουν πολιτισμό. Ανάδειξη χώρων και μνημείων πολιτιστικής κληρονομιάς. (...) Έχουν τη δυνατότητα να επιτύχουν οικονομική κοινωνική, περιβαλλοντική ανάπτυξη, προσέλκυση επισκεπτών σε ένα τόπο, δημιουργία ευκαιριών για τις τοπικές επιχειρήσεις, προσέλκυση νέων επενδύσεων, επιμήκυνση της τουριστικής περιόδου και εξασφάλιση πόρων για τους αρχαιολογικούς χώρους. Αυτό που θα ήθελα να σας δείξω σαν παράδειγμα είναι μία από τις πολιτιστικές διαδρομές, η οποία αυτή τη στιγμή είναι παράδειγμα προς μίμηση σε όλη την Ευρώπη. Είναι από τις πρώτες  πολιτιστικές διαδρομές που δημιούργησε το συμβούλιο της Ευρώπης και έχουνε δημιουργήσει αυτή τη στιγμή ένα σύγχρονο brand name πάνω σε πολιτιστική διαδρομή, το οποίο παρέχει στους επισκέπτες τη δυνατότητα να σχεδιάσουν μόνοι τους τη διαδρομή τους σύμφωνα με τα ενδιαφέροντά τους, το χρόνο τους καθώς και το τι εκείνοι επιθυμούν να δουν. Αν θέλουν περισσότερη φύση, περισσότερο πολιτισμό ή οτιδήποτε. Οπότε αυτή η πολιτιστική διαδρομή προσφέρει στους επισκέπτες εργαλεία που μπορούν μόνοι τους να σχεδιάσουν τη δική τους διαδρομή. Ουσιαστικά ο τουρισμός μας οδηγεί μία θεματική μορφή τουρισμού, που είναι ο Πολιτιστικός Τουρισμός και οι πολιτιστικές διαδρομές είναι ένα προϊόν Πολιτιστικού Τουρισμού. Σε αυτή τη φάση στην Ελλάδα υπάρχουν πολιτιστικές διαδρομές οι οποίες έχουνε σχεδιαστεί από τον Παγκόσμιο Οργανισμό Τουρισμού, από το συμβούλιο της Ευρώπης και φυσικά από το σωματείο “διάζωμα”, απλά δεν είναι πολύ έντονες οι δραστηριότητες που γίνονται πάνω στο συγκεκριμένο κομμάτι, από τον Παγκόσμιο Οργανισμό Τουρισμού και από το συμβούλιο της Ευρώπης. Το σωματείο φυσικά έχει πιο ενεργές δραστηριότητες. Λοιπόν, οπότε τα ερευνητικά ερωτήματα σε σχέση με τις πολιτιστικές διαδρομές στην Ελλάδα είναι ότι, υπάρχει έλλειψη ελληνικών βιβλιογραφικών πηγών. Στις πολιτιστικές διαδρομές που έχουν σχεδιαστεί μέχρι στιγμής στην Ελλάδα, δεν υπάρχει καμία αναφορά για το μουσείο και δεν δίνεται έμφαση στην πλήρη εμπειρία του επισκέπτη. Σε αυτή τη φάση βρισκόμαστε στην μελέτη για να κάνουμε μία πρόταση για πολιτιστική διαδρομή στο δήμο Σπάρτης, οπότε θέλουμε να πιστεύουμε ότι θα επανέλθουμε. Λοιπόν τώρα θα σας μιλήσουμε για δύο συγκεκριμένα προγράμματα που τρέχουν μέσω του Ιονίου Πανεπιστημίου. Το ένα είναι το πρόγραμμα ψηφιακή πλατφόρμα ανάπτυξης εφαρμογών Εκπαιδευτικού Πολιτιστικού Τουρισμού, με τεχνική, με χρήση τεχνικών μεικτής πραγματικότητας, επαυξημένης πραγματικότητας και παιγνιοποίησης. Είναι ένα πρόγραμμα το οποίο έχει ενταχθεί στο “ερευνώ, δημιουργώ, καινοτομώ”. Λοιπόν, οπότε έχουμε το συγκεκριμένο πρόγραμμα που είναι η ψηφιακή πλατφόρμα ανάπτυξης εφαρμογών Εκπαιδευτικού – Πολιτιστικού Τουρισμού. Είμαστε στο δεύτερο χρόνο που ουσιαστικά τρέχουμε αυτό το πρόγραμμα και θα ολοκληρωθεί τον Ιούλιο του 2021. Ο σκοπός της συγκεκριμένης πλατφόρμας είναι, η ανάπτυξη καινοτόμων Ψηφιακών εφαρμογών Εκπαιδευτικού – Πολιτιστικού Τουρισμού με τη χρήση τεχνικών  μικτής πραγματικότητας, επαυξημένης πραγματικότητας και σοβαρών παιχνιδιών με εφαρμογή στην ανασκαφή ενός αρχαιολογικού χώρου. Στο συγκεκριμένο έργο θα γίνουνε και διάφορες δράσεις σχετικά με γυαλιά επαυξημένης πραγματικότητας. Θα είναι εφαρμογές οι οποίες θα αναπτυχθούν και θα είναι διαθέσιμες προς χρήση από τους αρχαιολόγους. Το δεύτερο πρόγραμμα το οποίο είναι, αυτή τη στιγμή τρέχει στο Ιόνιο Πανεπιστήμιο, είναι το  OCTaNE, όπως σας είπε και ο κύριος Βλίζος πριν. Είναι ένα πρόγραμμα το οποίο γίνεται  μεταξύ της Περιφέρειας Ιονίων Νήσων, του Ιονίου Πανεπιστημίου, το Πανεπιστήμιο του Μπάρκε, κοινοπραξία  για την ανάπτυξη της περιοχής Κόνγκα, Μπαρέζε, και ουσιαστικά είναι η καταγραφή των σημείων πολιτιστικών σημείων ενδιαφέροντος από τα νησιά του Ιονίου, με στόχο να δημιουργηθεί μία πλατφόρμα η οποία θα είναι εύχρηστη τον κάθε χρήστη, τον κάθε επισκέπτη, να μπορέσει μόνος του να φτιάξει τη δική του διαδρομή  στις ημέρες διαμονής τους στα συγκεκριμένα νησιά. Το έργο έχει στόχο λοιπόν την ενίσχυση της εμπειρίας των επισκεπτών μιας πόλης.
Θα σας έδειχνα και κάποια σχετικά με το πρόγραμμα, δηλαδή πώς δουλεύουμε αυτή τη στιγμή, την πλατφόρμα που καταχωρούμε τα σημεία, κ.λπ. Σας ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Και τώρα ήρθε η ώρα μου. Και τώρα ήρθε η ώρα μου λέω. Λοιπόν, ευχαριστούμε πάρα πολύ τον κύριο Βλίζο και την κυρία Κώστα και θα συνεχίσουμε με την ψυχή του συνεδρίου της διοργάνωσης την κυρία Σταθοπούλου Άννα, η οποία το έχει πάρει στην πλάτη της όλο, τρισδιάστατα, πρόγραμμα, καλεσμένοι, ταξίδια και ό,τι μπορείτε να φανταστείτε. Το θέμα της είναι “η σημασία του κοινωνικού και επιχειρηματικού περιβάλλοντος στην λήψη καλών επενδυτικών  αποφάσεων”. Αν κρίνουμε τη σχέση της με το κοινωνικό και επιχειρηματικό περιβάλλον στη λήψη του συνεδρίου, ήταν άριστη και άψογη. Ευχαριστούμε πολύ.
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ θερμά για τα καλά σας λόγια. Λοιπόν, ανοίγω και εγώ με πολλή προσοχή εδώ την τεχνολογία. Την καλησπέρα μου σε όλους. Μετά από την δημόσια διοίκηση, τα πάρα πολύ ενδιαφέροντα και μάλιστα σε  θα έλεγα ότι αυτό το συνέδριο έβγαλε και πολλά καινούργια πράγματα, από την ομιλία του κυρίου Βλάχου και την παρουσίαση του κυρίου Αγαπητίδη, που από ότι είδα την φωτογραφίζετε όλοι ανελλιπώς και όσα ενδιαφέροντα ακούσαμε από το Ιόνιο Πανεπιστήμιο και τις δράσεις του στα συγχρηματοδοτούμενα, έρχομαι και εγώ σαν σύμβουλος πολύ μικρών – μικρών και μεσαίων επιχειρήσεων, μετά από 20 χρόνια δουλειάς σαν στέλεχος σε πολλές πολυεθνικές, να μιλήσω για το άλλο πόδι των προγραμμάτων, που είναι η κοινωνία. Και που πιστεύω ότι, σε μία τέτοια θεματική ενότητα πρέπει να μπει. Πρέπει να μας απασχολήσει, γιατί τα προγράμματα φτιάχνονται για την ανάπτυξη, φτιάχνονται για την κοινωνία και η κοινωνία είναι η αυτοδιοίκηση, οι επιχειρηματίες. για μας, για τα μικρά νησιά οι επαγγελματίες του τουρισμού σε πολύ μεγάλο ποσοστό και όλοι όσοι μετέχουν στην καθημερινότητα και τη ζωή που πάει παρακάτω. Πριν από περίπου ένα χρόνο, πέρυσι τέτοια εποχή, ο δήμος Ιθάκης με δική του πρωτοβουλία, με πρωτοβουλία της Επιτροπής Τουρισμού συγκεκριμένα, την Επιτροπή Τουριστικής Προβολής και Προώθησης του Δήμου Ιθάκης, είχε κάνει σε αυτήν εδώ την αίθουσα, ένα σεμινάριο – διάλογο, με την τοπική κοινωνία. Άνοιξε ο δήμος μας ένα διάλογο με τους επαγγελματίες του τουρισμού, προκειμένου να προχωρήσουν σε δράσεις, να μπορέσουν να συνεργαστούν, να ακουστούν προτάσεις, να στηρίξει ο ένας τον άλλον. Θέλω λοιπόν σήμερα να σας μεταφέρω μερικά από αυτά που ακούσαμε και μάθαμε σε εκείνη την συνάντηση με την τοπική αγορά, προκειμένου και αυτά, γιατί όχι, να ληφθούν υπόψη την επόμενη μέρα στα προγράμματα του ΕΣΠΑ. Έτσι λοιπόν καταλάβαμε ότι, για τα μικρά νησιά και την τοπική αγορά το ΕΣΠΑ είναι λίγο ως πολύ Four letter world. Ακούνε ΕΣΠΑ και φοβούνται. Αυτό λίγο ως πολύ το ξέρετε βέβαια, δεν χρειάζεται να σας το πω εγώ. Αυτό όμως που θα ήθελα να σας πω εγώ είναι ότι, δεν υπάρχει λόγος να είναι έτσι. Και έχουμε πολλές ευκαιρίες να αντιστρέψουμε αυτό το κλίμα. Η πρώτη ερώτηση που, από ότι εμείς εδώ πέρσι συζητήσαμε και καταλήξαμε είναι, είτε από την αυτοδιοίκηση τεθεί  αυτό το ερώτημα, είτε από κάποια εταιρεία που επιχειρεί στα μικρά νησιά, τουριστική ή άλλη, είτε από ένα μικρό επαγγελματία, ελεύθερο επαγγελματία, η πρώτη ερώτηση που θα πρέπει να θέσει τον εαυτό του προκειμένου να μπορέσει να αξιοποιήσει το περιβάλλον του ΕΣΠΑ, εφόσον τον ενδιαφέρει και κλειδώνει στις δικές του επιδιώξεις, είναι εν τέλει για ποιον σχεδιάζω. Σχεδιάζω για μένα σαν δήμο, σαν εταιρεία, σαν ξενοδοχειακό συγκρότημα, σαν ελεύθερο επαγγελματία. Σχεδιάζω το μέλλον μου για μένα ή είμαι μέρος μιας κοινότητας και σχεδιάζω λαμβάνοντας υπόψη όλες τις ευκαιρίες και δυνατότητες συνεργασίας που έχω. Αυτό είναι ένα βασικό ερώτημα που πιστεύω αφορά και τους αυτοδιοικητικούς, αλλά και την τοπική αγορά σε κάθε μικρό νησί, που έχει πολλούς παραπάνω βαθμούς δυσκολίας να αντιμετωπίσει σε όλες τις επιχειρηματικές αποφάσεις που...επιχειρηματικού ενδιαφέροντος αποφάσεις που παίρνει. Το δεύτερο είναι, ξέρω τελικά τη στρατηγική ανάπτυξης του τόπου μου, ώστε να τοποθετηθώ και εγώ αντίστοιχα; Ίσως φανεί παράξενο, αλλά πολλές φορές τα μικρά νησιά, όπως είπαμε και χθες, όπως είπε και ο δήμαρχος Ιθάκης στον χαιρετισμό του, αναπτύσσουν μία εσωστρέφεια που δεν τους επιτρέπει πάρα πολύ εύκολα να ψάξουν οι ίδιοι, να ενημερωθούν, κάποιες φορές οι περιφέρειες χωλαίνουν στο να ενημερώνουν άμεσα. Παρόλα αυτά οι ίδιοι όμως οι αυτοδιοικητικοί άνθρωποι, δεν είναι πάρα πολύ praktive στο να ψάχνουν, να βρίσκουν, να μαθαίνουν. Ζώντας κοντά τους τα τελευταία πέντε χρόνια, το έχω βιώσει στην πράξη και πιστεύω ότι αξίζει να αντιστραφεί αυτό. να μην τα περιμένουμε όλα να σκάσουν στο mail δηλαδή. να έχουμε και εμείς λίγο το νου μας. και να ξέρουμε τη μεγαλύτερη εικόνα. εδώ ο δήμος Ιθάκης και η Τουριστική Επιτροπή με την οποία συνεργάστηκα, κάναμε πάρα πολύ μεγάλη προσπάθεια να μελετήσουμε το κάδρο, να μάθουμε την στρατηγική της περιφέρειάς μας και να οργανωθούμε με εκείνους τους εταίρους, τους stakeholders που θα μας ήταν χρήσιμοι στην επόμενη μέρα. Ένα τελευταίο ερώτημα που πιστεύω ότι, καλό είναι τα μικρά νησιά που στην πλειονότητά τους ζουν από τον τουρισμό να θέσουν είναι, εν τέλει ποιοι αποτελούν το τουριστικό τομέα στον  τόπο μου. Αυτοί είναι οι άμεσοι εταίροι, αυτοί με τους οποίους θα μπορούσα να συνεργαστώ και στις διεκδικήσεις μεγάλων προγραμμάτων, που μόνος μου δεν θα μπορούσα καν να διανοηθώ ότι θα αντέξω να υλοποιήσω μέσα σε όλη αυτή τη δυσκολία της γραφειοκρατίας, γιατί κακά τα ψέματα το ξέρουμε όλοι, είναι πολύ σκληρή η γραφειοκρατία της υλοποίησης των προγραμμάτων αυτών. Με βάση αυτά που σας είπα πριν, δύο παραδείγματα. Ένα, εγώ διάλεξα σαν καλή τοπική στρατηγική, από την Αστυπάλαια. Έγινε πριν ένα χρόνο περίπου και το πήρε επάνω της η Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου και το νησί αυτό το προέβαλε σαν το πρώτο smoke free νησί παγκοσμίως. Δεν αξιολογούμε το αντικείμενο. Δηλαδή δεν το προβάλλω σαν ένα έξυπνο θέμα, το προβάλλω σαν μία έξυπνη αναπτυξιακή κίνηση, με την έννοια ότι, το νησί αυτό αποφάσισε να τραβήξει ένα δρόμο προκειμένου να προσελκύσει το ενδιαφέρον τουριστικά και να αξιοποιήσει τις δυνατότητές του σε συγχρηματοδοτούμενα. Αυτό σκέφτηκε, αυτό έκανε. Πήρε πάρα πολύ δημοσιότητα το θέμα. Είναι σημαντικό πιστεύω, είναι δηλαδή ένα καλό παράδειγμα, για αυτό και το αναφέρω, τοπικής στρατηγικής, να κοιτάξουμε και να δούμε πώς πάρθηκε αυτή η απόφαση, ποιοι συμμετείχαν σε αυτήν την απόφαση και εν τέλει να αξιολογήσουμε κάνει ή δεν κάνει καλό στον τόπο; Πρέπει να γίνουμε λίγο τολμηροί εμείς οι μικροί, γιατί αν κάνουμε ότι κάνουν και οι μεγάλοι, δύσκολα θα καταφέρουμε να διακριθούμε. Κάνοντας όμως κάτι πολύ καινοτομικό, ειδικά εάν είναι  πρωτιά, έχουμε μεγαλύτερες πιθανότητες να τραβήξουμε το ενδιαφέρον επάνω μας και ενδεχομένως να δημιουργήσουμε ένα ευνοϊκότερο κλίμα για μας στη συγχρηματοδότηση. Στον αντίποδα, στο για μένα, έχουμε στρατηγικές και πάλι χωρίς καμία αξιολογητική διάθεση, έχουμε στρατηγικές ανάπτυξης ατομικού ενδιαφέροντος σε πολλά νησιά. Ανάμεσά τους και στα Επτάνησα, βέβαια καλό είναι εμείς οι μικροί που έχουμε λίγη γη και πρέπει να την κρατήσουμε σε καλή κατάσταση και να την παραδώσουμε όπως την πήραμε ή και καλύτερη, νομίζω ότι αξίζει τον κόπο πριν  αναπτύξουμε τη στρατηγική μας να σκεφτούμε, ποιες θα είναι οι επιπτώσεις αυτής της ανάπτυξης στον κοινωνικό ιστό των νησιών, στο περιβάλλον τους. Πολλά από τα νησιά μας είναι πράσινα ή εν δυνάμει μπορούν να γίνουν πράσινες οικονομίες, αλλά και στην εικόνα μας ως τουριστικού προορισμού. Αν αυτός είναι ο στόχος, την εικόνα μας πρέπει να τη σεβαστούμε. Άρα, οι λέξεις κλειδιά σε ζητήματα επενδυτικών κινήσεων που αφορούν στα μικρά νησιά, είτε την αυτοδιοίκησή τους, είτε την τοπική τους αγορά, σύμφωνα με μας που μαζευτήκαμε εδώ  πέρσι και τα κουβεντιάσαμε είναι, η διεύρυνση της αλυσίδας αξίας. Να βρούμε εταίρους που θα δώσουν προστιθέμενη αξία σε όσα κάνουμε. Η διαφοροποίηση του τουριστικού μας προϊόντος και η αφοσίωση, η απόλυτη αφοσίωσή μας στην ποιότητα. Εκεί καταλήξαμε εμείς. Στα πλαίσια του ΕΣΠΑ θα ήθελα επίσης να προσθέσω από την πλευρά της κοινωνίας, δύο λόγια για την κοινωνική οικονομία, η οποία και αυτή χρηματοδοτείται πολύ σοβαρά τα τελευταία χρόνια, με κοινοτικό χρήμα, με κοινοτικά κεφαλιά και που πιστεύω ότι, έχει να δώσει και στα μικρά νησιά και έχει να δώσει με τρεις συγκεκριμένους τρόπους νομίζαμε εμείς που τα συζητήσαμε. Πρώτα από όλα γιατί δίνει τη δυνατότητα επιχειρηματικής πρωτοβουλίας μέσα στο πλέγμα της τοπικής στρατηγικής ανάπτυξης, αυτό που σας είπα πριν. Άρα ο νέος άνθρωπος που ξεκινάει να επιχειρεί δεν βρίσκεται ολομόναχος. Έρχεται και κουμπώνει σε ένα κομματάκι του παζλ  του συνόλου στο οποίο ανήκει. Το δεύτερο είναι ότι, η κοινωνική και αλληλέγγυα οικονομία έχει δυνατότητα συγκράτησης των νέων στα μικρά νησιά, για να μη σας πω ότι είναι και... δίνει και ευκαιρίες προσέλκυσης νέων ανθρώπων στα μικρά νησιά, μέσα από το καινοτομικό πνεύμα που ανέφερα πριν. Και τέλος, επειδή είναι πολύ δύσκολο, μιλάμε για αναβάθμιση των προσφερόμενων υπηρεσιών στον τουρισμό μας, κ.λπ., κ.λπ., αλλά ξέρετε δεν είναι τόσο εύκολο, γιατί ο μικρός ή ο μεσαίος επιχειρηματίας στα μικρά νησιά, δεν βοηθιέται και πολύ από πουθενά. Έχει όλα στην πλάτη του. Έτσι λοιπόν με προγράμματα που στηρίζουν, συγχρηματοδοτούμενα μεγάλα προγράμματα, περιφερειακά ή άλλα, που στηρίζουν την κοινωνική αλληλέγγυα οικονομία, μπορούμε να προωθήσουμε σε μεγάλο βαθμό και κινήσεις αναβάθμισης της ήδη υπάρχουσας υποδομής και των ήδη υπαρχουσών και προσφερόμενων υπηρεσιών. Στο διά ταύτα, που λέει και ο κύριος Κεχαγιόγλου, ο λόγος που τα συζητάμε όλα αυτά στο πλαίσιο αυτής της ενότητας είναι γιατί πιστεύουμε ότι, η τοπική αυτοδιοίκηση έχει μεγάλο ρόλο να παίξει στην τόνωση της επιχειρηματικότητας και του τουρισμού, αν έτσι αποφασίσει. Ο ρόλος που είδαμε να παίζει η δική μας τοπική αυτοδιοίκηση τουλάχιστον, που άνοιξε ένα διάλογο με την τοπική αγορά από πέρσι και τον συντηρεί ανοιχτό, ουσιαστικά αναλύεται σε πέντε συνιστώσες. Στην ενθάρρυνση του διαλόγου με την τοπική κοινωνία, το να μπορεί ένας επιχειρηματίας να ξέρει πού θα απευθυνθεί μέσα στο δήμο για να πάρει έγκυρες πληροφορίες ή ακόμα και κάποια συμβουλή σωστή, χωρίς γκρίνιες και χωρίς δισταγμούς. Δεύτερο και ακόμα σημαντικότερο, η τοπική αυτοδιοίκηση μπορεί να δώσει την στρατηγική της ανάπτυξης πάνω σε ένα μικρό νησί. Εμείς στο δικό μας δήμο δημιουργήσαμε ένα τουριστικό προϊόν branded, του φτιάξαμε λογότυπο, είναι αυτό που βλέπετε εκεί. Πέρα από τη διοικητική δηλαδή πλευρά της Ιθάκης, έχουμε πλέον και την επίσημη τουριστική πλευρά της. Branded με συγκεκριμένη παροχή, με συγκεκριμένο concept, χαρακτηριστικά γνωρίσματα, κ.λπ., που βοηθάνε πάρα πολύ τους τοπικούς επιχειρηματίες που θέλουν να τα πάρουν έτοιμα, χτίζουν ας πούμε μία ξενοδοχειακή μονάδα, έχουμε για το νησί μας ένα όραμα, μία στρατηγική, κάποια λογότυπα, κάποια χρώματα, κάποια γνωρίσματα που μιλώντας με την τουριστική επιτροπή μπορεί να τα πάρουν και να έχουν από κάπου να κρατηθούν. Δεν θα κάνουν copy paste, αλλά θα τους  δοθεί μία κατεύθυνση, ώστε να μην πελαγοδρομούν και να μην κάνουν και πολλά λάθη στο μάρκετινγκ βέβαια, γιατί δεν είμαστε όλοι για όλα και πολλές φορές γίνονται και τέτοιου τύπου λάθη στο ξεκίνημα μιας επιχείρησης. Η λήψη πρωτοβουλιών και ο συντονισμός δραστηριοτήτων που εμπίπτουν στις αρμοδιότητες της τοπικής αυτοδιοίκησης, μπορεί και αυτός να βοηθήσει και σε πολύ μεγάλο βαθμό την τόνωση της επιχειρηματικότητας και του τουρισμού. Η μέριμνα φυσικά για τις υποδομές, αλλά πέρα και πάνω από όλα, το πέρασμα ενός μηνύματος το οποίο πρέπει πρώτα ο δήμος να πιστεύει βέβαια για να το πιστέψουν και οι δημότες του ότι, ο δήμος είμαστε όλοι. Και όλοι μαζί μπορούμε να διεκδικήσουμε καλύτερα. Άλλο να παλεύει ένας δήμαρχος ολομόναχος και άλλο να παλεύει ένας δήμαρχος με όλο το νησί κοντά του, στα καίρια θέματα όπως είδαμε να συμβαίνει στο δικό μας νησί, στην περίπτωση της διεκδίκησης της ακτοπλοϊκής μας σύνδεσης με την Πάτρα. Αυτά είχα να σας πω. Σας ευχαριστώ πολύ για την προσοχή σας και καλή συνέχεια στις εργασίες μας.
Ε. ΚΑΧΑΓΙΟΓΛΟΥ:  Ευχαριστούμε τη συνάδελφο κατά τα άλλα κυρία Σταθοπούλου, για την ομιλία της. Θα προχωρήσουμε στον κύριο Αλέξανδρο Κοψαχείλη, που έχει να κάνει σχετικά με τις δυνατότητες χρηματοδότησης μέσω τοπικού προγράμματος Leader 2014 -2020. Στη συνέχεια θα κάνουμε άλλη μία αλλαγή στο πρόγραμμα. Το εξής. Επειδή ένα από τα πιο σημαντικά θέματα που μας αφορά και το ξέρετε πολύ καλά οι αιρετοί, είναι ότι μέχρι σήμερα δεν μπορούσαμε επιστημονικά να  τεκμηριώσουμε τίποτα όσον αφορά δείκτες. Το έχουμε ζήσει και σε Εθνικό επίπεδο και σε Ευρωπαϊκό επίπεδο. Έγινε λοιπόν τότε μία... τα τελευταία... ένα χρόνο πριν είχαμε περίπου μία κίνηση από το υπουργείο ανάπτυξης και έγινε μία εμπειρογνωμοσύνη σχετικά με το θέμα των δεικτών, η οποία θα την παρουσιάσουμε κάπως στο γρήγορο και θα πιάσουμε και λίγο μια κουβέντα. Το σημαντικότερο από όλα είναι, τι κάνουμε από δω και πέρα. Αυτό μας ενδιαφέρει περισσότερο. Τόσο σε εθνικό, όσο και σε Ευρωπαϊκό επίπεδο το ενδιαφέρον είναι τεράστιο και ειδικά συζητώντας και με τις υπόλοιπες Ευρωπαϊκές χώρες, γιατί είναι κάτι που δεν υπάρχει ούτε σε Ευρωπαϊκό επίπεδο, γιατί ξέρετε πάρα πολύ καλά ότι δείκτες σε μικρά νησιά δεν υπάρχουν πραγματικοί, δεν μετριούνται τα μικρά νησιά με τίποτα και θέλουμε λοιπόν να αλλάξουμε λίγο την επόμενη ενότητα, να ανεβάσουμε τους τελευταίους πρώτους και να αφήσουμε τελευταία να συζητήσουμε το θέμα που θα έχει να κάνει με τους δείκτες. Ενδιάμεσα όμως, έχει ενδιαφέρον και άλλη μία συζήτηση που θα μπορούσε να γίνει αν θέλετε, και αφορά να ανεβάσουμε πάνω τον σύμβουλο του κυρίου Υπουργού, του Γιάννη του Πλακιωτάκη, τον Διευθυντή  Νησιωτικής Πολιτικής τον Κώστα το Βλάχο, και αν θέλετε να κουβεντιάσουμε τίποτα γενικά που αφορά, οι αιρετοί, νησιωτικότητα, να το συζητήσουμε. Θα πρέπει όμως να προσέξουμε πάρα πολύ λίγο τους χρόνους μας. Ενδιάμεσα, μετά τον τελευταίο ομιλητή, θα μιλήσει ο κύριος Χαραλάμπους για τα υδροπλάνα, ένα θέμα που σας αφορά όλους. Είναι εδώ, μας τιμά με την παρουσία του και αυτός, τον ευχαριστούμε πάρα πολύ. Παράκληση λοιπόν στους χρόνους και να ετοιμάζονται οι ομιλητές του επόμενου πάνελ, οι τελευταίοι θα έρθουν πρώτοι. Ευχαριστώ.
Α. ΚΟΨΑΧΕΙΛΗΣ: Αξιότιμοι κύριοι δήμαρχοι, αγαπητοί σύνεδροι, εκπροσωπώ το δίκτυο συνεργασίας Κεφαλονιάς και Ιθάκης. Ουσιαστικά είναι ο φορέας ο οποίος εφαρμόζει, με καταστατικό σκοπό την εφαρμογή αναπτυξιακών στρατηγικών για την Κεφαλονιά και την Ιθάκη και έχει συσταθεί τα τελευταία δύο έτη. Θα σας μιλήσω για το τοπικό πρόγραμμα Leader/CLLD, το οποίο και εφαρμόζουμε. Δυο λόγια για τον φορέα μας. Αποτελείται, η μετοχική του σύνθεση αποτελείται από τους ΟΤΑ της περιοχής, την περιφέρεια Ιονίων νήσων, τους νέους δήμους στην Κεφαλονιά που έσπασαν, ο δήμος Αργοστολίου, Ληξουρίου, και ο δήμος Σάμης καθώς και ο δήμος Ιθάκης και κοινωνικοί φορείς της περιοχής μας. Το μέτρο 19 του ΠΑΑ. Το μέτρο 19 του ΠΑΑ είναι το γνωστό Leader/CLLD. Τοπική ανάπτυξη με πρωτοβουλία των τοπικών κοινοτήτων. Το Leader είναι ένα πρόγραμμα το οποίο αρχικά σχεδιάζεται τοπικά, σχεδιάστηκε τοπικά, με προσέγγιση από κάτω προς τα πάνω,  bottom up. Τι πάει να πει αυτό. Ξεκίνησε μία προπαρασκευαστική φάση κατά την οποία έγινε διαβούλευση με τοπικούς φορείς και κοινωνικούς φορείς, με αποτέλεσμα να προκύψουν κάποια συμπεράσματα και να καταλήξουμε μέσω μίας ανάλυσης swot, σε δύο βασικούς γενικούς στόχους, τουλάχιστον Στην περίπτωση τη δικιά μας, οι οποίοι ήταν, η ενίσχυση της διασύνδεσης του τουρισμού και των άλλων παραγωγικών τομέων καθώς και ανάδειξη του φυσικού και πολιτιστικού αποθέματος της περιοχής μας. Γιατί οι γενικοί στόχοι αυτοί εξειδικεύονται σε δέκα ειδικούς, απλά  για να μην πλατειάσω δεν προχωράω εκεί. Το πρόγραμμα Leader χρηματοδοτείται, συγχρηματοδοτείται από το ευρωπαϊκό Γεωργικό Ταμείο Αγροτικής Ανάπτυξης και για την περιοχή τη δικιά μας, στην Κεφαλονιά και την Ιθάκη που εφαρμόζουμε το τοπικό πρόγραμμα, έχει συνολικό προϋπολογισμό δημοσίας δαπάνης 5.000.000 ευρώ περίπου. Εδώ φαίνεται μία εικόνα με την περιοχή παρέμβασης. Ουσιαστικά η Κεφαλονιά και Ιθάκη καταλαμβάνουν το 39,2% σε έκταση της περιφέρειας Ιονίων νήσων και 0,69% της χώρας, κάποια δημογραφικά στοιχεία είναι εδώ. Πάω παρακάτω σχετικά με την εφαρμογή του προγράμματος. Ο φορέας μας έχει προκηρύξει, έχει κλείσει την προκήρυξη των δημοσίων έργων του προγράμματος, αυτά που, τα όποια δημόσια έργα αφορούσαν τις υποδράσεις όπως φαίνονται εδώ στη διαφάνεια και ήταν στήριξη για υποδομές μικρής κλίμακας, συμπεριλαμβανομένης της εξοικονόμησης ενέργειας. Τη βελτίωση και επέκταση βασικών υπηρεσιών, τη στήριξη για επενδύσεις για δημόσια χρήση, την ενίσχυση πολιτιστικών εκδηλώσεων και επενδύσεις που συνδέονται με τον πολιτισμό και διατήρηση της πολιτιστικής και της φυσικής κληρονομιάς της περιοχής μας. Ο αρχικός προϋπολογισμός δημοσία δαπάνη που προκηρύχθηκε, ήταν 1.120.000  ευρώ. Υποβλήθηκαν συνολικά 25 προτάσεις, ολοκληρωμένοι φάκελοι συνολικού προϋπολογισμού 2.600.000 ευρώ και βρισκόμαστε στη φάση της αξιολόγησης αυτή τη στιγμή. Ευελπιστούμε μέχρι το τέλος του έτους να έχουμε καταφέρει και να έχουμε εντάξει έργα. Σχετικά με τα ίδια, με τα έργα ιδιωτικού χαρακτήρα του προγράμματος Leader, η πρόσκληση επίκειται να δημοσιευτεί τις 30 του μηνός, 30/10 και καταληκτική ημερομηνία θα είναι 30 του Γενάρη του 2020. Οι υποδράσεις που θα προκηρυχθούν θα έχουν να κάνουν με την, με τη μεταφορά γνώσης και ενημέρωσης. Ουσιαστικά είναι σεμινάρια που θα πρέπει να βασίζονται πάνω στην επαγγελματική κατάρτιση και την απόκτηση δεξιοτήτων ανθρώπων που ασχολούνται με το κομμάτι της αγροδιατροφής, θα είναι εξειδικευμένα προς αυτή την κατεύθυνση, καθώς επίσης και υποδράσεις που θα στηρίξουν τη μεταποίηση γεωργικών και μη προϊόντων, ενίσχυσης του τουρισμού μέσω της δημιουργίας καταλυμάτων, ενίσχυση του τουρισμού μέσω της ενίσχυσης υπηρεσιών και του εμπορίου, βιοτεχνία, χειροτεχνία, νεανική επιχειρηματικότητα, απόφοιτοι τριτοβάθμιας εκπαίδευσης επί της ουσίας έως 35 ετών οι οποίοι θέλουν να ασκήσουν στις περιοχές μας το αντικείμενο του πτυχίου τους και να προχωρήσουν. Πολυλειτουργικά αγροκτήματα θα είναι επίσης άλλη μία προς ενίσχυση και  οικοτεχνία υποδράση, καθώς και ανάπτυξη δραστηριοτήτων παροχής υπηρεσιών για την εξυπηρέτηση του τοπικού πληθυσμού, όπως για παράδειγμα παιδικοί σταθμοί και χώροι αθλητισμού και πολιτιστικά κέντρα. Επίσης, μέσα στις υποδράσεις αυτές θα... πρόκειται να υπάρξουν και συνεργατικοί σχηματισμοί οι οποίοι θα πρέπει να αποτελούνται τουλάχιστον για την περιοχή τη δική μας, έτσι όπως έχουν εξειδικευτεί, πάνω σε... από επιχειρήσεις οι οποίες βρίσκονται στο κομμάτι της μεταποίησης και της παραγωγής και τη διασύνδεσή τους με επιχειρήσεις οι οποίες βρίσκονται στον τομέα του τουρισμού. Μη σας κουράσω, δεν έχω να πω κάτι άλλο. Εξειδικευμένα και πιο προχωρημένα εμείς έχουμε σκοπό το επόμενο διάστημα να προγραμματίσουμε ημερίδες και μέχρι τη δημοσιοποίηση της πρόσκλησης πιο εξειδικευμένες, για τα έργα των ιδιωτικών παρεμβάσεων του προγράμματος, στις περιοχές, στους καινούργιους δήμους και στην Κεφαλονιά και στην Ιθάκη. Θέλω να ευχαριστήσω τους διοργανωτές και τον κύριο δήμαρχο για την πρόσκλησή και σας ευχαριστώ πάρα πολύ για την προσοχή σας. Είμαι στην διάθεσή σας.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Να εκμεταλλευτώ εγώ λίγο αυτό το χρόνο και να πάω στην αυριανή μέρα, στο θέμα 1ο,  επιτροπή παρακολούθησης του ΠΕΠ Ιονίων Νήσων 2014 – 2020 και να παρακαλέσω τους Ιόνιους να ορίσουνε δύο μέλη που θα συμμετέχουν  στην επιτροπή παρακολούθησης του ΠΕΠ. Είναι εδώ οι δήμαρχοι; Κανένας δεν είναι εδώ; Συνεχίζουμε, εντάξει; Ωραία λοιπόν και έχουμε έναν ομιλητή που σας χρωστάμε, από την ενότητα «Ακτοπλοΐα – μεταφορές και προσπελασιμότητα», τον κύριο Νικόλαο Χαραλάμπους, ο οποίος είναι πρόεδρος στην HELLENIC SEAPLANES ΑΕ με τίτλο  ως εισήγηση «Συνδέοντας την Ελλάδα με υδροπλάνα». Τον ευχαριστώ πάρα πολύ για ταλαιπωρία που έχει υποστεί, Και αυτός ήρθε στο νησί σήμερα.
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Καταρχήν να ευχαριστήσω για την πρόσκληση. Να συγχαρώ για την διοργάνωση. Είναι μία διοργάνωση  την οποία ακολουθώ αρκετά χρόνια. Είναι μία διοργάνωση που ακολουθώ αρκετά χρόνια, όλες τις διοργανώσεις του φίλου Λευτέρη, του προέδρου, με προσκαλεί και όποτε μπορώ και υπάρχει δυνατότητα να παρουσιάσω τη δική μας δραστηριότητα, η οποία είναι μία δραστηριότητα η οποία είχε απασχολήσει αρκετές φορές τόσο τη δημοσιότητα, όσο και τις δημοτικές αρχές των νησιών, αλλά και των περιφερειακών πόλεων, παραθαλάσσιων πόλεων. Σήμερα βρίσκομαι εδώ για να σας ενημερώσω κυρίως για τις εξελίξεις που υπάρχουν όσον αφορά το κομμάτι των υδροπλάνων. Ο στόχος είναι γνωστός πλέον. Είναι η διασύνδεση όλης της Ελλάδας, είτε σε νησί, είτε παραθαλάσσια, είτε ακόμα παραλίμνια πόλη, η οποία θα μπορεί να διασυνδεθεί με υδροπλάνο και να αναπτύξει ένα καινούργιο προϊόν μεταφορικό, ένα καινούργιο προϊόν τουριστικό και ένα καινούργιο προϊόν κοινωνικό. Τα υδροπλάνα είναι κάτι τα οποία, είναι κάτι το οποίο το έχετε ακούσει, πολλοί ίσως να έχετε δει κατά το διάστημα των επισκέψεών σας σε άλλες χώρες, κυρίως Καναδά, Μαλβίδες, Παρθένες Νήσους. Σήμερα βρισκόμαστε και εμείς στην τελική ευκαιρία να αποκτήσει η Ελλάδα μετά από 10 χρόνια ξανά υδροπλάνο. Τα Ιόνια νησιά έχουν γνωρίσει τα υδροπλάνα εδώ και δέκα χρόνια ακριβώς, όταν έκαναν την  τελευταία πτήση τους η EAR SEALINE. Μία εταιρεία η οποία είχε ξεκινήσει με μία υπόσχεση τότε από την κυβέρνηση. Δυστυχώς δεν κατέστη δυνατό να υλοποιηθεί η υπόσχεση, η οποία ήταν ένα νομικό πλαίσιο έτσι ώστε να λειτουργήσουν τα υδροπλάνα. Και ερχόμαστε μετά από δέκα χρόνια, μετά από αρκετές εξαγγελίες τόσο από την μεριά την δικιά μας, όσο από την μεριά των κυβερνήσεων, να συζητάμε ακόμη τις πτήσεις των αεροπλάνων και τη διασύνδεση της Ελλάδος, είτε μέσω αεροπορικής διασύνδεσης, αεροπορικά δρομολόγια, είτε μέσω λιμανιών, τα οποία θα μπορέσουν να διασυνδεθούν με τα υδροπλάνα. Οι τύποι των υδροπλάνων είναι δύο, είναι τρεις. Είναι αυτά που έχουν πλωτήρες, αυτά που έχουν καρίνα και τα αμφίβια, τα οποία μπορούν να προσεγγίζουν τόσο το υδατοδρόμιο όσο και το αεροδρόμιο. Είναι σαφές ότι, σήμερα που βρισκόμαστε εδώ έχουμε περάσει μία ιστορία αρκετών δεκαετιών η οποία η Ελλάδα πρωτοστατούσε αρχικά στο κομμάτι των υδροπλάνων. Αξίζει μόνο να αναφέρω ότι, το 1912 ελληνικό υδροπλάνο πραγματοποίησε τον πρώτο εναέριο βομβαρδισμό πάνω από ένα τουριστικό σκάφος. Στο Φάληρο, στην περιοχή του Φαλήρου συναρμολογούσαμε τα πρώτα υδροπλάνα σε συνεργασία με την Γαλλική εταιρεία που έφτιαχνε τότε τα αεροσκάφη και φτάσαμε μέχρι και το δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο όπου η Ελλάδα ήταν ένα συγκοινωνιακό μέσο, ένα συγκοινωνιακό δρομολόγιο από Ευρώπη προς Ανατολή. Εδώ αναφέρουμε μερικά ιστορικά στοιχεία όπου εμφανίζονται κατά την διάρκεια του αιώνα πόσο αναπτύχθηκε το υδροπλάνο, και τι Size είχε λάβει, τι μέγεθος είχε λάβει τότε και μέχρι σήμερα, όπως βλέπουμε και στο διάγραμμα, το μεγαλύτερο σκάφος στον κόσμο είναι το υδροπλάνο. Όπως σας είπα και πριν, εδώ βλέπουμε το διάγραμμα πώς εξελίχθηκε η ιστορία του υδροπλάνου στην Ελλάδα. Το 1913 έγινε ο πρώτος, είχαμε, κάναμε τότε τους βαλκανικούς πολέμους, η ASTRA (...), η ελληνική πολεμική αεροπορία κατείχε τότε 4 υδροπλάνα και τότε ήταν που κάναμε εμείς την χρήση του υδροπλάνου στην Ελλάδα. Εδώ βλέπουμε κάποιες φωτογραφίες, πώς ήταν στην Κέρκυρα, στο Φάληρο η προσέγγιση των υδροπλάνων. Αυτό είναι ελληνικό αεροσκάφος. Βλέπουμε κάποια έντυπα τα οποία χρησιμοποιούσανε μέσω Ιταλίας – Ελλάδας και καταλήγανε στην Κωνσταντινούπολη. Πρίντεζι – Αθήνα – Ρόδο. Πρίντεζι – Αθήνα – Κωνσταντινούπολη. Η espresso Italiano, ιταλική εταιρεία η οποία πετούσε τότε στα ελληνικά νησιά. Κάποια γραμματόσημα και αρκετές άλλες αναφορές οι οποίες είναι μόνο μία εξιστόρηση της κατάστασης που επικρατούσε στην Ελλάδα. Αυτό που θέλουμε να κάνουμε αυτή τη φορά είναι, ελληνικές εταιρείες να πετάνε στα ελληνικά νησιά, δίκτυο αναπτυγμένο σε όλα τα νησιά και κυρίως διασύνδεση ακόμη και σε προορισμούς οι οποίοι δεν σκόπευαν ποτέ να έχουν εναέρια σύνδεση. Τα υδατοδρόμια που είναι και το επίμαχο θέμα σήμερα που μιλάμε, είναι αυτό που έχει καθυστερήσει και αυτό που πιστεύουμε με τη νέα ηγεσία της κυβέρνησης, η οποία έχει φανεί ότι στηρίζει και μας εκπλήσσει για το χρόνο ανταπόκρισης, όσον αφορά τα θέματα των υδατοδρομίων. Ένα νέο πλαίσιο ετοιμάζεται και ευελπιστούμε να δώσει και την τελευταία πινελιά που χρειάζεται σε αυτή την αναπτυξιακή πορεία. Το υδροπλάνο είναι ένα μέσο το οποίο έπρεπε να πετάει εδώ και χρόνια στην Ελλάδα. Σήμερα που μιλούμε η απλούστευση, η επιτάχυνση και η επαναφορά του ιδιωτικού, της ιδιωτικής επένδυσης στο κομμάτι των υδατοδρομίων θεωρούμε ότι θα είναι αυτό που θα δώσει την τελική ευθεία στη λειτουργία αυτών των μέσων. Βλέπουμε λίγο τα θέματα, πώς θα μπορούσαμε να αναπτύξουμε υδροπλάνα, έχοντας τις πλατφόρμες ανάπτυξης. Είναι ένα απλό, μία απλή πλατφόρμα η οποία μπορεί να μπει σε οποιοδήποτε νησί, σε οποιοδήποτε υδάτινο πεδίο. Αυτή είναι μία απλή προσέγγιση, τα οποία υπάρχουν στα νησιά των Μαλβίδων. Ένα πιο σύνθετο θα ήταν, κάπου στο Φάληρο να αναπτυχθεί ένα κεντρικό υδατοδρόμιο. Δυστυχώς τα τελευταία πέντε χρόνια ο διαγωνισμός που είχε ξεκινήσει το 2014 ακυρώθηκε με την προηγούμενη κυβέρνηση, οπότε έχει μείνει λίγο πίσω το κομμάτι του μητροπολιτικού υδατοδρομίου. Ευελπιστούμε και έχουμε ήδη μιλήσει, να επανέλθει το ζήτημα του μητροπολιτικού υδατοδρομίου στην Αττική. Ο Περιφερειάρχης ήδη έχει δεσμευτεί ότι, θα προχωρήσει άμεσα το θέμα της διασύνδεσης των νησιών του Αργοσαρωνικού και της Αττικής και τη δημιουργία του μητροπολιτικού υδατοδρομίου. Νομίζω ήτανε και ομιλητής εχθές στο συνέδριο. Αυτή τη στιγμή υπάρχει στην Αττική δύο προτάσεις κατατεθειμένες για αδειοδότηση υδατοδρομίου, το Λαύριο και η Ελευσίνα, η οποία είναι αρκετά μακριά από τον, από το κέντρο της Αθήνας. Ο στόχος μας είναι να επανέλθει η πρόταση του ΣΕΦ, στο Φάληρο, όπου είχε ξεκινήσει αρχικά ο διαγωνισμός, μπροστά από το ΣΕΦ. Η απάντηση προς το παρόν είναι θετική, να εξετάσουν το θέμα σε ποιον ανήκει το μέρος όπου θα αναπτυχθεί το υδατοδρόμιο. Ευελπιστούμε ότι άμεσα η απάντηση θα είναι το ΣΕΦ και ήδη έχει εκφράσει και το ενδιαφέρον του ο δήμος Βούλας –Βάρης – Βουλιαγμένης να δημιουργήσει εκεί ακόμη ένα υδατοδρόμιο. Ένα υδατοδρόμιο θα εξυπηρετήσει αρκετά σημεία, ένα υδατοδρόμιο στην Αττική θα εξυπηρετήσει αρκετά σημεία σε όλη την Ελλάδα, έχοντας υπόψιν ότι το 70% της τουριστικής κίνησης περνάει από την Αθήνα, από το Ελευθέριος Βενιζέλος. Καταλαβαίνετε ότι, ένα Μητροπολιτικό υδατοδρόμιο θα μπορούσε να τροφοδοτήσει τα υπόλοιπα νησιά. Υπάρχει και η περίπτωση φυσικά να δημιουργηθούν δύο και τρία υδατοδρόμια στην Αττική, έτσι ώστε να επιμεριστεί η κίνηση των υδροπλάνων ανάλογα με τον προορισμό. Αυτός είναι ο σχεδιασμός που είχαμε μπροστά από το ΣΕΦ, ο οποίος έχει κατατεθεί τότε στο ΤΑΙΠΕΔ. Πρόκειται για ένα υδατοδρόμιο  το οποίο θα... υπερσύγχρονο, του μεγέθους σχεδόν του ⅓ του Ελευθερίου Βενιζέλου, όπου θα εξυπηρετούσε αρκετά υδροπλάνα, περί τα 30 ταυτόχρονα, το οποίο ...Αυτή είναι η πρόταση που έχουμε καταθέσει ως HELLENIC SEAPLANES. Εδώ βλέπετε διαμόρφωση των lounge, μαζί ο οποίος θα παρείχε επίσης και μία τεχνική υποστήριξη στα υδροπλάνα, έτσι ώστε να τυγχάνουν καθημερινή συντήρηση. Εδώ βλέπουμε στο Μαϊάμι ένα αντίστοιχο υδατοδρόμιο. Στο Βανκούβερ όπου είναι το μεγαλύτερο στον κόσμο και έχει την περισσότερη κίνηση. Σε πτήσεις σχεδόν αντιστοιχεί με το Ελευθέριος Βενιζέλος με υδροπλάνα. Και βλέπουμε μερικά στοιχεία, όπου το Βανκούβερ το 2015 είχε περισσότερες πτήσεις από ότι έχει η Θεσσαλονίκη ως διεθνές αεροδρόμιο. Από εταιρείες υπάρχουν πάρα πολλές. Το ενδιαφέρον τους είναι αρκετά μεγάλο, γνωρίζουν ότι αν η Ελλάδα ξεκινήσει τη δραστηριότητα των υδροπλάνων, θα είναι το μεγαλύτερο επιχειρησιακό περιβάλλον στον κόσμο. Το μεγαλύτερο δίκτυο, με την μεγαλύτερη δυναμική και μεταφορική ικανότητα που υπάρχει μέχρι σήμερα. Αυτό το λέμε με δεδομένα, τα οποία θα αναλύσουμε και λίγο παρακάτω. Εδώ  αφορά το θέμα του νόμου. Η δραστηριότητα έτυχε του 2013 τον πρώτο αναπτυξιακό νόμο όπου έδωσε μία ώθηση επενδυτική για τα υδροπλάνα. Μία καθυστέρηση της τάξης των 5 ετών για το επόμενο νομικό πλαίσιο το οποίο είχε δεσμευτεί με 7 Κοινές Υπουργικές Αποφάσεις, οπότε ήταν ένας κουτσός νόμος γιατί δεν λειτούργησε ποτέ. Και φτάνουμε σήμερα όπως σας είχα πει και πριν, στην προετοιμασία ενός νέου πλαισίου όπου θα εξαλείψει όλες τις χρονοκαθυστερήσεις, με ένα τρίπτυχο το οποίο όπως σας είχα πει και πριν, αφορά την απλούστευση, την επιτάχυνση και την επαναφορά των ιδιωτικών επενδύσεων. Η Ελλάδα έχει 3.000 νησιά, νησίδες και βραχονησίδες, μαζί με την ακτογραμμή την οποία όλοι γνωρίζετε, είναι τεράστια, η μεγαλύτερη στην Ευρώπη. 35.000.000 τουρίστες, εκατοντάδες κρουαζιερόπλοια, εκατοντάδες προορισμούς και ένα τεράστιο δίκτυο να διασυνδεθεί μεταξύ τους. Οι προορισμοί ξεπερνούν τους 1.600 εάν υπολογίσουμε ότι, το κάθε νησί αποτελεί ένα ξεχωριστό προϊόν, ένα ξεχωριστό προορισμό, καταλαβαίνετε ότι μόνο τα νησιά μεταξύ τους να  διασυνδεθούν, όπου δεν υπάρχει κανένας μέχρι σήμερα αεροπορικός σύνδεσμος, καταλαβαίνετε ότι οι διαδρομές είναι πάρα - πάρα πολλές. Οπότε δεν τίθεται και θέμα ανταγωνισμού, γιατί μπορεί η Ελλάδα εάν αναπτυχθεί σε πλήρη σχεδιασμό να επιχειρούν πάνω από 250 υδροπλάνα. Αυτά τα λέμε συγκεκριμένα, έχοντας το μοντέλο των Μαλβίδων, οι οποίοι έχουν περί τα 1.000 νησιά, έχουν δύο αεροδρόμια σε σχέση με την Ελλάδα που έχει 58. Έχουν 220 νησιά Resort όπως γνωρίζετε και μεταφέρουν 1.000.000 επιβάτες από τα 3.000.000 επισκέπτες που έχουν το χρόνο. Καταλαβαίνετε ότι εμείς έχοντας 35.000.000 επισκέπτες το χρόνο, έχοντας 11.000.000 πληθυσμό, χωρίς να είμαστε υπερβολικοί θεωρούμε ότι θα ξεπεράσουμε τα 3.000.000 με 4.000.000 επιβάτες το χρόνο σε πλήρη ανάπτυξη. Εδώ θα ήθελα να αναφέρω επίσης ότι, ένα υδροπλάνο δεν είναι καθόλου ανταγωνιστικό με το καράβι, καθόλου ανταγωνιστικό με τις υφιστάμενες αεροπορικές εταιρείες. Είναι ένα καινούργιο ξεχωριστό προϊόν. Είναι ένα προϊόν το οποίο μπορείτε να διαπιστώσετε και μόνοι σας, ειδικά ως μικρά νησιά ότι θα μπορούσαν τα υδροπλάνα να κάνουν τις πτήσεις μερικές ώρες πριν τις κανονικές πτήσεις των νησιών που διαθέτουν αεροδρόμιο, να μαζεύουν τους επιβάτες και να συνδέονται κατευθείαν με τις υφιστάμενες αεροπορικές εταιρείες με ένα εισιτήριο, να κάνουν το γνωστό code sharing, έτσι ώστε να μπορούν να ταξιδεύουν απευθείας από το μικρό νησί που δεν διαθέτει αεροπορική διασύνδεση, στο νησί που διαθέτει αεροδρόμιο και να καταλήξουν στον προορισμό που ενδιαφέρονται. Αυτό μπορεί να γίνει και αντίθετα. Δηλαδή να υπάρχουν τα εισιτήρια με προορισμό παραδείγματος χάρη Λονδίνο – Πάτμο, Παρίσι – Τήνο, Πράγα – Τήλο, όπου θα φτάνουνε στον προορισμό τους με υδροπλάνο, έχοντας μετεπιβίβαση σε κάποιο αεροδρόμιο το οποίο, εφόσον το αεροσκάφος είναι αμφίβιο θα μπορέσει να προσεγγίσει μέσω αεροδρομίου. Έχοντας λίγο, μερικά στοιχεία θα σας δείξω. Το υδροπλάνο είναι ίσως και οχτώ φορές πιο γρήγορο από την ακτοπλοΐα, όσον αφορά τις ταχύτητες. Έχουν τις ίδιες διαδικασίες ασφαλείας με το αεροδρόμιο, απλά επειδή είμαστε σε μικρότερους αριθμούς θα είναι πολύ πιο γρήγορο, πολύ πιο άμεσο και πολύ πιο άνετο στο να φύγεις το μεσημέρι σου από την Αθήνα ή από τον προορισμό ή από την περιοχή που βρίσκεσαι και σε μία με μιάμιση ώρα να βρίσκεσαι στον προορισμό που θες και να τρως το ψάρι ή με τους συγγενείς σου ή με κάποιους συνεργάτες που θα ήθελες να έχεις απευθείας επαφή. Τα θέματα είναι πάρα πολλά. Οι δυνατότητες, μόνο να αναφερθώ στο μετά την ανάπτυξη του ελληνικού δικτύου μπορούμε να αναπτυχθούμε και στις γειτονικές χώρες. Ο τουρισμός αναμένεται να ξεπεράσει στα επόμενα πέντε με δέκα χρόνια τα 50.000.000 τουρίστες, επισκέπτες. Η κρουαζιέρα έχει ξεκινήσει και συνδέει ακόμα περισσότερα λιμάνια. Μόνο να αναλογιστείτε ότι, ένα υδροπλάνο 19 θέσεων, θα μπορούσε να εξυπηρετήσει αρκετές φορές ένα κρουαζιερόπλοιο κάνοντας sightseeings ή συνδέοντας άλλους προορισμούς τους επιβάτες του κρουαζιερόπλοιου όταν θα έχουν μία αναμονή των 8, 6 ή 8 ωρών. Επίσης, θα μπορούσαμε να δώσουμε μία καινούργια ώθηση όσον αφορά το θέμα των ασφαλιστικών εταιρειών, οι οποίες δεν μπορούν να ασφαλιστούν ή να εγγυηθούν τη μεταφορά οποιοδήποτε επίσκεψη ο οποίος έχει κάποιο πρόβλημα υγείας, λόγω του ότι δεν υπάρχει δίκτυο διασύνδεσης αεροδιακομιδών. Αυτό που μπορούμε να σας υποσχεθούμε, είναι ότι θα παραμείνουμε πιστοί στην προσπάθεια που κάνουμε. Τα υδροπλάνα θα πετάξουν. Εμείς αυτό που έχουμε σχεδιάσει για φέτος είναι η τελική ευθεία για να μπουν τα πρώτα υδροπλάνα στο Ιόνιο, όπου υπάρχουν τα τρία πρώτα υδατοδρόμια που είναι εν λειτουργία, τα οποία είναι Κέρκυρα, Παξοί και η Πάτρα, όπου θα διασυνδεθούν ευελπιστούμε το Μάρτιο ή τον Απρίλιο αν δεν υπάρχει κάποιο, κάποια δραματική εξέλιξη στα σημερινά δεδομένα. Θα ήθελα να σας ευχαριστήσω. Δεν θα ήθελα να μακρηγορήσω περισσότερο.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστώ πάρα πολύ τον κύριο Χαραλάμπου, το φίλο το Νικόλα. Ο λόγος στους δημάρχους, σας βλέπω ότι έχετε φορτσάρει.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Γεια σας, εγώ είμαι ο δήμαρχος Λειψών, δεν έχουμε συναντηθεί ποτέ. Και εμείς είμαστε από τα πρώτα νησιά που θα ολοκληρωθεί υδατοδρόμιο, με τις ενέργειες της περιφέρειας Νοτίου Αιγαίου. Είμαστε από τα πρώτα οκτώ. Εγώ κάποιες ερωτήσεις που  είναι τέλος πάντων, όχι δικές μου απορίες τόσο, όσο των δημοτών αλλά και των επισκεπτών, γιατί πραγματικά έχει δημιουργήσει πολύ αισιοδοξία στα νησιά μας αυτή η προοπτική, του να βρίσκεσαι σε μία ώρα το αργότερο, από το νησί σου στην Αθήνα, έτσι; Αυτό δεν έχει ξαναγίνει ποτέ και βεβαίως για την τουριστική ανάπτυξη, η οποία πιστεύω ότι  θα είναι εκρηκτική, έτσι; Αλματώδης σε περίπτωση που γίνει κάτι τέτοιο. Λοιπόν πρώτον. Με τις καιρικές συνθήκες, σε τι, σε ποιο βαθμό δυσκολίας, έτσι με τι καιρικές συνθήκες μπορούν να πετάξουν; Εμείς, συνήθως στα νησιά της Δωδεκανήσου αλλά και στις Κυκλάδες έχει πολλά μελτέμια και ειδικά το καλοκαίρι γύρω στα 6 – 7 μποφόρ είναι σύνηθες. Εκεί έχουμε  πρόβλημα;
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Όντως το Αιγαίο είναι ένα, είναι μία περιοχή η οποία είναι προβληματική Όσον αφορά τις περιβαλλοντικές συνθήκες και οι καιρικές συνθήκες μας έχουν οδηγήσει σε συγκεκριμένες λύσεις. Κάθε υδατοδρόμιο έχει ένα ιστορικό όσον αφορά τα μετεωρολογικά δεδομένα που αντιμετωπίζει είτε το λιμάνι, είτε  η περιοχή που έχει επιλεχθεί το υδατοδρόμιο. Αυτές οι, αυτά τα δεδομένα τα παίρνουμε σαν αναλυτές, σαν εταιρείες οι οποίες αδειοδοτούνε το υδατοδρόμιο, κάνουν κάποιες προτάσεις προφανώς στη δημοτική αρχή αν υφίσταται κάποιος λόγος ή όχι, να γίνει το υδατοδρόμιο στην περιοχή που… ή στις περιοχές που έχουν επιλεχθεί και ταυτόχρονα αναπτύσσεται και ένα εναλλακτικό υδάτινο πεδίο, το οποίο όταν θα λειτουργήσει το για το υδατοδρόμιο θα υπάρχει το σχέδιο ανάγκης, σε περίπτωση που οι καιρικές συνθήκες δεν επιτρέπουν την πρόσβαση, την προσέγγιση του υδροπλάνου στο υδατοδρόμιο, να προσεγγίσει το υδάτινο πεδίο ή ακόμα και εναλλακτικό υδατοδρόμιο. Αυτό συμβαίνει στα νησιά που δεν έχουν αεροδρόμιο και όταν οι εταιρείες δεν έχουν αμφίβια αεροσκάφη, αναγκαστικά θα πρέπει να έχουν το εναλλακτικό πλάνο. Στην περίπτωση των Λειψών, προφανώς έχουν μελετηθεί οι καιρικές συνθήκες, όπως οι περισσότεροι γνωρίζετε μαζί με το κλιμάκιο που έρχεται για να φτιάξει το  υδατοδρόμιο, επισκέπτεται μαζί με πιλότο ο οποίος... σωστά. Το γνωρίζω, για αυτό, επειδή είσαστε για αυτό σας το λέω, απλά ενημερωτικά το αναφέρω και εκεί που συνήθως είναι ακριβώς το αντίθετο σημείο με το υδατοδρόμιο, έτσι ώστε όταν έχει βοριά να πηγαίνουν στο νοτιά, όταν έχει νοτιά να πηγαίνουν στο βόρειο σημείο του νησιού.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Εγώ δεν μιλώ τόσο για την θέση του υδατοδρομίου, γιατί από ότι θυμάμαι από τη συζήτηση που είχαμε το κλιμάκιο, βρήκαν έξι εναλλακτικούς θαλασσοδιαδρόμους  για προσγείωση, ανάλογα με τον καιρό. Αυτό δεν είναι πρόβλημα. Το πρόβλημα, αν υπάρχει, θεωρώ ότι είναι οι καιρικές συνθήκες. Δηλαδή γενικότερα, με τι καιρικές συνθήκες μπορεί να πετάει στο…
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Όταν υπάρχει, ναι, ναι, να απαντήσω. όταν υπάρχει απαγορευτικό για τα καράβια, τα αεροπλάνα πετάνε.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Α, αυτό, αυτό θέλαμε.
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Για να σας πω ένα παράδειγμα, το 2009, το 2009 επιχείρησε στο Βόλο για τις Σποράδες η ARGO. Είναι για ένα μικρό χρονικό διάστημα, ενός χρόνου, ενός έτους. Όταν υπήρχε απαγορευτικό μαζεύονταν όλοι οι επιβάτες με τη σειρά, να τους  μεταφέρει το υδροπλάνο για να πάνε στα νησιά. Το υδροπλάνο συνήθως εκεί που προσεγγίζει είναι προστατευμένη περιοχή και δεν είναι ανοιχτή θάλασσα. Δηλαδή, όταν έχει έξω 6, 7 ή 8 μποφόρ, εκεί που είναι η προσέγγιση είναι 3,4,2, αναλόγως με την περιοχή και καταλαβαίνετε ότι η δυσκολία του πιλότου είναι πάντα σε θέματα του κυματισμού. Ανάλογα με το, τι είδους  κυματισμός υπάρχει, αν είναι βουβό κύμα, αν είναι σπαστό κύμα, όλα αυτά είναι κάτι τα οποία τα έχουμε ήδη προμελετήσει και προφανώς ο πιλότος έχει πάντα τον έλεγχο της απόφασης και που θα προσεγγίσει. Ήδη με το καινούργιο νομικό πλαίσιο, σε λιμάνια όπου υπάρχει δυνατότητα προσέγγισης και μέσα στο λιμάνι, μπορεί να προσεγγίσουν, απευθείας να μπούνε μέσα στο λιμάνι.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Η άλλη ερώτηση που έχω είναι, με το χέρι στην καρδιά και γνωρίζοντας και την προηγούμενη κατάσταση και απ’ ό,τι είδα έχετε επαφές με τη νέα κυβέρνηση, κ.λπ. Πότε υπολογίζετε να ολοκληρωθεί η εργασία. Δηλαδή, πέρα από τα νησιά εδώ του Ιονίου, για τα δικά μας, το 2021 θα πετάνε υδροπλάνα;
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Όπως αναφέρθηκα και πριν έχουμε εκπλαγεί με  την τυπικότητα της σημερινής κυβέρνησης. Με το που ανέλαβε η κυβέρνηση μπήκε σε μία λογική να λύσουν τις εκκρεμότητες, τα θέματα που εκκρεμούσαν για τα υδατοδρόμια και για τα υδροπλάνα, μας μάζεψαν όλους τους ενδιαφερόμενους και όλες τις εταιρείες τις οποίες είχαν ασχοληθεί και ήταν ας πούμε άνθρωποι οι οποίοι θα δημιουργούσαν την αυριανή αγορά. Κάναμε αρκετές συναντήσεις, ορίσαμε τα θέματα τα οποία είχαν προβλήματα και έπρεπε να λυθούν, εξαφανίσαμε σχεδόν όλα τα θέματα τα οποία χρονοτριβούσαν τις διαδικασίες και όλα τα υπουργεία, συμπεριλαμβανομένου μεταφορών, ναυτιλίας, ανάπτυξης, δημοσίας τάξης και τουρισμού μπήκαν σε μία  τροχιά, σε μία λογική ότι, αυτό είναι το προϊόν το οποίο θα δώσει μία ιδιαίτερη ανάπτυξη όχι μόνο στα νησιά αλλά και στην Ηπειρωτική Ελλάδα, μεταφέροντας τόσο τις παραδόσεις των νησιών προς τα μέσα, αλλά και προς τα έξω των ηπειρωτικών περιοχών οι οποίοι θα συνδεθούν με τις λίμνες. Οπότε ναι, το 2021 θα πετάμε σίγουρα. Ο στόχος μας δεν είναι το 2021, είναι το 2020. Ήδη όπως σας είχαμε πει τα τρία υδατοδρόμια σε συνεργασία και με την εταιρεία που ασχολείται, γιατί είμαστε δύο εταιρείες στο χώρο, να αναπτύξουμε όσο πιο γρήγορα  γίνεται τα υδατοδρόμια του Ιονίου γιατί είναι πιο κοντά στην υλοποίηση ενός βιώσιμου δικτύου και σε συνάντηση που είχα με την κυρία Κράτσα την προηγούμενη εβδομάδα, θα προσπαθήσει να πιέσει όσο πιο γρήγορα γίνεται στην υλοποίηση των υδατοδρομίων του Ιονίου. Αμέσως μετά ακολουθούν τα υδατοδρόμια των Σποράδων, με τον Βόλο που είναι σε τελική φάση και προφανώς το Αιγαίο όπου προ μερικών εβδομάδων υπογράψαμε και το μεγάλο αριθμό υδατοδρομίων προς ανάπτυξη με τον κύριο Χατζημάρκο.
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Ευχαριστώ.
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Η τιμή πώς θα διαμορφώνεται του εισιτηρίου; Η εμπορική εκμετάλλευση πώς θα είναι.
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Μία γενική προσέγγιση όπου βγαίνει από την ανάλυση των πτήσεων, οι πτήσεις θα κυμαίνονται από 10 έως 45 λεπτά, με μέσο όρο μισή ώρα  πτήσης. Δηλαδή ένα σκέλος ενός ταξιδιού, αν υπολογίσουμε μιας και είμαστε εδώ, Κεφαλονιά – Ιθάκη είναι 12 λεπτά, Κέρκυρα – Παξοί είναι 15 λεπτά,  Κέρκυρα – Λευκάδα είναι 22 λεπτά. Όλα αυτά εάν τα βάλουμε σε ένα και υπολογίσουμε μισή ώρα πτήσης ως την μέση τιμή της ώρας που θα πετάει ένα αεροσκάφος, δεν θα ξεπερνάει τα 75 ευρώ. Προφανώς η μισή ώρα στα 75 ευρώ. Αλλά και με το μεταφορικό ισοδύναμο, όσο και με κάποιες επιδοτήσεις οι οποίες υπάρχουν μέσα από κάποιων νομικών πλαισίων όσον αφορά τη διασύνδεση των νησιών, θα έρθει πολύ πιο χαμηλά. Αν υπολογίσουμε παραδείγματος χάρη Κέρκυρα – Παξοί, εάν η μισή ώρα είναι 75 ευρώ, τα  15 λεπτά είναι, 37,50 - 40. Σε όλα τα λιμάνια που θα υπάρχει, σε όλα τα λιμάνια θα υπάρχει, σύμφωνα πάντα με το νομικό πλαίσιο, θα υπάρχει η διαδικασία ελέγχου τόσο των αποσκευών, όσο και των επιβατών, όπως υπάρχει και με το αεροδρόμιο. Είναι μία διαδικασία η οποία έχει μπει το πλαίσιο και η λογική του ελέγχου, γιατί το αεροσκάφος είναι ένα μέσον το οποίο θα μπορούσε άνετα να χρησιμοποιηθεί για κακόβουλη ενέργεια.
Ν. ΤΣΑΜΠΑΛΑΚΗΣ: Καλησπέρα, καλησπέρα και από μένα, (....)Ευχαριστούμε πολύ για την πρόσκληση κύριε πρόεδρε Λευτέρη. Τσαμπαλάκης Νικήτας ονομάζομαι, από Πάτμο, Αντιδήμαρχος τουρισμού. Δήμαρχε ευχαριστούμε για την φιλοξενία. Η ερώτηση είναι η εξής. Η Πάτμος βρίσκεται σε ένα καλό νομίζω στάδιο, αυτή τη στιγμή, όσο αφορά για το θέμα υδροπλάνων. Αυτές τις μέρες συναρμολογείται ο οικίσκος για την Πάτμο. Η πλωτή σε λίγες μέρες θα μπει, αλλά δεν σας άκουσα να λέτε, να φύγουμε λίγο από το Ιόνιο και να πάμε λίγο στα Δωδεκάνησα, δεν σας άκουσα να λέτε για την Πάτμο εάν θα είναι έτοιμη το 2020. Μία ερώτηση είναι αυτή. Και η άλλη ερώτηση είναι, επειδή το όραμα για το Φάληρο το βλέπω λίγο μεταγενέστερο, γιατί είναι μία μεγάλη επένδυση και δεν ξέρω κατά πόσο θα είναι έτοιμο μέσα στο 2020 να μιλάμε για το Φάληρο, μιλήσατε για 3 ειδών σκάφη, αν δεν κάνω λάθος, όσον αφορά στα αεροπλάνα. Η δικιά σας εταιρεία τι τύπο έχει; Δηλαδή εάν είναι αμφίβια, θα μπορούσαμε κάλλιστα μες στο καλοκαίρι να μιλάμε για απευθείας πτήσεις από τα Σπάτα, το αεροδρόμιο των Σπάτων  και να προσγειώνονται στα νησιά τα δικά μας. Ευχαριστώ.
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Καταρχήν να αναφέρω, ναι, όντως η Πάτμος είναι ένα υδατοδρόμιο το οποίο έχουμε ξεκινήσει από το 2015, καταλήξαμε σήμερα να βρίσκεται στην τελική ευθεία... με πρώτη πτήση το 2005, σωστά. Είχαν πραγματοποιηθεί και κάποιες πτήσεις στο Αιγαίο από την εταιρεία που είχαμε αναφέρει, από την EAR SEALINES και είναι ένας προορισμός ο οποίος γενικά έχει τα αντίστοιχα επίπεδα δυσκολίας προσέγγισης όπως και η Ιθάκη, δύσκολο δηλαδή να προσεγγίσεις. Υπάρχει στο σχεδιασμό της δικιάς μας εταιρείας μία ανάπτυξη ενός  σχεδίου charter πτήσεων, έτσι ώστε να φεύγουν απευθείας από Ελευθέριος Βενιζέλος και να πηγαίνει στην Πάτμο. Απλά καταλαβαίνετε ότι ένα υδατοδρόμιο μόνο του, ανεβάζει το κόστος της λειτουργίας ενός υδροπλάνου. Δηλαδή θα κάνεις έξι - επτά πτήσεις την ημέρα στην Πάτμο, θα είναι λίγο δύσκολο να τις γεμίζεις στο τέλος εάν είναι μόνο ένα. Ενώ εάν είχαμε και δύο – τρία αλλά υδατοδρόμια στην περιοχή, θα μπορούσαμε πολύ εύκολα να αναπτύξουμε... Θα το δοκιμάσουμε, έτσι; Έτσι κι αλλιώς το υδατοδρόμιο είναι δικών μας συμφερόντων, οπότε είναι κάτι το οποίο θα το υποστηρίξουμε κιόλας. Τα αεροσκάφη που έχουμε είναι ένα αμφίβιο και ένα straight flow, δηλαδή ένα το οποίο μπορεί να προσεγγίζει και αεροδρόμια συμβατικά. 19 θέσεων είναι το  maximum αεροσκάφος που υπάρχει σήμερα και που μπορεί να πετάει στην Ευρώπη. υπάρχουν και κάποια άλλα είδη και Κινέζικα και Ρωσικά, τα οποία δεν έχουν πιστοποίηση της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της ΕΑΖΑ, έτσι ώστε δεν μπορούν να πετάξουν προς το παρόν στην Ευρώπη.
Α. ΚΑΡΑΓΙΑΝΝΑΚΗΣ: Καλησπέρα σας, Αντώνης Καραγιαννάκης, δημοσιογράφος.  Καλή επιτυχία στο εγχείρημά σας, στις επιχειρήσεις σας. Ήθελα να ρωτήσω αν μπορείτε να μας πείτε το μίνιμουμ των διαστάσεων για ένα υδατοδρόμιο, πρώτον. Δεύτερον, με το χέρι στην καρδιά αναφερθήκατε και μας αναφέρατε αρκετά προτερήματα στα υδροπλάνα, με το χέρι στην καρδιά εάν υπάρχει κάποιο μειονέκτημα δεν θα ήταν κακό να το μοιραστούμε μαζί. Παραδείγματος χάρη έχω ακούσει ότι, το θαλασσινό νερό λιγάκι είναι, λιγάκι σκουριάζουν τα... Δεν ξέρω, μπορεί και να κάνω λάθος. Και τρίτον, μήπως...μάλλον οι τιμές μεταβάλλονται, κυμαίνονται ανάλογα και με τον προορισμό;  Δηλαδή θα έχουμε... να μας πείτε λίγο τα εισιτήρια που θα κυμαίνονται, αν υπάρχει τέτοια εικόνα. Ευχαριστώ.
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Να ξεκινήσω καταρχήν, η πρώτη ερώτηση που αφορούσε όσον αφορά το κομμάτι, τις διαστάσεις του αεροδρομίου. Υπάρχει λίγο, έχει συγχυστεί η δημοτική κοινότητα όσον αφορά το τι πρέπει να φτιάξει. Ένα υδροπλάνο, μπορεί να προσεγγίσει οποιαδήποτε προβλήτα είναι μέσα στο νερό και έχει ύψος 50 εκατοστών. Από κει και πέρα, ένα υδατοδρόμιο, σύμφωνα με τις διαστάσεις που έχει δώσει το νομικό πλαίσιο, δίνει συγκεκριμένα ανά επιβάτη 1,2 τετραγωνικά μέτρα στο χώρο ελέγχου και 1,2 τετραγωνικά μέτρα στο χώρο αναμονής. Οπότε υπολογίζουμε αν είναι 19 επιβάτες, αν είναι μίας θέσης το αεροδρόμιο, δεν θα ξεπερνάει τα 50 τετραγωνικά καλυμμένου χώρου και άλλα 50 εξωτερικού χώρου, έτσι ώστε να υπάρχει η προσέγγιση προς την προβλήτα. Παράλληλα η προβλήτα από 12 έως 20 μέτρα για κάθε αεροσκάφους και αυτό είναι το μίνιμουμ των διαστάσεων. Από κει και πέρα, ένα αεροδρόμιο επί  υδάτινης επιφάνειας μπορεί να αναπτύξει πολλαπλές δραστηριότητες, μπαίνοντας στη λογική ότι, δεν θα έχει μόνο υπηρεσίες προς τα αεροσκάφη ελέγχου επιβατών, αλλά μπορεί να έχει και το θέμα των καυσίμων, όπως είναι ανεφοδιασμός καυσίμων του αεροσκάφους, που θα πρέπει να δημιουργηθούν κάποιες άλλες εγκαταστάσεις, έτσι ώστε να μπορεί το υδροπλάνο να εφοδιάσει. Παράλληλα το θέμα του θαλασσινού νερού. Η δική μας προσέγγιση και ο δικός μας σχεδιασμός είναι ότι, επειδή όντως το θαλασσινό νερό σκοτώνει οτιδήποτε είναι μεταλλικό και οι μηχανές του αεροσκάφους, οι οποίες είναι και το ακριβό μέρος του αεροσκάφους, πλένονται καθημερινά μετά το τέλος της υπηρεσιακής ημέρας. Οπότε καταλαβαίνετε ότι ένα υδατοδρόμιο ανά περιφέρεια, γιατί η Ελλάδα είναι χωρισμένη σε περιφέρειες, όπου θα επιχειρούν τα υδροπλάνα, ανά περιφέρεια θα υπάρχει ένα υδατοδρόμιο όπου θα βγαίνουν έξω τα υδροπλάνα και θα πλένονται με ειδικές τουρμπίνες, πιστόλια πίεσης, έτσι ώστε να φεύγει κάθε είδος θαλασσινού νερού, για να αποφεύγεται η διάβρωση του αεροσκάφους. Όσον αφορά το κόστος, όπως είπαμε μέσο όρο κόστους έχουμε την μισή ώρα πτήσης, όπου είναι την μέση ώρα πτήσης 75 ευρώ, προφανώς και κάποιες επιδοτήσεις μπορούν να χαμηλώσουν την τιμή και προφανώς σε συνεννόηση πάντα, που μέχρι σήμερα είχαμε με διάφορους φορείς, από τοπική αυτοδιοίκηση, περιφέρεια, ακόμα και ιδιωτικές επιχειρήσεις, όπως μεγάλα ξενοδοχεία, θα επιδοτούν κάποιες θέσεις, έτσι ώστε να υπάρχει δρομολόγιο σε περιοχές, οι οποίες δεν υπάρχει και ιδιαίτερο ενδιαφέρον. Ένα λεπτό να ακούνε και οι άλλοι.
Κ. ΚΑΡΑΒΙΑΣ: Καλησπέρα σας. Καραβίας Κωνσταντίνος από τον Δήμο Ιθάκης, την Επιτροπή Τουρισμού. Μία ερώτηση διευκρινιστική. Θα υπάρχει δυνατότητα ιδιώτης να ναυλώσει υδροπλάνο  για συγκεκριμένο χρονικό διάστημα με προκράτηση; Θα υπάρχει αυτή η δυνατότητα; Ή ένα γκρουπ ιδιωτών να κάνουν, πέρα από το συνηθισμένο ταξιδιού, βάσει του χρονοδιαγράμματος, να κάνουνε  ιδιωτικό τσάρτερ ας πούμε. 
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Προφανώς και υπάρχει αυτή η δυνατότητα. Προφανώς και είναι κάτι το οποίο ήδη έχει ξεκινήσει από τις εταιρείες των κρουαζιερόπλοιων, ήδη έχουμε κάνει προκρατήσεις αεροσκαφών, όχι θέσεων, όπου θα κάνουν συγκεκριμένες ειδικές πτήσεις. Είναι τουριστικά προϊόντα, τα οποία θα πουλάνε μέσα από τις κρουαζιέρες, μέσα από τα κρουαζιερόπλοια. Το ίδιο μπορεί να αντιστοιχίσει και σε τουριστικά πρακτορεία, το ίδιο μπορεί να γίνει και με ανθρώπους οι οποίοι θέλουν να μισθώσουν αεροσκάφος απλά για να κάνουν κάποιες πτήσεις. Η διαφορά των ιδιωτικών πτήσεων, των τσάρτερ πτήσεων, από τα (…) flight, δηλαδή τις πτήσεις οι οποίες είναι ήδη σχεδιασμένες, είναι ότι μπορεί να φεύγει από υδατοδρόμιο και να προσεγγίζει υδάτινα πεδία, γιατί δεν υπάρχει έλεγχος αποσκευών ή έλεγχος επιβατών.
Κ. ΚΑΡΑΒΙΑΣ:  Ερώτηση όσον αφορά για το μεταφορικό ισοδύναμο. Έχει γίνει συζήτηση μέσα στο νομοσχέδιο όσον αφορά για τα υδροπλάνα; 
Ν. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ: Το έχουμε συζητήσει με τον Υπουργό, είμαστε διατεθειμένοι να ενταχθούμε και εμείς στο κομμάτι του μεταφορικού ισοδύναμου. Προφανώς και θα εξυπηρετήσουμε και εμείς με τη σειρά μας ότι μεταφορική, όποια μεταφορική κοινότητα ενδιαφέρεται να αξιοποιήσει τη συγκεκριμένη επιδότηση. Πρόεδρε να λάβεις την πρωτοβουλία εσύ. Είμαστε εντάξει; Ωραία ευχαριστώ πολύ. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστώ πολύ  τον φίλο μου τον Νικόλα. Και τώρα μπαίνουμε στην τελευταία θεματική, που έχει να κάνει με δράσεις, που έχουμε και τη συνέχεια και το ερώτημα είναι το εξής. Θέλετε οι Δήμαρχοι περισσότερο να μπούμε σε μία διαδικασία για λίγα λεπτά, άντε ένα μισαωράκι, να ανεβάσουμε πάνω τους καλεσμένους που έχουμε και αφορούν και έχουν γνώσεις πάνω στο θέμα ΕΣΠΑ και νησιωτικότητα για καμία ερώτηση ή να πάμε παρακάτω; Αναφέρομαι για τον κύριο Κουτουλάκη, για τον κύριο Διευθυντή  Νησιωτικής Πολιτικής τον Κώστα τον Βλάχο. Έχετε κάτι; Όχι. Ωραία, λοιπόν ευχαριστούμε πάρα πολύ και προχωράμε στην τελευταία ενότητα για σήμερα. Θα την πάμε ανάποδα την ενότητα, γιατί θέλουμε να δώσουμε περισσότερο χρόνο στην ομάδα της καθηγήτριας της κυρίας Λεκάκου. Άρα ξεκινάμε με τον κύριο Χαρίλαο Φαλτσέτα. Πού είναι; Εδώ είναι, ok. Και τον κύριο Γιάννη Σωφρόνη. Πού είναι; Ναι. Είναι ο Διευθύνων Σύμβουλος της ΣΟΛ και σύμβουλος τοπικής αυτοδιοίκησης, ΣΟΛ Συμβουλευτική. Σώμα Ορκωτών Λογιστών είναι το ΣΟΛ. Και η εισήγηση τους είναι ένα μοντέλο που έχουνε φτιάξει, το «SGPnet – Ο έξυπνος τρόπος βελτίωσης αποδοτικότητας και αποτελεσματικότητας των δήμων». Είναι ένα πρόγραμμα το οποίο αφορά δείκτες και είναι σε συνεργασία με την ΚΕΔΕ και ήθελα να μπει στην ενότητα μαζί, γιατί έχει ένα ενδιαφέρον, είναι σε εντελώς άλλο τομέα, πιο διαφορετικό, αλλά όταν ήρθε και που το παρακολούθησε ο κύριος Σωφρόνης, μου το δείξε. Νομίζω ότι είχε πάρα πολύ μεγάλο ενδιαφέρον και του είχα πει θέλω να έρθεις όταν θα είναι και η κυρία Λεκάκου να το δούμε, να δούμε τι μπορούμε να κάνουμε στη συνέχεια προς την ίδια κατεύθυνση. 
Χ. ΦΑΛΤΣΕΤΑΣ: Λοιπόν καλησπέρα, όπως είπε ο Πρόεδρος θα είμαστε πολύ – πολύ σύντομοι. Αυτό το οποίο έχουμε να παρουσιάσουμε, αφορά μία νέα υπηρεσία την οποία έχουμε αναπτύξει. Νέα βέβαια, έχει παλιώσει τώρα, νέα ήταν κάποτε όταν ξεκινήσαμε πριν αρκετό καιρό. Εξακολουθώ να τη λέω νέα. Νομίζω ότι είναι αρκετά επίκαιρο το θέμα, δεδομένου ότι ήδη έγινε κουβέντα για δείκτες. Η δουλειά την οποία θα παρουσιάσουμε, αφορά τους δείκτες, έχει πολύ σχέση με δείκτες. Αναφέρθηκε προηγουμένως ότι, το θέμα των δεικτών είναι και επίκαιρο, αλλά και άλυτο. Αν κατάλαβα καλά. Εδώ θα ήθελα καταρχήν να εκφράσω την αντίρρησή μου, το θέμα των δεικτών δεν είναι ούτε άλυτο, ούτε καινούργιο. Οι δείκτες όχι μόνο στην τοπική αυτοδιοίκηση, αλλά σε όλους τους τομείς, είτε της επιχειρηματικότητας, είτε της δημόσιας διοίκησης, εφαρμόζονται από πολλά χρόνια. Ασχολούμενος εγώ προσωπικά με το θέμα των δεικτών αρκετά χρόνια, ίσως δεκαετίες, θα έλεγα ότι οι δείκτες, αν κοιτάξει κανείς στα site των άλλων ευρωπαϊκών χωρών και όχι μόνο ευρωπαϊκών χωρών, αλλά και Αυστραλίας, Καναδά, ακόμα και στις Ινδίες να κοιτάξει, θα βρει σύνολα δεικτών, ειδικότερα για την τοπική αυτοδιοίκηση, τα οποία εφαρμόζονται από πάρα πολλά χρόνια. Δεν ισχυρίζομαι με αυτό ότι αυτοί οι δείκτες είναι εφαρμόσιμοι άμεσα στη χώρα μας. Για να γίνω πιο συγκεκριμένος όσον αφορά τοπική αυτοδιοίκηση. Για παράδειγμα στη Μεγάλη Βρετανία, υπάρχει ένα τεράστιο σύνολο από δείκτες, που εφαρμόζεται εδώ και πάρα πολλά χρόνια και αφορά την αποδοτικότητα και αποτελεσματικότητα της τοπικής αυτοδιοίκησης, από πάρα πολλά χρόνια. Εγώ θυμάμαι ήδη από προ του 2000, ασχολούμενος με το θέμα, είχα βρει ένα τεράστιο σετ από δείκτες. Δεν είναι εφαρμόσιμοι στην Ελληνική πραγματικότητα. Το λέω ξεκάθαρα. Δεν με βοήθησαν καθόλου τότε ψάχνοντας να διαμορφώσω ένα σύνολο δεικτών. Και ο κυριότερος λόγος είναι ότι άλλες είναι οι αρμοδιότητες της τοπικής αυτοδιοίκησης στη Μεγάλη Βρετανία και άλλες σε εμάς. Εκεί η δημόσια ασφάλεια για παράδειγμα και η πυροσβεστική, αποτελεί αρμοδιότητα της τοπικής αυτοδιοίκησης και υπάρχουν σχετικοί δείκτες. Σε μας δεν ισχύει αυτό. Ούτε η δημόσια ασφάλεια, ούτε η πυροσβεστική, είναι αρμοδιότητα της τοπικής αυτοδιοίκησης. Έπειτα, έχοντας προχωρήσει σε άλλες χώρες αρκετά σε θέματα μέτρησης αποδοτικότητας, έχουν ξεπεράσει πλέον στον τομέα των δεικτών το να μετράνε την αποδοτικότητα. Την μετράνε και αυτή, αλλά είναι ένα θέμα πεπερασμένο. Μετράνε πολύ πιο εξειδικευμένα θέματα. Πολύ – πολύ πιο εξειδικευμένα, που για μας είναι πολύ προχωρημένα, διότι δεν έχουμε ακόμα δείκτες για να μετράμε στοιχειώδη πράγματα αποδοτικότητας και αποτελεσματικότητας. Και να έρθω τώρα στη δική μας τη δουλειά. Η δική μας η δουλειά έχει σχέση με δείκτες αυτό το οποίο προσπαθούμε να προωθήσουμε στην τοπική αυτοδιοίκηση και όχι μόνον στην τοπική αυτοδιοίκηση, έχει άμεση σχέση με δείκτες, τους οποίους απλά όμως χρησιμοποιεί. Ο σκοπός της δουλειάς μας δεν είναι να μετρήσουμε δείκτες, κάτι το οποίο το κάνουμε σαν προϋπόθεση για να καταλήξουμε εκεί που θέλουμε. Ο σκοπός μας είναι, μέσω των δεικτών να βρούμε ποιες είναι οι καλές πρακτικές οι οποίες εφαρμόζονται στους δήμους. Χρησιμοποιούμε δηλαδή τους δείκτες και με εφαρμογή μεθόδων Benchmarking, προσπαθούμε να βρούμε ποιοι Δήμοι είναι αυτοί οι οποίοι έχουν καλύτερη αποτελεσματικότητα, αποδοτικότητα, κατά τομείς. Όπως θα εξηγήσει ο συνεργάτης μου στη συνέχεια, έχουμε διακρίνει τομείς λειτουργίας των δήμων, λίγο – πολύ όλοι οι Δήμοι τις ίδιες λειτουργικές περιοχές έχουν. Μπορεί να μην έχουν την ίδια βαρύτητα σε όλους τους δήμους, αλλά λίγο – πολύ όλοι έχουν τις ίδιες περιοχές που ασχολούνται. Έχουμε λοιπόν καθορίσει εμείς ένα σετ δεικτών για κάθε λειτουργική περιοχή, τους οποίους μετράμε και μέσω αυτών προσπαθούμε να εντοπίσουμε που υπάρχουν καλές πρακτικές. Με άλλα λόγια, ποιος Δήμος μεταξύ αυτών που συμμετέχουν, είναι αυτός ο οποίος έχει τις καλύτερες επιδόσεις σε κάθε λειτουργική περιοχή. Στη συνέχεια, αυτή είναι η αρχή όμως, αυτή είναι η βάση. Αυτό που κάνουμε στη συνέχεια έχει σημασία ότι, εκεί που βρίσκουμε ότι υπάρχουν οι καλύτερες επιδόσεις, τους επισκεπτόμαστε και καταγράφουμε αναλυτικά τη διαδικασία που ακολουθούν, ώστε να έχουν καλές επιδόσεις. Με άλλα λόγια, καταγράφουμε αναλυτικά το πώς το κάνουν, ώστε να είναι καλοί στη δουλειά τους. Αυτός είναι ο σκοπός της δουλειάς μας και όχι οι δείκτες. Τους οποίους δείκτες επαναλαμβάνω τους χρησιμοποιούμε σαν ένα μέσον για να βρούμε τις καλές πρακτικές. Πρέπει να επισημάνω το εξής. Επειδή και περί καλών πρακτικών ακούγονται πολλά, πολλή συζήτηση, πολύ εύκολα χρησιμοποιείται ο όρος καλή πρακτική. Όταν αναφερόμαστε εμείς στις καλές πρακτικές, εννοούμε πρακτικές που με αντικειμενικό τρόπο συμβάλλουν στην βελτίωση αποδοτικότητας. Αποδοτικότητα που σημαίνει πώς θα παράγω καλύτερες και περισσότερες υπηρεσίες, με όσο το δυνατόν μικρότερο κόστος. Επομένως δεν αναφερόμαστε, όταν λέμε καλή πρακτική, δεν αναφερόμαστε σε καλές για παράδειγμα επικοινωνιακές δράσεις. Μπορεί μία επικοινωνιακή δράση να είναι καλή πρακτική, εφόσον συμβάλλει στην αποδοτικότητα. Επομένως η προσέγγισή μας πρέπει να το ξεκαθαρίσω, είναι πολύ – πολύ τεχνοκρατική. Αυτό προσπαθούμε να κάνουμε. Ευρισκόμενος εδώ τις προηγούμενες μέρες, πραγματικά άκουσα δυο – τρεις συζητήσεις μεταξύ Δημάρχων και έχω ακούσει και επανειλημμένα στο παρελθόν σε ανάλογες συναντήσεις, συζητήσεις όπου ο ένας αναφέρει δήμαρχος στον άλλο, ότι αυτό το πρόβλημα το έχω λύσει με αυτό τον τρόπο. Τι κάνεις ρωτάει ο άλλος δήμαρχος. Αυτό και αυτό κάνω. Αυτό που γίνεται στην πράξη, όταν συναντιούνται οι δήμαρχοι μεταξύ τους, θέλουμε εμείς να το κάνουμε με ένα μεθοδευμένο και αντικειμενικό τρόπο. Στην πραγματικότητα και εμείς το κάνουμε στη δουλειά μας, δεν το κάνουν μόνο οι δήμαρχοι. Το κάνουμε και εμείς και όλες οι επιχειρήσεις και όλοι οι οργανισμοί, σε όλο τον κόσμο, όχι τώρα, πάντοτε αυτό κάνουν. Προσπαθεί ο καθένας να δει από τον άλλον, μήπως κάτι το κάνει καλύτερα. Κι αν μπορεί, εντός εισαγωγικών, να κλέψει την ιδέα ή να κάνει το ίδιο και αυτός, ώστε να λειτουργήσει καλύτερα. Αυτή την πανάρχαια μέθοδο, προσπαθούμε εμείς να την οργανώσουμε με έναν τρόπο, ώστε να μην είναι ούτε χαοτικός, ούτε τυχαίος. Δεν είναι δική μας ιδέα, πρέπει να το τονίσω αυτό. Κάνουμε αυτό που γίνεται σε όλο τον κόσμο εδώ και πάρα πολλά χρόνια. Δεν είναι δική μας ιδέα, προσπαθούμε να κάνουμε αυτό που γίνεται σε όλο τον κόσμο για τη βελτίωση της αποδοτικότητας – αποτελεσματικότητας. Ο συνεργάτης μου θα εξηγήσει τι έχουμε κάνει μέχρι τώρα και πόσο έχουμε προχωρήσει. Νομίζω δεν ξεπέρασα τα 3 λεπτά. 
Γ. ΣΩΦΡΟΝΗΣ: Για να μην ξεπεράσω ούτε εγώ τα τρία λεπτά, θα προσπαθήσω να είμαι σύντομος, ξεπερνώντας αρκετά πράγματα. Το SGPnet όπως βλέπετε, που λέμε ότι είναι ο έξυπνος τρόπος βελτίωσης της αποδοτικότητας και της αποτελεσματικότητας των δήμων, με το βελάκι και το χτυπάω έτσι; Είναι μία καινούργια υπηρεσία που όπως είπε ο κύριος Φαλτσέτας, εντοπίζει τις καλές πρακτικές που έχουν ήδη εφαρμοστεί και αποδώσει σε οργανισμούς τοπικής αυτοδιοίκησης της χώρας μας και προτείνει βελτιώσεις, με βάση αυτές. Την υπηρεσία αυτή την έφτιαξε η ΣΟΛ Συμβουλευτική, την διαμόρφωσε σε συνεργασία με τις εταιρείες Blue Value και OTS, είναι και η κυρία Σιδηρόπουλου που εκπροσωπεί τις δύο εταιρείες εδώ από χθες και παρακολουθεί το συνέδριό σας. Και στόχο έχει να εξασφαλιστεί η συνεχής αναβάθμιση της αποδοτικότητας και της αποτελεσματικότητας των φορέων της τοπικής αυτοδιοίκησης. Αποτελεί μία υπηρεσία τεκμηρίωσης καλών πρακτικών και εφαρμογής τους. Με μεθοδευμένο και τεκμηριωμένο τρόπο, βρίσκουμε αυτές τις καλές πρακτικές που εφαρμόζονται σε άλλους και να τις μεταφέρουμε στους υπόλοιπους, για να μπορέσουν να βελτιώσουν τις υπηρεσίες τους και ότι προσφέρουν. Είπαμε ότι, είπε ο κύριος Φαλτσέτας ότι, χωρίζουμε το δήμο σε 10 λειτουργικές περιοχές, από οικονομική, δραστηριοοικονομική διαχείριση, διοικητικοοικονομικές υπηρεσίες, πολιτισμό, αθλητισμό, το κάνουμε, ποιότητα ζωής και τα υπόλοιπα και με δείκτες εκεί διαμορφώνουμε παραδείγματα δεικτών 2 – 3, για να προχωρήσω στην πιο ουσία και να καταλάβετε πού πάνε. Στην οικονομική διαχείριση έχουμε τον δείκτη ανεξαρτησίας. Αυτός τι είναι, πώς βγαίνει; Από τα ίδια έσοδα, το σύνολο των ιδίων εσόδων, στο σύνολο των εσόδων. Τι ποσοστό είναι αυτό, πόσο μπορεί να δουλέψει ο δήμος Τήλου παράδειγμα, έτσι; Αν κοπούν όλες οι επιδοτήσεις. Μιλάω για όλους, τους 322 δήμους. Θα φτάσω στα μικρά νησιά. Θα φτάσω και στα μικρά νησιά. Έτσι; Για να έχει καλύτερο αποτέλεσμα όλη η ιστορία, τους 322 δήμους, πέρα που παίρνουμε τη γενική εικόνα, τους κατηγοριοποιούμε και τους βάζουμε σε κατηγορίες, όπως είναι ο «Κλεισθένης» ή ανάλογα πώς συμμετέχουμε. Βλέπουμε ξεχωριστά τους μικρούς δήμους, τους μικρούς νησιωτικούς, τους μεγάλους, τους μεσαίους, τους αγροτικούς, τους τουριστικούς, κ.λπ. Μπορεί η Τήλος δηλαδή να είναι και στους μικρούς νησιωτικούς, να είναι εάν συμμετέχουν και άλλοι και στους τουριστικούς δήμους. Μπορεί; Και να έχει δύο καλές πρακτικές. Λοιπόν, αυτό που κάναμε για το συνέδριο το δικό σας εδώ, είναι να πάρουμε στοιχεία δημοσιευμένα από 10 από τους 35 μικρούς νησιωτικούς δήμους, τους κάτω των 3.500. 10 από τους 35. Της οικονομικής διαχείρισης, τα απολογιστικά στοιχεία του 2018. Και να δούμε την συμπεριφορά τους σε 10 δείκτες. Όχι. Εμείς δεν παρουσιάζουμε, δηλαδή πρόθεση δεν είναι να παρουσιάσουμε τον κάθε δήμο, παρουσιάζονται και στις διαφάνειες με κωδικούς ο καθένας, έτσι; Ούτε θα πούμε ποιος είναι. Πάντως στο δείκτη της ανεξαρτησίας, αυτό που λέγαμε τα ίδια έσοδα υπάρχουν, υπάρχει Δήμος  μικρός, με ίδια έσοδα 7,5% περίπου στο σύνολο των εσόδων του, δηλαδή απόλυτα εξαρτώμενος από τις επιχορηγήσεις, έτσι; Και υπάρχει και Δήμος, ο καλύτερος από τους 10,  με 46% - 47%. Ναι. Ε, καλά, όχι, είναι κάτω από 3.500. Λοιπόν, εδώ τι άλλο βλέπεις. Από ότι είδα εγώ, χωρίς να έρθω στο δήμο, χωρίς να έχουμε συνεργαστεί, δηλαδή χωρίς να προχωράει το πρόγραμμα ότι, όσο πιο μικρός είναι ο δήμος, είναι τόσο πιο χαμηλά τα ίδια έσοδα. Έτσι; Είναι αυτονόητο. Έχω πάει. Όχι, όχι και δεν ξέρω τώρα, δεν τα έχω εδώ τα στοιχεία. Αν είχα τα άλλα, θα έλεγα και ποιοι Δήμοι είναι. Τους ξέρω τους 10, έτσι; Δεν είναι εκεί. Το άλλο στοιχείο βέβαια είναι, γιατί έχουμε πάρει και κάποιους δήμους μεγαλύτερους, έτσι; Ότι κάποιοι από τους μικρούς δήμους, αλλά όχι οι πολύ – πολύ μικροί, που έλεγε ο δήμαρχος Λειψών νωρίτερα ότι, πρέπει να υπάρχουν κι άλλες κατηγορίες, δηλαδή όλοι οι μικροί δήμοι δεν είσαστε ίδιοι. Οι μικροί νησιωτικοί δήμοι, από τους 100 – 200 κατοίκους μέχρι τους 3.500, δεν έχετε όλοι τα ίδια χαρακτηριστικά. Το ανέφερε πολύ νωρίτερα σήμερα κάποιος, μάλλον ο δήμαρχος Λειψών και φαίνεται και από δω. Στα βεβαιωθέντα, τι βεβαιώνεις; Προϋπολογίζεις κάποια έσοδα. Πόσο είναι το ποσοστό των βεβαιωθέντων σε αυτά. Το προχωράω αυτό, δεν είναι πολύ – πολύ σημαντικό, αλλά είναι, έτσι; Είναι. Και Εδώ βλέπετε διαφορές, έτσι; Ο μικρότερος 35, έχει προϋπολογίσει 100, βεβαίωσε τα 35, γιατί; Υπάρχει και αυτό. Απλά αυτά, εμείς θα πάμε να τα δείξουμε μετά τους δείκτες. Στις καλές πρακτικές που λέμε, έτσι; Είναι και η υποστελέχωση. Το πιο βασικό. Από την εμπειρία και τη δική μου στην  αυτοδιοίκηση το (…) και σαν αιρετός και σαν μετακλητός, είναι το βασικότερο. Είναι και κάποιοι δήμοι που έχουνε περάσει και το 100% έτσι; Στο προϋπολογισμένο, στη βεβαίωση. Επενδύσεις. Μικρότερο 10%, μεγαλύτερο 40%. Επενδύσεις στο σύνολο των δαπανών. Σε ένα χρόνο, στο 2018. Στο σύνολο των εσόδων. Ακριβώς. Έτσι; Εισπραχθέντα με βεβαιωθέντα. Εισπραχθέντα με βεβαιωθέντα. Ναι. Ανείσπρακτα. Το χειρότερο νούμερο είναι 30%. Βεβαίωσες 100, εισέπραξες 70. Το φτιάξατε; Αφήστε, θα πάω να τα βλέπετε πιο καλά επάνω. Δείκτης εξάρτησης. Επιχορηγήσεις στο σύνολο των εσόδων. 30%  επιχορηγήσεις. Εδώ αυτός που έχει τα λιγότερα, είναι καλύτερος, έτσι; Λοιπόν αυτός ο δείκτης είναι, σύνολο επιχορηγήσεων, στο σύνολο των εσόδων σου. Το σύνολο των επιχορηγήσεων. Πάμε σε κάποιους άλλους δείκτες, που πάλι δείχνουν την εικόνα και μπορείς να δεις και την ταυτότητα του δήμου περισσότερο, ενώ πριν μπορούσες να δεις το τι κάνει. Το σύνολο των εσόδων ανά χίλιους κατοίκους. Ανά χίλιους κατοίκους. Τώρα για σας το χίλιοι είναι, μπορεί να είναι και δύο νησιά, έτσι; Δύο δήμοι. Αλλά όταν βάζεις μέσα εδώ, για να έχεις ιδέα για την Αθήνα, βάζεις το 1000. Το μεγαλύτερο είναι 3.000.000 ανά χίλιους κατοίκους. Και βέβαια το μικρό και που είναι νορμάλ ας πούμε, είναι γύρω στις 800.000. Σύνολο επενδύσεων το επόμενο, έτσι; Ανά χίλιους κατοίκους. Βλέπετε διαφοροποίηση, έτσι; Από τις 100.000, 100 ευρώ δηλαδή ανά κάτοικο, μέχρι και 900 ευρώ ανά κάτοικο. Λειτουργικές δαπάνες ανά χίλιους κατοίκους, από 500 περίπου ευρώ μέχρι 1.600, στους δέκα δήμους αυτούς, έτσι; Σύνολο ιδίων εσόδων ανά χίλιους κατοίκους. Τώρα εδώ μπορεί να μου πεις ποιο είναι το καλύτερο, τα λίγα ή τα πολλά έτσι; Γιατί από τους κατοίκους έρχονται τα περισσότερα έσοδα. Όχι στο τέλος. Όχι, καλή είναι η φασαρία. Το σύνολο των εσόδων λοιπόν, έτσι; Το σύνολο των εσόδων ανά χίλιους κατοίκους, ξεκινάει, το χαμηλότερο είναι στη γύρω στα 80 ευρώ ανά κάτοικο, το ψηλότερο είναι στα 900. Εδώ παίζουν πολλοί παράγοντες ρόλο στα ίδια έσοδα. Ένας τουριστικός Δήμος έχει μεγαλύτερα ίδια έσοδα, έτσι; Μία καλή υπηρεσία, στελεχωμένη λίγο έξυπνα με κάποιο τρόπο έτσι μπορεί να τα εισπράττει πιο γρήγορα τα έσοδα. Τώρα, αυτά είναι 10 δείκτες, ενδεικτικοί μόνο από την οικονομική διαχείριση που μπορούσαμε να βρούμε, από τα δημοσιευμένα στοιχεία, έτσι; Για να δείτε κάπως το τι κάνουμε. Το πρώτο στάδιο. Επίσης με τους  δείκτες, γιατί αυτή είναι μία υπηρεσία που θα συνεχίζεται κάθε χρόνο, ο κάθε Δήμος θα μπορεί να βλέπει τη μεταβολή που έχει σε κάθε δείκτη ετήσια και να βλέπει αν πάει καλύτερα ή χειρότερα ο δήμαρχος, ο δήμαρχος και τα στελέχη του δήμου, έτσι; Βέβαια σε σας και στελέχη είσαστε εσείς. Για αυτό είπα ο δήμαρχος ή η δήμαρχος και με συγχωρείτε. Στα ίδια έσοδα, βλέπουμε μία μεταβολή αρκετά σημαντική από έτος σε έτος. Τα βεβαιωθέντα ίδια έσοδα με τα προϋπολογισθέντα, σχεδόν ίδια τα τρία χρόνια. Δεν είναι για σας τα στοιχεία κυρία Αλιφέρη. Δεν το λέω, δεν έχω την άδεια να το πω και δεν το ξέρει. Ε; Όχι εδώ είναι ένας Δήμος. Εδώ βλέπουμε πώς πάει ο δήμος από χρόνο σε χρόνο. Οι λειτουργικές δαπάνες, είναι περίπου στα ίδια επίπεδα τα τρία χρόνια. Στο σύνολο. Αυτός δεν είναι. Έχω και δύο, δύο από τους δέκα είναι 200 περίπου κατοίκων. Δεν λέω ακριβώς γιατί θα τους μάθετε, θα τους ξέρεις. Εισπραχθέντα ίδια έσοδα στα βεβαιωθέντα. Είναι γύρω, τελειώνω, 75% με 80%. Στα ίδια. Οι ίδιοι υπάλληλοι ασχολιόντουσαν, δεν κάναμε κάτι καινούργιο για να τα μαζέψουμε, επιχορηγήσεις και τα λοιπά. Λοιπόν,  επενδύσεις ανά κάτοικο, αυτά τα 10 πάλι. Τώρα τι κάνουμε μετά, αφού δούμε τους δείκτες. Εντοπίζουμε τι μπορεί να πάρουν οι δήμοι που δεν έχουν τις καλύτερες επιδόσεις, από αυτόν που έχει τις καλύτερες επιδόσεις. Φαίνεται περίπου εντοπισμός, το μπλε είναι το τι μπορείς να βάλεις, να προσθέσεις σε αυτά που κάνεις, για να έχεις καλύτερα αποτελέσματα την επόμενη. Από κει και πέρα, αφού εφαρμόσεις πιθανά ένα λογισμικό, μία καινούργια μέθοδο, κάποιους τρόπους που κάνουν οι άλλοι και τους οποίους έχουμε καταγράψει. Καταγράφουμε τις καλές πρακτικές στους δήμους που έχουν τις καλύτερες επιδόσεις, τις οποίες όλοι τις βλέπουν και στη συνέχεια μέσα από το… όπως είδατε τον κώδικα, επεξεργαζόμαστε τις καλές πρακτικές, τα δεδομένα, τηρώντας πάντα ένα κώδικα δεοντολογίας, που δεν δημοσιοποιούμε στοιχεία, η ανταλλαγή πληροφοριών είναι έτσι μέσα από νομιμότητα και κανάλια εμπιστευτικότητας και όλο το σύστημα έχει έξι σημεία. Σχεδιάστηκε, έχουμε τελειώσει αυτό, συλλέγουμε τα δεδομένα από τους δήμους που συμφωνούν να συμμετέχουν, αναλύουμε τα δεδομένα, εντοπίζουμε τις καλές πρακτικές, αναλύουμε τις καλές πρακτικές και προτείνουμε βελτιώσεις. Τι παίρνει ο δήμος, τι έχει ο δήμος μετά από αυτό; Πρόσβαση σε μία βάση δεδομένων με τις καλές πρακτικές και τα στοιχεία και πού βρίσκεται αυτός. Στη βάση δεδομένων με τον κωδικό που μπαίνει, βλέπει μόνο το όνομά του και με κωδικούς όλους τους άλλους δήμους, έτσι; Και όλα τα στοιχεία. Ανάλυση της κατάστασής του της υφιστάμενης, ένα σχέδιο δράσης με συγκεκριμένες προτάσεις βελτίωσης, με βάση τις καλές πρακτικές. Αυτά γίνονται με επισκέψεις και με συζητήσεις και έχουμε κάνει μεγάλη προσπάθεια, τα στοιχεία που θέλουμε να αντλήσουμε από τους δήμους για να βγάλουμε τα συμπεράσματά μας, τα τελικά, να είναι όσο πιο εύκολα προσβάσιμα, για να μη φορτώσουμε τα στελέχη του δήμου, όπου υπάρχουν, με περισσότερο, με πάρα – πάρα πολλή δουλειά. Να μπορούν εύκολα να μας τα δώσουν. Τα οφέλη, εντελώς συνοπτικά γιατί πρέπει να τελειώσω. Μπορεί να βελτιώσει την αποδοτικότητα των υπηρεσιών του δήμου, μπορεί να συμβάλει σε μία νέα διοικητική κουλτούρα σε όλους τους δήμους γιατί, βλέποντας πρακτικές που χρησιμοποιούνται σε άλλους, να τις πάρει, να τις εφαρμόσει και να προχωρήσει διαφορετικά το σύστημα. Και περισσότερο για σας, για σας, για δήμους σαν εσάς έτσι; Που ξεχωρίζετε από τους άλλους, να διεκδικήσουν πολύ πιο συγκεκριμένα και με μεγαλύτερες, πιο τεκμηριωμένα κάποια πράγματα για να φτάσουν εκεί που βρίσκονταν άλλοι δήμοι, με άλλες δυνατότητες. Σας ευχαριστώ. Ζητάω συγνώμη για τα τεχνικά προβλήματα.
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Δεν πειράζει. Εμείς ζητάμε συγνώμη. Εσείς τι; Αλίμονο. Εσείς γιατί; Δεν έχετε λόγο. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Γεύση για ένα άλλο είδος δεικτών. Περνάμε στην προτελευταία ομιλία του κυρίου Alain Morlet ο οποίος είναι νόμιμος εκπρόσωπος της BELGOMILK, με τίτλο «Μεταποίηση και εκσυγχρονισμός στον πρωτογενή τομέα με άμεση διοχέτευση και απορρόφηση στην Αγορά». Εδώ οφείλω να πω ότι περίμενα κάποιο από τα δύο νησιά να μας έδειχνε και το αποτέλεσμα του προϊόντος της διαδικασίας, αλλά θα την βγάλουμε ξεροσφύρι από ότι κατάλαβα.
A. MORLET: Καλησπέρα σε όλους. Λέγομαι Morlet Alain, εθνικότητα και υπηκοότητα Βελγική. 37 χρόνια στην Ελλάδα, ερωτικός μετανάστης. Η εταιρεία BELGOMILK, έβγαλε μία μικρή εφεύρεση πριν 10 χρόνια, για να μπορείτε να κάνετε ένα τυροκομείο, ένα μικρό τυροκομείο, είχε μία άξια ανάμεσα 200.00 – 250.000, 200.000, 400.000. Τι κάναμε. Πήραμε μία μεγάλη βιομηχανία, κοιτάξαμε πώς δουλεύει ακριβώς και το κάναμε σε μικρό. Κάναμε ένα κοντέινερ που φτιάχνεται όλο στην Ελλάδα, φτιάχνεται στη Θεσσαλονίκη, το παίρνουμε από τη Θεσσαλονίκη και ερχόμαστε στο νησί σας και το βάζουμε όπου θέλετε. Και μπορεί να παράγει αυτό το κοντέινερ, ό,τι μπορούσε να παράγει πριν 10 χρόνια ένα εργοστάσιο 600 μέτρα τετραγωνικά. Πρώτο. Δεύτερο. Δύο μέρες που ήμουν εδώ, ήμουν έτοιμος να σας παρουσιάζω το πρωτογενή τομέα, κ.λπ., κ.λπ., κ.λπ., και άλλαξα. Θα σας πω γιατί. Από ό,τι άκουσα από σας, πολλοί δήμαρχοι και είναι πάρα πολύ ωραίο, η Ελλάδα είναι πάρα πολύ ωραία. Είναι πάρα πολύ ωραία το τουρισμό, είναι πάρα πολύ ωραία τα ξενοδοχεία σας. Αν δεν υπάρχει πρωτογενής τομέας, δεν υπάρχει  τίποτα από όλα αυτά. Αν δεν υπάρχει Έλληνες στα νησιά, να μην είναι στην Αθήνα, να μην είναι στην Θεσσαλονίκη, να μην είναι στην πατρίδα μου, δεν υπάρχει πια τίποτα. Πιστεύω ο κάθε δήμαρχος, η κάθε αρχή στην Ελλάδα, πρέπει να προστατεύει πρώτα – πρώτα τον πρωτογενή τομέα. Πρέπει σε κάθε περιοχή να μπορούμε να πολεμήσουμε για να έχουμε τοπικά προϊόντα. Θα σας πω ένα μικρό παράδειγμα, δεν σας γνώρισα, άκουσα για σας σήμερα. Στην Αστυπάλαια, πριν ενάμιση μήνα, με παίρνει ένας φίλος μου από το Βέλγιο και μου λέει, γνωρίζεις αυτό το νησί; Λέω όχι. Με λέει, ήρθαμε με ένα τεράστιο group σε σας, τουρίστας ήταν. Μέσα στους τουρίστες όμως υπήρχε και κάποιος που κοιτάει τα προϊόντα που υπάρχει λίγο παντού παγκόσμια και έφαγε σε εσάς ένα τυρί που λέγεται κοπανιστή και το έφαγε από την κυρία Λένα. Δυστυχώς δεν ξέρω το επίθετό της κυρία Λένα, κ.λπ. Και με ρώτησε και με λέει, Alain μπορείς να πας να με πάρεις ένα από αυτά τα τυριά και να μου το στείλεις; Και πριν ένα μήνα, έστειλα την κόρη μου στο νησί σας για να πάρει αυτό το τυρί και να το στείλουμε στον φίλο μας. Τι θέλω να πω με αυτό. Πριν δύο μήνες, μας πήρε κάποιος πολύ σημαντικό από τη Γαλλία, που είχε έρθει στο νησί της κυρίας Μαρίας και δοκίμασε ένα τυρί, που έχει ούτε τρεις μήνες που βάλαμε μπρος; Και με πήρε προσωπικά τηλέφωνο και μου είπε ακριβώς το ίδιο. Τι θέλω να πω. Η εταιρεία μου στα 37 χρόνια κατάλαβε ένα πράγμα. Όπως όλοι σας εδώ, που πρέπει να πολεμήσετε με 1.000 υπουργείο, κ.λπ., κ.λπ., κ.λπ., κάναμε ακριβώς το ίδιο. Με τη διαφορά που βάλαμε μέσα στα στείλε και τις εταιρείες τρεις ή τέσσερις μηχανικούς, που ο καθένας μας έχουμε την ειδικότητά μας. Εκτός από τους τέσσερις μηχανικούς κατάλαβα πού θέλαμε οπωσδήποτε έναν γεωπόνο, που να ξέρει, να καταλάβει τι θέλει να πει έδαφος, δέντρα, κ.λπ. Εκτός από αυτά, βάλαμε έναν οικονομολόγο. Δηλαδή, όταν έχουμε ένα πελάτη σε μας, δεν ασχολείται με τίποτα. Μέχρι ακόμα και το πρόγραμμα που θα μπει μέσα, το τελειώνουμε εμείς. Αυτά που χρειαζόμαστε είναι το λογιστή του και το οικόπεδο που θα γίνει το έργο. Για να σας δώσω μία μικρή ιδέα, γιατί  άκουσα πάρα πολλά τελευταία, που για να μπορείτε να κάνετε εσείς ένα τυροκομείο αύριο – μεθαύριο στο νησί σας, θέλει μία περιουσία. Θα πω το τυροκομείο που κάναμε στην κυρία Μαρία, όλη η επένδυση ήταν 40.000 ευρώ. 40.000 ευρώ για ένα νησί, είναι τίποτα, είναι εντελώς τίποτα. Πριν 6 μήνες, έστειλα μία πρόσκληση σε όλους τους δημάρχους στα μικρά νησιά και τους είπα που θα ήταν τιμή μου να πάω σε νησιά και να εξηγήσω στον κόσμο τους, στον κτηνοτρόφο τους, τι θέλει να πει σύγχρονη κτηνοτροφία. Ξέχασα να σας πω που μπορεί να είμαι μηχανικός, αλλά μεγάλωσα σε φάρμα. Γεννήθηκα σε φάρμα, 6 χρόνων έφτιαχνα τυρί. Σε όλα τα e – mail που στείλαμε, δεν υπάρχει ένας δήμαρχος ρε παιδιά, που μας είπε, ναι ρε παιδιά ελάτε να κάνετε ένα σεμινάριο σε μας, να εξηγήσουμε στους ανθρώπους τους δικούς μας τι πρέπει να κάνουμε. Θα σας δώσω ένα πολύ – πολύ μικρό παράδειγμα, που οπωσδήποτε δεν έχει σημασία αυτή τη στιγμή. Έχουμε ένα μήνα που βλέπω όλη την Ελλάδα να καίγεται. Αν παρά να βάλουμε όποιο δένδρο θέλουμε στα νησιά μας, θα πρέπει να βάλουμε βελανιδιές, που φωνάζω εγώ, και κουρούπια, καρούπια. Γιατί; Γιατί πρώτα – πρώτα αυτά τα δέντρα είναι αποθήκη νερό και πάρα – πάρα – πάρα πολύ δυσκολεύουν να ξαπλώσει τη φωτιά. Θα ήταν πολύ εύκολο σε μας να μπορούμε να αξιολογήσουμε το κάθε νησί και με λίγα λόγια να, αυτή η τεχνογνωσία που εδώ και 37 χρόνια έχουμε αποκτήσει, να τη δώσουμε δωρεάν σε όποιον μας το ζητάει. Μόνο αυτά είχα να σας πω εγώ. Ευχαριστώ πάρα πολύ που με ακούσατε. 
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Αν έχετε την καλοσύνη μία ερώτηση. Εντάξει ακούγομαι, δεν πειράζει. Εμείς εδώ στην Ιθάκη έχουμε τυροκομική μονάδα, είμαστε πολύ περήφανοι για αυτήν... 
A. MORLET: Αν επιτρέπεται, αν επιτρέπεται, η τυροκομική μονάδα που έχετε στην Ιθάκη, εγώ την έκανα. 
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Δεν ξέρω αν ακούγομαι. Και είμαστε πολύ περήφανοι, θα το ολοκλήρωνα, και είμαστε πάρα πολύ περήφανοι για αυτήν και σας ευχαριστούμε θερμά για την  συμβολή σας. Θέλω να πω τούτο. Δίνει πραγματικά ποιοτικά προϊόντα, αλλά σε μικρή παραγωγή. Όπως και όλα τα μικρά νησιά. Γιατί έτσι είναι η παραγωγή μας. Υπάρχει κάποιο παράδειγμα, υπάρχει κάποια ιστορία που θέλετε να μοιραστείτε μαζί μας, για το πώς άλλα μικρά νησιά αντιμετωπίζουν την αυξημένη ζήτηση; Εμείς έχουμε ένα πλέον ένα σοβαρό θέμα ότι η ζήτηση είναι δεκαπλάσια από την παραγωγή. Ευχαριστώ πολύ. 
A. MORLET: Αν επιτρέπεται, το πρόβλημα σας… να είστε καλά. Το πρόβλημά σας δεν είναι το τυροκομείο, το πρόβλημά σας..
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Η κτηνοτροφία. 
A. MORLET: Ακριβώς.
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Έτσι. Αυτό θέλω λίγο να (..) 
A. MORLET: Το πρόβλημά σας δεν είναι το τυροκομείο, δεν είναι η μονάδα που τυροκομεί. Το πρόβλημά σας είναι που δεν έχετε γάλα. Θα σας δώσω 2 – 3 πράγματα που κάναμε. Θυμάμαι όταν ήρθα την πρώτη φορά στη Μαρία, μου έλεγε που το μεγάλο της πρόβλημα ήταν που υπάρχει 20.000 - 30.000 κατσίκια, 15.000 κατσίκια, που είναι ελεύθερα στο νησί, που αυτά τα κατσίκια κάνουν μία τεράστια ζημιά στην τουριστική, εντάξει; Τους είπα έτσι που για να μπορούμε να αλλάξουμε αυτό, δυστυχώς ή ευτυχώς πρέπει να μάθουμε ο κόσμος να κερδίσει κάτι από όλα αυτά, να κερδίσει λεφτά. Γιατί θέλουμε, δεν θέλουμε, κανένας δεν δουλεύει τζάμπα. Και το είπα έτσι που πρέπει σιγά – σιγά να αλλάξουμε τα άγρια κατσίκια, σε κατοικία να αρμέγουμε. Όταν η πρώτη θα αρχίζουν με το γάλα που θα παραδώσουν ή θα κάνουν ήδη τυρί, που και θα καταλάβουν τα κεφάλια που μπορούν να τυράρουν, αυτόματα, πολλές φορές το λέω, το marketing το μανιτάρι, έχει έναν που τα κονομάει, όλοι πίσω από αυτόν. Αυτό είναι μία λύση. Δεύτερη λύση είναι, γιατί δεν έχουμε μόνο θέμα στο τυροκομείο. Βάλαμε μία καινούργια πατέντα μπρος αυτή τη στιγμή, αν δεν κάνω λάθος το πρώτο θα φύγει σε 10 μέρες, για ότι έχει σχέση με, δεν μπορώ να το πω καλά σε ελληνικά, Εταίρα Ήλια. Δεν μπορώ να καταλάβω που παράδειγμα μου λέτε για Ιθάκη, θυμάμαι όταν ήρθα εδώ πριν 4 χρόνια, κάναμε μαζί με τον φίλο μας, τον τυροκόμο, 30 τυριά με βότανα διαφορετικά, που δεν υπάρχει πουθενά αλλού σε άλλο νησί. Ναι, αλλά όλα τα νησιά έχουν κάτι εντελώς ξεχωριστό, όλα τα νησιά.. Δηλαδή τι θέλω να πω με αυτά. Δεν φέρνει μόνο δουλειά σε αυτόν που θα το διατηρήσει, μπορεί να φέρνει δουλειά σε όλο τον πληθυσμό που πάει να μαζεύει στο βουνό ό,τι θέλει και όπως θέλει. Άλλη ερώτηση; 
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστούμε πολύ. 
A. MORLET: Να είστε καλά.
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις)

A. MORLET: Αν δεν έχετε γάλα, όχι μισό λεπτό, αν δεν έχετε γάλα, είναι από κακή διαχείριση. Γιατί. Μάθατε όλους τους κτηνοτρόφους να δουλεύουν σεζόν. Σεζόν. Δηλαδή να δουλεύουν έξι μήνες. Εντάξει; Αρμέγουν έξι μήνες. Μπορώ να σας πω που στην Στερεά Ελλάδα, πάρα πολλοί κτηνοτρόφοι δουλεύουν όλο το χρόνο αυτή τη στιγμή. Δηλαδή έχουν δύο κοπάδια, αλλά πρέπει να είμαστε λίγο ειδικοί για να  μπορούμε να καταλάβουμε. Για να μπορούν να αρμέξουν όλο το χρόνο. Άλλη ερώτηση; 
Ε ΚΑΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Να ρωτήσω κάτι εγώ. Σχετικά με τα αδέσποτα στην Τήλο που είπατε. Αν έγινε κάτι, δηλαδή μαζεύτηκαν; 
A. MORLET: Ξεκινήσαμε. Το πρόβλημα είναι το εξής. Δεν μπορεί να γίνει, δεν μπορεί να γίνει σε μία μέρα, ούτε σε ένα χρόνο, ούτε σε τρία χρόνια.
(παράλληλες διαλογικές συζητήσεις)

A. MORLET: Το πρόβλημα τα αδέσποτα, ο μοναδικός τρόπος είναι να αλλάξουμε σιγά – σιγά, σε αυτά τα αδέσποτα το DNA τους, για να μπορούμε, εντάξει; Με διασταύρωση. Είναι πάρα πάρα – πάρα πολύ εύκολα. Η δυσκολία είναι που θέλει λίγο υπομονή, τίποτα άλλο. Δεν είναι ούτε τίποτα σε τέσσερα χρόνια, γίνονται όλα σε 20. Ευχαριστώ που με ακούσατε.  
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Σας ευχαριστούμε πάρα πολύ. Πριν περάσουμε, έχετε δικό σας laptop; Σε αυτό εδώ ε; Επειδή κολλάει για αυτό το λέω. Να υπενθυμίσω κάτι, είμαστε στο 2019, σε δύο χρόνια συμπληρώνονται 200 χρόνια από την Επανάσταση του 1821. Σε δύο χρόνια συμπληρώνονται 200 και σε τρία χρόνια συμπληρώνονται 200 χρόνια από την Παλιγγενεσία που έχουνε οι Τούρκοι το 1922. 100, 100 συγνώμη. Ναι, ναι. 100 και θα είχε πολύ μεγάλο ενδιαφέρον, επειδή είχαμε κάνει μία κίνηση πέρσι κάποια μικρά νησιά που είχαν παίξει κάποιο ρόλο στην Επανάσταση  του 1821, η Ύδρα, τα Ψαρά, οι Σπέτσες και η Κάσος μέσα και την Ομοσπονδία Δωδεκανησιακών Σωματείων αν θυμάμαι, τελικά επειδή πήρε μία πρωτοβουλία η κυβέρνηση να το σηκώσει το θέμα σε επίπεδο δικό της, δεν θέλαμε να συνεχίσουμε άλλο. Το μόνο που θέλουμε μία συνεργασία με κάποιους Γενικούς Γραμματείς είναι, να ευχηθούμε οι εκδηλώσεις αυτές να βοηθήσουμε την Ελληνική και Τουρκική διπλωματία και να κοιτάξουμε όσο γίνεται νωρίτερα να φροντίσουν ότι αυτές οι εκδηλώσεις να μην πάρουν ούτε ανθελληνικό ούτε αντί τουρκικό χαρακτήρα, αλλά και από τις δύο μεριές του Αιγαίου, αλλά να βοηθήσουν περισσότερο στην αλληλοκατανόηση και να περαστεί σωστά το μήνυμα για ποιο λόγο οι Έλληνες κάναν την Επανάσταση του 1821.
. 
Ε ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ωραία λοιπόν και τώρα πάμε στην καθηγήτρια ή μάλλον στην ομάδα, πάμε λοιπόν στο Πανεπιστήμιο Αιγαίου, στην καθηγήτρια Μαρία Λεκάκου και στον Γιάννη τον Κατσούνη, τον συνεργάτη της, να μας παρουσιάσουν το πρώτο μέρος αυτού που οραματιζόμαστε, που έχει να κάνει με τα μικρά νησιά και δείκτες που είναι η εμπειρογνωμοσύνη που ολοκληρώθηκε, έχουμε καταθέσει στο Υπουργείο και στη συνέχεια θα συζητήσουμε πάνω σε αυτό τι πιστεύουμε ότι μπορεί να γίνει, τι μπορεί να γίνει και τι έχει να μας  προτείνει το Πανεπιστήμιο. Ευχαριστώ. 
Μ. ΛΕΚΑΚΟΥ: (...) Αυτό που θα παρουσιάσουμε,  ο Γιάννης, ο Λευτέρης, διαφημιστικά δείκτες για τα μικρά νησιά, η πραγματικότητα είναι ένα σύστημα λήψης απόφασης, βασισμένο σε έξυπνους δείκτες. Άκουσα πριν από τον ΣΟΛ την παρουσίαση ενός συστήματος λήψης απόφασης και μέτρησης αποδοτικότητας, που βασιζόταν σε δείκτες κυρίως χρηματοοικονομικούς. Εμείς σε ευτυχή συγκυρία με την εξαιρετική παρουσίαση την προηγούμενη, που ουσιαστικά αναφερόταν σε βιώσιμη ανάπτυξη και κοινωνική συνοχή, δουλέψαμε μαζί με τον Λευτέρη το δίκτυο μικρών νησιών και με την καθοδήγηση του κυρίου Κώστα Βλάχου και του Υπουργείου Ανάπτυξης, ένα σύστημα για την δημιουργία πολιτικών, που βασίζεται σε μία αναγνωρισμένη μεθοδολογία και που λαμβάνει υπόψη της και τροφοδοτείται από τις απόψεις των εμπλεκομένων μερών. Είναι μία μεθοδολογία που λέγεται συμμετοχική. Είναι από τα κάτω, δεν έρχεται  το Γέιλ ή το Χάρβαρντ να πει ότι, στην τελευταία μελέτη για την ανάπτυξη της Καλιφόρνιας, είδαμε ότι σας (…) development για μικρές κοινότητες, είναι αυτοί οι δείκτες. Όχι, λειτουργήσαμε τα μικρά νησιά σαν εργαστήρια και θα μου επιτρέψετε, πριν δώσω το λόγο στους νέους, να πω ότι αυτό είναι και ειδοποιός διαφορά και της δουλειάς και σημείο αναφοράς του Πανεπιστημίου Αιγαίου. Η αντίληψή μας είναι ότι δουλεύουμε στα νησιά, μαθαίνουμε από τα νησιά, να το πω και διαφημιστικά όπως τα λέει ο Λευτέρης, πρώτα ζούμε, μετά γράφουμε. Ακριβώς το ίδιο κάναμε και εδώ, δημιουργώντας ένα μοντέλο και καινούργιας επιστημονικής δουλειάς. Είμαι πάρα πολύ περήφανη, που το Πανεπιστήμιό μας αυτή τη δουλειά την παρουσίασε στο παγκόσμιο συνέδριο Ναυτιλιακών Οικονομολόγων, γιατί εμείς θα σας προσθαλασσώσουμε και ανάπτυξης νησιωτικών περιοχών και γαλάζιας βιωσιμότητας και πήραμε πολύ καλές κριτικές. Άρα για εμάς, εκτός όλων των άλλων, τα μικρά νησιά είναι και τόπος δοκιμασίας νέων επιστημονικών ιδεών. Αυτό σημαίνει και έξυπνη ανάπτυξη, εκτός από τη βιώσιμη και την κοινωνική συνοχή. Και επειδή ο Γιάννης είναι της κοινωνικής συνοχής, του παραδίδω το μικρόφωνο.
Γ. ΚΑΤΣΟΥΝΗΣ:  Καλησπέρα και από μένα . Όπως είπε και η κυρία Λεκάκου πριν; Όπως είπε και η κυρία Λεκάκου τώρα και ο κύριος Κεχαγιόγλου πριν, δεν υπάρχουν στην παγκόσμια βιβλιογραφία δείκτες για μικρά νησιά και πόσο μάλλον για τα ελληνικά νησιά. Θα σας πω σε λίγο από πού ορμώμενοι προχωρήσαμε στη μέθοδο μας. Καθ’ όλη τη διάρκεια του διημέρου, αναφέρθηκαν τα πλεονεκτήματα των μικρών νησιών, αναφερθήκαμε και στις αδυναμίες, που είναι η εποχικότητα, η προσβασιμότητα, η εξάρτηση για τροφοδοσία από την Ηπειρωτική Ελλάδα ιδιαίτερα τους χειμερινούς μήνες, οι εύθραυστες τοπικές οικονομίες, η εποχική επιχειρηματικότητα, η περιορισμένη πρόσβαση σε εκπαιδευτικές δομές όπως, η Δια Βίου Μάθηση και φυσικά υπάρχει και μία περιβαλλοντική διάσταση, τα εύθραυστα οικοσυστήματα, η διάβρωση των ακτών και προβλήματα που σχετίζονται με την επάρκεια του νερού, εδώ ιδιαίτερα τους θερινούς μήνες. Στόχος της Μελέτης είναι η ανάπτυξη ενός συστήματος έξυπνων δεικτών, ως εργαλείο απόφασης για την ανάπτυξη και την κοινωνική συνοχή των μικρών νησιών της Ελλάδας. Αυτή η ανάπτυξη, είναι μία μεθοδολογία λήψης αποφάσεων, που ενισχύει τις οικονομικές, κοινωνικές και περιβαλλοντικές πτυχές των μικρών νησιών. Ως έξυπνοι δείκτες, νοούνται οι δείκτες εκτίμησης απόδοσης ενός μεγέθους ή ιδιότητας, που είναι εξειδικευμένοι, μετρήσιμοι, επιτεύξιμοι, ρεαλιστικοί και χρονικά προσδιορισμένοι. Εδώ απεικονίζεται η μεθοδολογική προσέγγιση του έργου. Ξεκινήσαμε να καθορίσουμε το μεθοδολογικό πλαίσιο, όπως είπαμε στην παγκόσμια βιβλιογραφία δεν υπάρχουν εξειδικευμένοι δείκτες. Εμείς βασιστήκαμε σε μελέτες της κομισιόν για τους δείκτες κοινωνικής συνοχής και των Ηνωμένων Εθνών για την βιώσιμη ανάπτυξη του πλανήτη και τους προσαρμόσαμε στις ανάγκες και στις απαιτήσεις των ελληνικών μικρών νησιών. Έπειτα προχωρήσαμε, βάσει αυτών των δεδομένων των πρωτογενών, στο σχεδιασμό της διαβούλευσης, μέσω ενός προκαταρκτικού ερωτηματολογίου, το οποίο το στείλαμε σε 150 ανθρώπους, οι οποίοι είναι experts σε ό,τι αφορά τη ζωή στα μικρά νησιά. Είτε ήταν πολιτικοί, είτε ήταν τοπικοί επιχειρηματίες, είτε ήταν άνθρωποι ΜΚΟ. Και ακαδημαϊκοί φυσικά. Που ζουν σε νησιά ναι, και το ποσοστό απόκρισης ήταν 67%. Από τους 150, απάντησαν οι 100. Στη συνέχεια που θα αναφερθεί πιο επισταμένα η κυρία Λεκάκου, έγινε διαβούλευση, με βάση τα ερωτήματα των ερωτηματολογίων και καθορισμός και ιεράρχηση των τομέων κοινωνικής συνοχής και βιώσιμης ανάπτυξης, των παραμέτρων και των δεικτών, αξιολογήθηκαν και εμπλουτίστηκαν περαιτέρω, όπως θα δείτε στη συνέχεια. Προσκαλέσαμε τους εμπειρογνώμονες, έγινε ξανά μια καινούργια κατάρτιση ερωτηματολογίου, ακολουθήσαμε μία μέθοδο που ονομάζεται αναλυτική ιεραρχική, θα αναφερθεί έπειτα η κυρία Λεκάκου και έπειτα περάσαμε στην αξιολόγηση και επεξεργασία των αποτελεσμάτων της διαβούλευσης. Οι προϋποθέσεις για τη βιώσιμη ανάπτυξη των μικρών νησιών, θεωρούμε ότι είναι οι τηλεπικοινωνίες, οι ταχυδρομικές υπηρεσίες κι άλλες υπηρεσίες γενικού οικονομικού συμφέροντος, οι μεταφορές, η ενέργεια, οι υπηρεσίες υγείας, το πόσιμο νερό, η διαχείριση των αποβλήτων και των λυμάτων και άλλες δραστηριότητες που σχετίζονται με την παροχή δημόσιων υπηρεσιών. Οι οκτώ τομείς που θέσαμε σε διαβούλευση, βάσει της επιστημονικής βιβλιογραφίας, είναι η εργασία, οι υπηρεσίες υγείας, η εκπαίδευση – κατάρτιση, η πληροφορία – επικοινωνία, η μεταφορική σύνδεση – προσβασιμότητα, το περιβάλλον, η ποιότητα ζωής και η επιχειρηματικότητα και η οικονομική δραστηριότητα. Ενδεικτικά από το πρώτο ερωτηματολόγιο θα σας δείξω πρώτα από όλα κάποια δημογραφικά χαρακτηριστικά και έπειτα κάποια αποτελέσματα. Το 80% ήταν άντρες, το 20% γυναίκες. Οι μικρές ηλικίες, εκεί είχαμε χαμηλή ανταπόκριση όπως θα δείτε στο 18 – 26 και στο 26 – 35. Οι περισσότεροι είναι μεταξύ 36 και 64 ετών. Το 82%, η συντριπτική πλειοψηφία, είναι απόφοιτοι τριτοβάθμιας εκπαίδευσης και όπως είπα και πριν, προέρχονται από διάφορους κλάδους, από την τοπική αυτοδιοίκηση, από μη κυβερνητικές οργανώσεις, από ανεξάρτητους εμπειρογνώμονες, ακαδημαϊκούς και την κεντρική κυβέρνηση. Τα αποτελέσματα που λάβαμε για την εργασία, θεωρούν ως πιο σημαντική παράμετρο, την παραμονή στο νησί, στο μικρό νησί για την ακρίβεια, για εργασία καθ’ όλη τη διάρκεια του έτους. Και αυτό σχετίζεται και με την αδυναμία που είπαμε πριν, την εποχικότητα. Όσον αφορά την υγεία, πρώτα από όλα είναι η επάρκεια του προσωπικού, η επάρκεια των υποδομών και έπονται οι δράσεις πρόληψης, το επίπεδο ασφαλιστικής κάλυψης και τα προγράμματα εταιρικής κοινωνικής ευθύνης και οι δράσεις των μη κυβερνητικών οργανώσεων. Σε ό,τι αφορά την εκπαίδευση, οι εννιά στους δέκα σχεδόν θεωρούν ότι οι εκπαιδευτικές δομές είναι το πιο σημαντικό. Η επάρκεια του εκπαιδευτικού προσωπικού, που συζητήσαμε διεξοδικά σήμερα και οι δράσεις εκπαίδευσης δημόσιας κατάρτισης. Σε ό,τι αφορά το περιβάλλον, η διαχείριση των λυμάτων είναι το πιο σημαντικό, η διαχείριση των αστικών στερεών αποβλήτων, η ανακύκλωση, η διαχείριση των υδάτινων πόρων, η διατήρηση των υδάτινων φυσικών πόρων και της βιοποικιλότητας. Και σε ό,τι αφορά την επιχειρηματικότητα, η περιορισμένη πρόσβαση των επιχειρήσεων σε χρηματοδοτικούς πόρους, οι συνθήκες της αγοράς, η επιχειρηματική απόδοση και η εξειδίκευση του προσωπικού. Ο τελευταίος ενδεικτικός δείκτης είναι η ποιότητα ζωής, όπου εδώ οι περισσότεροι θεωρούν πιο σημαντική την ύπαρξη πολιτιστικών δράσεων, καθώς ιδιαίτερα τους χειμερινούς μήνες οι δραστηριότητες είναι πολύ πιο περιορισμένες. Και δεύτερο το αίσθημα ασφάλειας, που αυτό νομίζω ότι είναι και σε πανελλαδικό επίπεδο, δεν είναι μόνο στα μικρά νησιά, βλέποντας διάφορες μελέτες υπάρχει παντού. Και εδώ περνάμε στην τρίτη φάση, την κοινοβουλευτική διαβούλευση όπως την ονομάζει η κυρία Λεκάκου, την οποία θα καλέσω τώρα στο βήμα, που εδώ ακολουθούμε την αναλυτική ιεραρχική και τη διαβούλευση με τους συμμετέχοντες στην έρευνά μας. 
Μ. ΛΕΚΑΚΟΥ: Ποια είναι η δεύτερη φάση. Αυτά που σας έδειξε ο Γιάννης, αφορούσαν την αξιολόγηση των 100, των στοχευμένων εμπειρογνωμόνων με βασικό  πρώτο κριτήριο την βιωματική σχέση και όχι μόνο την επιστημονική εξειδίκευση. Όμως, για να είμαστε συνεπείς με τα αποτελέσματά μας και αξιόπιστοι, ακολουθούμε, δεν το εφηύραμε εμείς αυτό, μία δεύτερη φάση όπου παραθέτουμε τα ευρήματα των συμπληρωμένων ερωτηματολογίων, σε ένα ζωντανό κοινό. Και το κάνουμε λίγο κοινοβουλευτικά, δηλαδή με ψήφο, ψηφίζουν οι.. Πόσοι ήταν; Οι 67 ή 27 ειδικοί; Οι 27 ειδικοί, στους 27 ειδικούς παρουσιάζονται τα ευρήματα των υπηρεσιών υγείας ας πούμε ότι, οι πρώτοι 100 θεωρούσαν ότι πιο σημαντικό είναι το ιατρικό προσωπικό, από ότι η υποδομή, σε αντίφαση με την εκπαίδευση και την κατάρτιση, όπου οι εμπειρογνώμονες δίνουν μεγαλύτερη αξιολόγηση στην ύπαρξη σχολείου, από την στελέχωσή του με εκπαιδευτικούς. Αν το σκεφτείτε επειδή είναι κάτι που με προβλημάτισε και προσωπικά όταν τα διάβαζα, νομίζω ότι και εγώ συμφωνώ με αυτό που δεν συμμετείχα. Στις υποδομές τις ιατρικές, είναι πολύ κρίσιμο να υπάρχει γιατρός. Στο εκπαιδευτικό σύστημα, επειδή αλλάζουν οι εκπαιδευτικοί πιο γρήγορα, πάντως κάτι που έχει μπει σε όλους στη συνείδηση είναι ότι, είναι εμβληματικό το σχολείο. Αν θέλετε να το μεταφράσω λίγο. Για την εκπαίδευση είναι η υποδομή, για την υγεία είναι ο γιατρός όμως και ο νοσηλευτής. Αυτό μας είπαν οι πρώτοι, τα πρώτα μας ευρήματα και μετά ακολούθησαν αυτά που είπε ο Γιάννης. Εδώ λοιπόν είχαμε οκτώ τομείς. Πριν σας είπαμε πώς από τα ερωτηματολόγια τους βρήκαμε περιεχόμενο. Εδώ τώρα τους βάλαμε τους expert να τους αξιολογήσουν τι είναι πιο σημαντικό. Και όπως βλέπετε πιο σημαντικό είναι οι υπηρεσίες υγείας για τη βιώσιμη ανάπτυξη και την κοινωνική συνοχή, κατά την άποψη αυτών που συμμετείχαν. Στην ποιότητα ζωής, να διευκρινίσω, το είπε και ο Γιάννης πριν, ότι έχουμε βάλει το αίσθημα ασφάλειας, την ευμάρεια, όλα αυτά που συνθέτουν ουσιαστικά όχι την ποιότητα της ζωής, το αίσθημα του ότι βρίσκομαι σε έναν ελκυστικό τόπο που λέει ο Γιάννης ο Σπιλάνης. Με έκπληξή μας, είδαμε, δεν είναι αυτό στην παγκόσμια βιβλιογραφία, δεν επιβεβαιώνεται, ότι η ποιότητα ζωής ξεπερνάει και τη μεταφορική σύνδεση, πρώτη φορά. Στα άλλα σπον που έχουμε κάνει περίπου ανάλογη μελέτη, το δεύτερο ήταν οι μεταφορές. Τώρα εδώ βλέπουμε μία ανακατάταξη της σημαντικότητας των τομέων για τη συνοχή και τη βιώσιμη ανάπτυξη. Μετά βλέπετε την εκπαίδευση, την εργασία. Έχει να κάνει πιστεύουμε με την κρίση, το ότι η εργασία, δηλαδή η επιχειρηματικότητα, η οικονομική δραστηριότητα και η εύρεση απασχόλησης στα νησιά ανεβαίνει και βλέπουμε  ότι έχει φαίνεται ή βελτιωθεί το μεταφορικό σύστημα και η συνδεσιμότητα ή είναι τόσο βαρύ το θέμα της απασχόλησης και της κρίσης, που το ξεπερνάει. Ακολουθεί το περιβάλλον, που σε πάρα πολλά άλλα νησιά έχει, σε ανάλογες μελέτες, πολύ πιο πάνω ιεράρχηση. Η οικονομική δραστηριότητα και η πληροφορία και η επικοινωνία που ραγδαία θα ανατραπεί αυτό το δεδομένο, γιατί θα συνδεθεί σύντομα με την οικονομική δραστηριότητα. Προχωρούμε. Τώρα λοιπόν σε αυτή τη φάση, από τους πιο ειδικούς, τους ζητήσαμε να μας δώσουν και πώς θα τα μετράμε. Γιατί καλοί είμαστε λέει, αλλά δεν ξέρουμε πόσοι είμαστε. Αυτό μέχρι εκεί, θα έλεγε εδώ η Δήμαρχος που είναι αυστηρή και καλά κάνει, καλά τώρα αυτά που μας τα είπατε, είναι άσκηση διαβούλευσης, να τα μάθετε στους φοιτητές σας. Όχι. Πρέπει να τους βρούμε και αποτέλεσμα. Και αυτό πρέπει να σας πω ήταν το πιο βασανιστικό και επιστημονικά και στην διαβούλευση. Με ποιους δείκτες, με ποιες παραμέτρους για να είμαστε ασφαλείς, θα παρακολουθούμε αυτό το σύστημα για να δημιουργήσουμε ένα μοντέλο πολυκριτηριακής απόφασης με το οποίο θα καταλήξουμε. Εκεί λοιπόν ζητάγαμε κρίσιμους δείκτες. Για να κάνουμε έξυπνους, έξυπνοι σημαίνει ότι έχω 100 δείκτες βιβλιογραφία και άλλους 100 που έχουν πει εδώ οι επαΐοντες, αλλά πρέπει να βρω 5 – 6, να συνθέσω δηλαδή για να πιάσω το κλίμα και να κάνω σωστές προβλέψεις. Αυτή είναι μία πολύ επώδυνη δουλειά, πολύ προκλητική για μας που δουλεύουμε για αυτά τα θέματα. Έτσι λοιπόν στα θέματα εργασίας είπαν, η μη εποχική εργασία, δηλαδή η μόνιμη εργασία πρέπει να παρακολουθείται, η ασφαλισμένη. Είχε πάρα – πάρα πολύ ντιμπέιτ που λέμε στα ελληνικά αυτό το θέμα. Η παραμονή στο νησί για εργασία καθ’ όλη τη διάρκεια του έτους, το επίπεδο εισοδήματος και η κοινωνική κινητικότητα. Αυτό επειδή το τελευταίο δεν το είχαμε στις λίστες μας, αλλά αναδείχθηκε από κάτω, είναι κάτι πάρα πολύ σημαντικό. Αναδείχθηκε η αξιολόγηση του τόσο ψηλά. Σημαίνει τι; Το παιδί του ψαρά αλλάζει θέση και γίνεται και πάει στον δευτερογενή τομέα ή στον τριτογενή; Η αλλαγή κοινωνικού και οικονομικού στάτους είναι κάτι, που μετριέται από την κοινωνική συνοχή, αλλά εδώ ανέβηκε ψηλά και έχει νόημα αυτό το σημείο. Στο δεύτερο, στις υπηρεσίες υγείας. Βλέπετε η επάρκεια προσωπικού. Πριν είπαμε προσωπικό. Εδώ η επάρκεια, γιατί μετά αυτά είναι οι παράμετροι, τους δίνουμε περιεχόμενο, νούμερο και πρέπει να τα συνδυάζουμε. Επάρκεια λοιπόν σημαίνει, τι είναι το προβλεπόμενο, πόσοι υπάρχουν και τι ορίζουμε σαν επαρκές. Η επάρκεια των υποδομών, οι δράσεις πρόληψης, τα προγράμματα εταιρικής κοινωνικής ευθύνης, ήταν αυτά που πρέπει να  παρακολουθούνται, όπως θα δείτε παρακάτω. Στην εκπαίδευση – κατάρτιση, οι εκπαιδευτικές δομές, παιδικοί σταθμοί, σχολεία, αυτό ήταν επίσης κάτι που διορθώθηκε από την αρχική μας προσέγγιση. Αναφέρθηκαν όλες οι εκπαιδευτικές δομές και η απογραφή τους, ενώ εμείς στην αρχή λέγαμε για το σχολείο. Εδώ βλέπετε ότι διευρύνεται. Μετά πάει το θέμα της επαγγελματικής κατάρτισης. Φαντάζομαι από τα λίγα που άκουσα ότι είναι ένα θέμα που αφορά τα μικρά νησιά και την κατάρτιση. Τώρα δεν συνδέεται με υποδομή, μπορεί να υπάρχουν δικτυακοί χώροι πού να γίνεται στο δήμο αυτό, γιατί είναι… αλλά οι δράσεις και η ύπαρξη τέτοιας δυνατότητας, είναι πολύ σημαντικό. Και βέβαια οι άτυπες μορφές εκπαίδευσης, δικιά μας ιδέα ήταν τα living labs που έχουμε κάνει μαζί με το δίκτυο στο Αγκίστρι και στη Σχοινούσα, σεμινάρια, διαγωνισμοί. Η εμπειρία μας είναι πάρα πολύ καλή από το πώς αλλάζουν λίγο και το ηθικό των νέων και όλο αυτό το μίγμα νέων επιχειρηματιών, φοιτητών, μαθητών. Και θερινά σχολεία, που αυτό είναι στην ατζέντα του Πανεπιστημίου Αιγαίου. Στην πληροφορία και την επικοινωνία, είναι προφανώς οι υποδομές, είναι κυρίαρχο θέμα το επίπεδο πρόσβασης στην ηλεκτρονική πληροφορία. Τα δίκτυα δηλαδή, η έντυπη πληροφορία και το επίπεδο των ταχυδρομικών υπηρεσιών. Θα δείτε μετά πως τα μετράμε. Πάμε, πάμε, δεν θα είμαι τόσο πολύ αναλυτική σε όλα. Στην μεταφορική σύνδεση, το οικονομικό κόστος των ακτοπλοϊκών μεταφορών, πανθομολογουμένως ήταν ο πρώτος δείκτης που προέκυψε. Ο χρόνος ακτοπλοϊκής μεταφοράς, η ακτοπλοϊκή διασύνδεση. Μία μεγάλη διαφορά από συνέδρια νησιών ή τόπων, σε σχέση με την προηγούμενη δεκαετία, είναι πλέον η πλήρης υποκατάσταση του κεντρικού αιτήματος, σύνδεση με κεντρικά σημεία, αλλά η διασύνδεση των νησιών. Αυτό προκύπτει και στην Ελλάδα και στο εξωτερικό, οι διασυνδέσεις, όχι σαν απορριπτικό της σύνδεσης με το κέντρο, αλλά με το αίτημα πόσοι δεσμοί, πόσα link, ξεκινάνε από τα νησιά. Η ποιότητα των ακτοπλοϊκών υπηρεσιών, θα δείτε πως τις υπολογίζουμε. Το κοινωνικό κόστος και οι αεροπορικές υπηρεσίες. Και αυτό είναι κάτι σημαντικό. Παρόλο που εγώ είμαι ναυτιλιακός, είναι λάθος πλέον και ουσιαστικό, να μετράμε σαν ουσιαστικό στοιχείο, σαν essential service όπως λένε στα ευρωπαϊκά, την ακτοπλοΐα. Πλέον τα δείγματα και η δουλειά που έχουμε κάνει, δείχνει ότι έχουμε μετακίνηση fifty – fifty, είδαμε τα υδροπλάνα. Άρα όταν μιλάμε για μεταφορική σύνδεση, υπολογίζουμε όλα τα μέσα και οδηγούμαστε σε αυτό που είπε πάλι ο κύριος Χαραλάμπους, σε τόσο πολύ ενσωματώνουμε τα νησιά, τις υπηρεσίες μας, σε ένα ενιαίο δίκτυο και αυτό πρέπει να βρούμε τρόπο να το μετρήσουμε, πως από το Μπέλφαστ θα φτάνουμε στις Οινούσσες. Γιατί λέμε όλο για την Τήλο, εγώ θα πω για τις Οινούσσες, γιατί είμαστε γείτονες. Λοιπόν το περιβάλλον πάρα – πάρα – πάρα πολύ καυτό θέμα και με όχι ξεκάθαρη εικόνα. Όταν θα πάμε παρακάτω, θα δείτε ότι και οι ειδικοί δίνουν ίδια βαρύτητα στα αστικά λύματα, στα στερεά απόβλητα. Εδώ δεν υπάρχει, υπάρχει έννοια, αναγνωρίζουμε τους δείκτες, αλλά δύσκολα μπορούμε να εντοπίσουμε τη διαφορά. Που αυτό σημαίνει ότι, και σε επίπεδο εκπαίδευσης και ευαισθητοποίησης και κατάρτισης των φορέων της τοπικής αυτοδιοίκησης, πρέπει να υπάρξει μεγάλη ανάγκη για εμβάθυνση. Ποιότητα ζωής, είπα και πριν τι είναι, οι πολιτιστικές δράσεις, οι αθλητικές δραστηριότητες, με νούμερα τώρα, το αίσθημα ασφάλειας και η διασκέδαση. Ελκυστικοί τόποι, δεν είναι μόνο αυτοί που είναι νεκρά ξενοδοχεία, πρέπει να υπάρχει δράση, διασκέδαση, ψυχαγωγία, είναι όλες αυτές οι δραστηριότητες που κάνουν για ένα νέο άνθρωπο ή για έναν πιο μεγάλο, σαν κι εμάς, να θέλει να μείνει σε αυτά τα νησιά. Και τέλος, τίποτα δεν μπορεί να είναι ζωντανό, αν δεν υπάρχει επιχειρηματικότητα επάνω. Άρα λοιπόν σε αυτό το σημείο, έχουμε και θα δείτε μετά το θέμα των, πρώτα από όλα την επιχειρηματική απόδοση. Σε αυτά έχουμε εύκολα πώς το μετράμε, αλλά δεν έχουμε δεδομένα για τα μικρά νησιά. Πρόσβαση επιχειρήσεων σε χρηματοδοτικούς πόρους, οι συνθήκες αγοράς, όσον αφορά τον ολιγοπωλιακό της, μονοπωλιακό χαρακτήρα, γιατί αυτό είναι πάρα πολύ σημαντικό να παρακολουθούνται στα μικρά νησιά, γιατί μπορεί να έχουμε και κατάχρηση δεσπόζουσας θέσης και, και, και, που λέμε εμείς οι οικονομολόγοι, την εξειδίκευση του προσωπικού, σε ποιες δράσεις, σε ποιους τομείς, υπάρχει εξειδίκευση, για να μπορούμε να κάνουμε καινοτομία και έξυπνες λύσεις. Και βέβαια η διασπορά της οικονομικής δραστηριότητας. Για να μη μιλάω πάρα πολύ και ο Λευτέρης με δείρει, κινδυνεύω, βλέπετε εδώ τώρα, όταν πήγαμε να το μετρήσουμε και να δώσουμε αποδοχή, γιατί το σύστημά μας, για αυτό το είπα λίγο κοινοβουλευτικό, αναζητεί την ομοφωνία ή την συναίνεση, consensus ή μεγαλύτερα επίπεδα συναίνεσης. Βλέπετε λοιπόν ότι, στις υπηρεσίες υγείας, 100% λένε ότι η επάρκεια των υποδομών πρωτοβάθμιας υγείας, ο χρόνος πρόσβασης, γιατί τώρα είπαμε ότι πάμε βαθμιαία για να τα μετρήσουμε, άρα πρέπει να μετράμε το χρόνο πρόσβασης σε υπηρεσία δευτεροβάθμιας υγείας. Πόσο κάνουν από τις Οινούσσες να φτάσουν στο νοσοκομείο της Χίου; Αυτός είναι ο χρόνος που αναφερόμαστε εδώ και μετά βλέπετε το θέμα ασφαλιστικής κάλυψης. Οι υπηρεσίες υγείας, δεν είναι μόνο νοσοκομεία και γιατροί, είναι η δυνατότητα να έχεις και οικονομική πρόσβαση σε αυτά. Οπότε είναι η ασφαλιστική κάλυψη. Και εδώ έχουμε άλλο ένα 100%. Όταν λέω 100%, δεν αναζητούμε το 100% του πληθυσμού, αλλά πρέπει να μετρήσουμε πόσοι είναι, τι επίπεδο ασφαλιστικής κάλυψης έχουν οι κάτοικοι του νησιού, για να βγάλουμε ένα δείκτη που θα σχετίζεται με τις υπηρεσίες υγείας. Και βέβαια μετά πάμε στα χαμηλότερα ποσοστά, αλλά με πολύ μεγάλη βαρύτητα, είναι οι ιατρικές εξετάσεις. Φαντάζομαι ότι αυτό είναι κάτι που το αναγνωρίζουμε και στο τέλος οι δράσεις ενημέρωσης. Στα προσφιλή για εμένα θέματα των μεταφορών, βλέπετε ότι εδώ όταν πάμε για να αξιολογήσουμε τώρα την ακτοπλοϊκή σύνδεση, λέμε αριθμός γραμμών, είπα και πριν και αριθμός διασυνδεδεμένων υπηρεσιών, ο χρόνος σύνδεσης με τον ηπειρωτικό Λιμένα, βλέπετε ότι έχει το 65%, για την ποιότητα των υπηρεσιών, οι υπηρεσίες πληροφόρησης εν πλω, αυτό ήταν κάτι που επίσης ανεδείχθη από την συζήτηση, που είχαμε με τους εμπειρογνώμονες. Για τις αεροπορικές υπηρεσίες, πώς θα τις απογράφουμε, εδώ ήταν λίγο απλοϊκό, αν υπάρχει αεροπορική σύνδεση και αεροπλάνο στο νησί. Και κάτι που επίσης είναι ενδιαφέρον επιστημονικά, γιατί κοινωνικό κόστος σημαίνει επίπτωση στην κοινωνία, από μία δραστηριότητα. Η κοινωνία εδώ λοιπόν είπε ότι, η ηλικία του πλοίου για μας, όχι η ρύπανση, τα καυσαέρια, που λένε πληθυσμοί μεγαλύτερων πόλεων, λιμάνια. Εδώ είναι η μέση ηλικία του πλοίου, που δημιουργεί, που επιδρά, στην εικόνα της κοινωνίας και με αυτό τον τρόπο θέλει να την παρακολουθούμε. Αυτό είναι εδώ. Πάμε παρακάτω. Λοιπόν, άρα έξυπνοι δείκτες και χάραξη πολιτικής, είναι η εξακρίβωση υπάρχουσας κατάστασης, προσδιορισμός των κριτηρίων αξιολόγησης, όρια και παρακολούθηση εφαρμοζόμενης πολιτικής. Όλο αυτό που σας παρουσίασα, είναι η διάθεση, εμείς χτίσαμε, χτίσαμε δείκτες, όμως για να τους μετρήσουμε πρέπει να υπάρχουν δεδομένα και αυτό είναι το μεγάλο μας πρόβλημα. Δεν έχουμε σε δείκτες, σε επίπεδο μικρών νησιών, πολλά στατιστικά δεδομένα. Άρα πρέπει να βρούμε ένα σύστημα να τα γεννήσουμε. Γιάννη πήγαινε λίγο πριν. Άρα, το δεύτερο σημείο που μας νοιάζει για να γεννήσουμε δείκτες σε τοπικό επίπεδο, ένας δρόμος υπάρχει. Η συμμετοχή των τοπικών φορέων και των κατοίκων. Και εδώ έρχεται και μία δεύτερη πρόκληση για μας τους επιστήμονες, που είναι τώρα πολύ της μόδας, είναι το Citizen science, η συγκέντρωση δεδομένων και η ανάδειξη της επιστήμης από τους πολίτες. Αυτό λοιπόν για μας, με αυτό το μοντέλο που ξεκινήσαμε, με αυτή την μορφή πολιτικής που δουλέψαμε εδώ, πολυκεντριακή πολιτική για τη λήψη απόφασης έχει μία μεγάλη προϋπόθεση. Την εμπλοκή των κατοίκων και την εκπαίδευση τους, για να είναι καλύτεροι κριτές, αλλά και προμηθευτές δεδομένων και δεικτών θα έλεγα. Η παρακολούθηση, ο Γιάννης βιάζεται, η παρακολούθηση, όλα αυτά δεν έχουν νόημα, αλλιώς θα ήταν μία άσκηση, θα πηγαίνω εγώ τους φοιτητές μου στην Τήλο να μετρούν το κοινωνικό κόστος πώς το βλέπουν οι Τηλιακοί. Αυτό είναι μάθημα. Εδώ πρέπει να κάνουμε ένα ολοκληρωμένο σύστημα, έλεγε ο κύριος Βλάχος συνέχεια. Λοιπόν, άρα πρέπει να έχουμε σύστημα παρακολούθησης. Σύστημα παρακολούθησης σημαίνει βαρύτητες. Βαρύτητες που αλλάζουν ανάλογα τη στιγμή, αλλά βαρύτητες που βγάζουν προτεραιότητες ή λίστες σαν αυτές που μας έδειξε ο ΣΟΛ πριν. Άρα λοιπόν αυτό ήταν το δεδομένο μας. Ξεκινήσαμε βέβαια από την eurostat, από την Εθνική στατιστική αρχή και μετά, δεν θα σας τα δείξω όλα, θα δείξουμε λοιπόν έναν τύπο. Εμείς ψάχνουμε τις καλύτερες επιδόσεις στο τέλος, για να πάρει ο κύριος Πλακιωτάκης στα χέρια του κάτι από μας και να πει, για να κάνω πολιτική, πρέπει να δει τις ανάγκες και τη λίστα. Είναι η Τήλος πιο πάνω από τους Λειψούς; Ποιον θα υποστηρίξω; Τους Λειψούς ή τη Τήλο; Τους Λειψούς για να γίνουν καλύτεροι ή την Τήλο ή την Ιθάκη; Λοιπόν όχι. Δημιουργούμε κοινά αποδεκτούς δείκτες, για να μπορέσουμε να γίνει αποδεκτή η κατάταξη. Άρα ranking στη ζωή υπάρχει, αλλιώς δεν ξέρουμε με τι εργαλεία θα το χειριστούμε. Εμείς λοιπόν εδώ βάζουμε, βλέπετε τη συνολική, που είναι από την επίδραση του τομέα στην κοινωνική συνοχή, από τη σημαντικότητα του, που σημαίνει τον δείκτη κοινωνικού ή ποσοτικού δεδομένου, την επίδραση. Βλέπετε λοιπόν είναι τομέας υγεία, παιδεία. Παράμετρος, αριθμός νοσοκομείων, επάρκεια νοσοκομείων. Δείκτης; Ο αριθμός ξέρω γω κρεβατιών που είναι λειτουργικά, με βάση τον αριθμό των κρεβατιών που έχει ανάγκη ο πληθυσμός. Σας παρουσίασα ένα μοντέλο πως βγαίνει αυτό και μετά βλέπετε ότι συνέχεια τροφοδοτείται από ερωτηματολόγια ή από διαβούλευση τοπική ανά χρόνο. Δεν είναι κάτι διαστημικό, δεν είναι sciense του διαστήματος. Στη Νορβηγία ας πούμε για τις μεταφορές, το κάνουν ακριβώς έτσι όπως το παρουσιάζω. Στις μικρές κοινότητες των Φιόρδ. Προχωράμε. Και τώρα λοιπόν ωραία τα είπαμε όλα αυτά, αλλά πώς θα τα μαζεύουμε; Εδώ σας δείχνουμε πηγές. Υπάρχει ο μέσος όρος ηλικίας θανάτου, αυτό δεν χρειάζεται δυστυχώς να το ψάξουμε εμείς, το καταγράφει η eurostat. Όμως, η ύπαρξη αεροδρομίων ή υδατοδρομίων σε ένα νησί κατά το χρόνο αναφοράς, δεν υπάρχει πουθενά. Εκεί το εργαστήριό μας, επίσης δεν είναι καμιά τεράστια δουλειά, μπορεί να καταγράφει τα νησιά που έχουν υδατοδρόμιο. Στα θέματα περιβάλλοντος, η ύπαρξη δράσεων ανακύκλωση σε ένα μικρό νησί κατά το χρόνο αναφοράς, κατά το έτος δηλαδή, είναι ένα θέμα που μπορεί να αναπτυχθεί, αυτό που σας είπα πριν, το Citizen science και το δίκτυο μικρών νησιών, μαζί με τον Δήμο της, να μην λέω όλο Τήλος, των Λειψών, το συντηρεί με έναν υπάλληλο, δεν είναι τίποτα φοβερό. Αυτός είναι ο δήμαρχος ναι. Λοιπόν, η μέση εγκατεστημένη ισχύς των πλοίων που συνδέονται, διότι όταν, δεν παρουσίασα όλες τις προσεγγίσεις για να εξάγουμε τους δείκτες, η εγκατεστημένη ισχύς που είναι αυτό που επηρεάζει την ταχύτητα και το χρόνο, μπορεί να παρακολουθείται επίσης από το εργαστήριο Ναυτιλίας και ο αριθμός των χρηματοπιστωτικών ιδρυμάτων, που λειτουργούν σε ένα νησί ή τα ΑΤΜ, είναι κάτι που επίσης το δίκτυο, μπορούν να λειτουργήσουν σαν συλλέκτες αυτών των δεδομένων και έτσι έχουμε ένα ολοκληρωμένο σύστημα συλλογής, επεξεργασίας, κατάταξης και τελικής απόφασης της κεντρικής διοίκησης. Αυτό είναι το σύστημα μας. Και όπως σας το είπα, σας το παρουσιάζουμε και με την αναγνώριση εναλλακτικών σεναρίων, την αξιολόγηση και τη λήψη απόφασης, να μην ξανά πηγαίνω στα ίδια. Και με αυτή την περιγραφή του συστήματος, σας ευχαριστούμε πάρα πολύ και ευχαριστούμε και τον Λευτέρη που μας έδωσε την ευκαιρία να κάνουμε Labs, τα μικρά νησιά που για μας είναι πολύ σημαντικό.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Αυτό θα το κουβεντιάσουμε  μετά, γιατί έχει ενδιαφέρον. Και σχετικά με το living labs, αυτό που ξεχώρισα είναι ότι, μέσα από την διαδικασία οι επισκέπτες του νησιού και η κοινωνία, βαθμολογεί κατ’ ουσίαν την πολιτική του δήμου πάνω στο νησί. 
Μ. ΛΕΚΑΚΟΥ:  Αυτό είναι άλλο. Άμα θέλεις να το κάνουμε. Εμείς τώρα είπαμε άλλο πράγμα. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Όχι εγώ έχω το μυαλό μου στο Αγκίστρι. Δηλαδή έκατσε κάτω ο δήμαρχος και έβλεπε τις απαντήσεις του κόσμου που στην ουσία έβλεπε τον εαυτό του, την πολιτική που έχει κάνει πάνω στο νησί.
Μ. ΛΕΚΑΚΟΥ: Εκεί κάναμε κάτι ειδικό. Ήταν μόλις είχαν βάλει την..
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ωραία, πολύ ωραία, κάνετε λοιπόν αυτήν την εργασία και μετά τι γίνεται;
Μ. ΛΕΚΑΚΟΥ: Είναι στα χέρια σας όλη.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Την έχουμε. Ωραία, την κάναμε αυτή την εργασία και μετά;
Μ. ΛΕΚΑΚΟΥ: Και μετά πλέον οι δυνάμεις του Πανεπιστημίου τελειώνουν, διότι όπως είδα ο Γιάννης ανέβασε στο Facebook ένα ωραίο που είπε η Μαρία, το πιο τραγικό πράγμα είναι να είσαι δήμαρχος μικρού νησιού και δη του.. Ε, το ίδιο είναι και νησιωτικού Πανεπιστημίου. Λοιπόν, η δύναμή μας μπορεί να είναι η συνέργεια. Για να λειτουργήσουν, αυτό το κουτί, εμείς εδώ το σχεδιάσαμε, το γεμίσαμε περιεχόμενο και νούμερο κατά τρόπο επιστημονικά αποδεκτό, τώρα αν θα υλοποιηθεί, ξεπερνάει την  δύναμή μας. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Σε περίπτωση που υλοποιηθεί, τι θα προσφέρει στους δήμους, τι θα προσφέρει στο Υπουργείο, τι θα προσφέρει στην κοινωνία; Δεν είναι στημένες οι ερωτήσεις ε; 
Μ. ΛΕΚΑΚΟΥ: Σε κάθε Δήμο ένα όπλο στα χέρια του, διότι  όλα αυτά τα εργαλεία κατατείνουν σε αποτελεσματικότητα και σε προσέγγιση στόχων που έχουμε βάλει. Άρα παρακολούθηση. Άρα δυνατότητα να παρακολουθούν την επίτευξη των στόχων, να ξέρουν τις ανάγκες, αλλά ακόμα είναι και ένα εργαλείο αν πάω σε αυτά που λέγατε στο προηγούμενο session, με αυτό μπορείς να μπεις στην γαλάζια ανάπτυξη. Στην τοπική ανάπτυξη. Σου δίνει πληροφορία και γνώση, για να συμμετέχεις με δεδομένα σε παγκόσμιες προκλήσεις.
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Μπορώ να κάνω ένα σχόλιο;
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Βέβαια.
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Απλά για να καταγραφεί, το θέλω. Καταρχάς να σας ευχαριστούμε πάρα πολύ για την παρουσίαση και ακόμα περισσότερο για την έρευνα. Με την ευκαιρία θα ήθελα να πω πόσο όμορφα αναδείξατε το ότι, η έρευνα έχει τεράστια χρηστική αξία για την κοινωνία, για τις τοπικές κοινωνίες. Γιατί πέρα από το δια ταύτα, ότι έγινε μία έρευνα προκειμένου να βοηθήσει το decision making, τη λήψη αποφάσεων από την κεντρική δημόσια διοίκηση, αυτό είναι κατανοητό, αλλά η έρευνα από μόνη της, θεωρούμε ότι έχει τεράστια αξία για τις ίδιες τις ανάγκες των μικρών νησιών, για τους φορείς τους, για τους θεσμικούς και κοινωνικούς και πολιτιστικούς φορείς τους, πρώτον σε επίπεδο γνώσης και δεύτερον σε επίπεδο διαπραγματευτικής δύναμης. Η έρευνα που έγινε  και μας παρουσίασε η ομάδα της κυρίας Λεκάκου τόσο ωραία, θεωρώ ότι για όλα τα νησιά που ενδιαφέρονται και παρακολουθούν την πορεία τους, είτε αυτοδιοικητικά, είτε επιχειρηματικά, είτε με άλλο τρόπο, μπορούν να αντλήσουν πάρα πολλά στοιχεία για τις δικές τους επιδιώξεις, να τεκμηριώσουν επιστημονικά τα δικά τους θέματα. Ακριβώς και επειδή προέρχομαι από την έρευνα και η έρευνα θεωρώ ότι υποχρησιμοποιείται στην αυτοδιοίκηση και είναι κρίμα, θα θελα να προάγω και να εξάρω την δουλειά σας και να ευχηθώ να συνεχίσετε με τον ίδιο ζήλο.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Η δουλειά αυτή καταρχάς είναι χάραξη πολιτικής. Τόσο για τον Δήμο, όσο για την κυβέρνηση, τόσο για την Ευρωπαϊκή Ένωση, για οποιονδήποτε θέλει να ασχοληθεί. Είναι ένα εργαλείο που μετριέσαι, μετριέσαι εσύ, μετριούνται τα προβλήματα, μετριούνται τα αποτελέσματά σου πάνω σε έναν τόπο. Και αυτό επιστημονικά σου τεκμηριώνει κάποια πράγμα που θέλεις να κάνεις ή να πάρεις να δεις μία εικόνα, που ίσως σήμερα δεν την έχεις σωστή. Που σίγουρα δεν την έχεις,  γιατί δεν έχεις κάποιο επιστημονικό εργαλείο σήμερα. Να υπενθυμίσω ότι στις 9:30 Δήμαρχε; Στις 9:30 θα πάμε όλοι να φάμε στο εστιατόριο το οποίο είναι όπως κατεβαίνετε στην παραλία, δεξιά στο Μέντορ το ξενοδοχείο, είναι το τραπέζι αυτό ή μάλλον κι αυτό το τραπέζι, εκτός από όλα, κάτι φιλοξενίες κ.λπ., είναι της ΚΕΔΕ, την οποία την ευχαριστούμε πάρα – πάρα πολύ. Ορίστε; Όχι το γεύμα, εννοώ το γεύμα μαζί με φιλοξενίες και άλλα που έχει καλύψει η ΚΕΔΕ. Θα ξεκινήσουμε σιγά – σιγά τώρα να το μαζεύουμε το κουβάρι. Θα δώσουμε το λόγο καταρχάς σε όποιον θέλει και στους δημάρχους. Να πούμε ότι, αύριο το πρωί στις 9:00, όσοι είστε εδώ θα βρεθούμε στο δημαρχείο για να συνεχίσουμε τη διαδικασία, είναι ανοιχτή σε όλους, αλλά θα είναι πιο κλειστή στις διαδικασίες ώστε όλα αυτά που έχουμε πει να τα βάλουμε κάτω σε ένα χαρτί, με μία σειρά και να τα ξεχωρίσουμε ανά Υπουργείο και να ξεκινήσω δίνοντας το λόγο στο Δήμαρχο της Σερίφου, που έχει πει τα περισσότερα μέχρι σήμερα, το διήμερο. Έλα. Δεν μπορείς να μην πεις κάτι Δήμαρχε. Έλα από εδώ, από μικρόφωνο. Καταρχάς θέλουμε να σε ακούσουμε. 
Κ. ΡΕΒΙΝΘΗΣ: Καταρχήν να σας  καλησπερίσω και εγώ με τη σειρά μου. Πρώτη φορά είχα την τύχη να παρευρεθώ σε ένα τέτοιο συνέδριο. Είμαι νέος στην αυτοδιοίκηση όπως καταλαβαίνετε. Φαίνεται άλλωστε. Από την Σέριφο, από τις Κυκλάδες. Η αλήθεια είναι ότι, και εγώ όντας νέος παρατηρώ ότι υπάρχουν πάρα πολλά δυσεπίλυτα προβλήματα. Ίσως κάποιοι να μην μπορούμε να τα λύσουμε μόνοι μας. Ίσως τα περισσότερα να είναι τέτοια, ωστόσο θα πρέπει νομίζω να πιέσουμε σιγά – σιγά όλοι μαζί σαν δίκτυο μικρών νησιών και σε συνεργασία και με τα μεγαλύτερα νησιά, ούτως ώστε να καταφέρουμε να ξεπεράσουμε την δυσκίνητη γραφειοκρατία  και σιγά – σιγά να πούμε ότι στα επόμενα χρόνια θα έχουμε ένα πιο εύκολο έργο. Έναν δρόμο που θα είναι ίσως στρωμένος με ροδοπέταλα. Που δε το πιστεύω, αλλά ίσως να γίνει. Το νησί το δικό μου είναι επίσης μικρό και ας πούμε εμείς δεν έχουμε στελεχωμένη Τεχνική υπηρεσία, δεν έχουμε κανέναν μηχανικό. Έχουμε προβλήματα με όλα μας τα δημόσια κτίρια. Έχουμε κτιριακά θέματα, δηλαδή κάποια έχουν και στατικότητας και είναι σχολεία. Τα μοναδικά μας σχολικά κτίρια. Από εκεί και πέρα ελπίζω αυτός ο θεσμός να συνεχίσει και να έχει και αποδοτικότητα. Δηλαδή, να καταφέρνουμε μέσα από πιέσεις προς τους εκάστοτε αρμοδίους, να επιφέρουμε αλλαγές οι οποίες θα μας βοηθήσουν στο έργο μας. Αυτά ήθελα να πω εγώ. Καλή συνέχεια. Ευχαριστούμε πάρα πολύ για την φιλοξενία  και εγώ με την σειρά μου. Και μακάρι να δούμε καλύτερες μέρες στην τοπική αυτοδιοίκηση. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε Δήμαρχε. Να ευχαριστήσουμε ξανά για άλλη μία φορά την ΚΕΔΕ και  αν θέλει να μας πει δυο λόγια ο Δήμαρχος Μήλου και μέλος του ΔΣ της ΚΕΔΕ και Πρόεδρος στην επιτροπή  τουριστικής ανάπτυξης. 
Γ. ΔΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Θέλει ο Πρόεδρος να ακούει πάντα, πάντα τα ωραία και τα καλά. Είναι πολύ σημαντική η προσπάθεια η οποία καταβάλλεται σε κάθε επίπεδο, από οιανδήποτε ομάδα, αν θέλουμε να το πούμε έτσι, όπως είναι το δίκτυο των μικρών νησιών όλα αυτά τα χρόνια, το έχω παρακολουθήσει από κοντά αυτή την προσπάθεια σου Λευτέρη εσένα και των συνεργατών σου, μία και ο δήμος μου ήταν και είναι μέλος αυτής της μεγάλης προσπάθειας. Και θέλω να στείλω ένα μήνυμα στους νεότερους που έρχονται, όπως το συνάδελφο από την Σέριφο ότι, πρέπει να στηρίζουμε τέτοιες προσπάθειες. Άλλωστε ο Γιώργος ο Πατούλης το έδειξε εμπράκτως και το δείχνει εμπράκτως, αλλά η μετακίνησή του πλέον σε άλλο επίπεδο, ως Περιφερειάρχης της μεγαλύτερης Περιφέρειας και κοντά μας θα είναι, από αυτά τα οποία έχω συζητήσει μαζί του, αλλά και να σας βεβαιώσω ότι, θα συνεχίσουμε μέσα από την Κεντρική Ένωση Δήμων και τις επόμενες εκλογές οι οποίες έρχονται και θα είμαι υποψήφιος, έχετε το υπόψη σας και αυτό, την προσπάθεια για τα μικρά νησιά. Τα μικρά νησιά, τα οποία θα έπρεπε πρωτίστως να έχει πέσει εκεί όλη η ενέργεια των κυβερνήσεων διαχρονικά, προκειμένου αυτά τα οποία κάποιοι άλλοι θεωρούν δεδομένα, να είναι και για μας όχι πλέον δεδομένα, να δίνουν εργαλεία για να μπορέσουμε να δουλέψουμε πάνω με αυτά, για όφελος των δημοτών μας. Μπορούν να γίνουν προτάσεις, έχουμε διεκδικήσει πράγματα και θα συνεχίσουμε να διεκδικούμε. Αυτό άλλωστε το δείχνει και αυτό το διήμερο που είμαστε στην ωραία Ιθάκη, προκειμένου να κάνουμε καλύτερο, όχι το έργο το δικό μας, καλύτερο την προσπάθεια συγκράτησης του πληθυσμού στα νησιά μας, διότι το καλοκαίρι, όσο και μεγάλο αν είναι, έξι ή επτά μηνών, που έχουμε καταφέρει το κάθε νησί να έχει τουρισμό, είναι στο τέλος πολύ μικρό, σε σχέση με την όλη την περίοδο που μένουμε σε κάποιο νησί από τα νησιά. Λοιπόν θέλω να σας ευχαριστήσω και πάλι για την πρόσκληση. Η Κεντρική Ένωση Δήμων θα είναι πάντα κοντά και στο Δίκτυο, αλλά και σε καθένα ξεχωριστά  από τις δημοτικές αρχές και να ευχαριστήσω και πάλι τον συνάδελφο δήμαρχο της Ιθάκης για την φιλοξενία. Να είστε καλά. Ευχαριστώ πολύ και καλά αποτελέσματα να έχουμε.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε και εμείς Δήμαρχε τόσο εσάς όσο και το  διοικητικό συμβούλιο και τον Πρόεδρο, αλλά και όλο το τεχνικό  team, και τους συνεργάτες που έχουν έρθει της ΚΕΔΕ στο νησί. Και μάλιστα δεν σας το κρύβω ότι νιώσαμε μία ασφάλεια. Είναι αρκετά τα άτομα και ειδικά για πρώτη φορά που φτάσαμε στο σημείο να μπορούμε να έχουμε τα πρακτικά μας στη συνέχεια. Να ευχαριστήσουμε και τον Υπουργό τον Γιάννη Πλακιωτάκη για την αγάπη του και την υποστήριξη που έχει κάνει στα μικρά νησιά, για αυτά που ήδη είχε ανακοινώσει και θα θέλαμε να ακούσουμε λίγο και τον Μανώλη τον Κουτουλάκη να  πει δυο λόγια.
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Από βήματος; 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Όπου θέλει. Με όποιον τρόπο θέλει. 
Α. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΥ: Ορίστε. 
Μ. ΚΟΥΤΟΥΛΑΚΗΣ: Η δικιά μου ευχάριστη Οδύσσεια ξεκίνησε πριν από 12 ώρες, οπότε έχω φτάσει να είμαι λίγο κουρασμένος, αλλά θα πάρω δύναμη από αυτά που έχω ακούσει σήμερα. Είμαι ο Μανώλης ο Κουτουλάκης. Με κάποιους από εσάς ή με αρκετούς, γνωριζόμαστε ήδη από άλλα μετερίζια, διότι δεν είναι η πρώτη φορά που ασχολούμαστε με τα θέματα της Ναυτιλίας και της νησιωτικής πολιτικής και τα θέματα της περιφερειακής ανάπτυξης συνολικά θα έλεγα. Οπότε είναι ιδιαίτερη χαρά να βρίσκομαι εδώ. Προφανώς βρίσκομαι και γιατί το θέλω και γιατί ήταν προσωπική εντολή του Υπουργού, να στηρίξουμε δια της παρουσίας, χθες η γενική γραμματέας η κυρία Καλογήρου, η οποία όχι απλώς έκανε χαιρετισμό, αλλά παρουσίασε το βασικό πλέγμα της δράσης που έχει ανακοινωθεί ήδη από τις προγραμματικές δηλώσεις, αλλά ήδη έχει ξεκινήσει και υλοποιείται. Ο κύριος Γαλανόπουλος, Διευθυντής Νησιωτικής Πολιτικής, διότι για εμάς η Γενική Γραμματεία Αιγαίου και Νησιωτικής πολιτικής, πάντα ήταν ένα ισχυρό κομμάτι, για όλες τις κυβερνήσεις και για αυτό διατηρείται και αυτή η δύναμη της, πλέον έχει επεκταθεί όπως ξέρετε, επεκτείνεται η αρμοδιότητά της και η παρουσία της. Και είναι πολύ σημαντικό ότι βρισκόμαστε στα Ιόνια, για την παρούσα πολιτική ηγεσία, αλλά νομίζω διαχρονικό ήταν αυτό, απλώς τώρα ήρθε το πλήρωμα του χρόνου θα έλεγα. Νησιωτική πολιτική στη χώρα δεν είναι το Βόρειο και το Νότιο Αιγαίο μόνο, αλλά η ισχύς εν τη ενώση. Είναι οι τέσσερις νησιωτικές περιφέρειες και οι τέσσερις ηπειρωτικές με νησιά. Αν αυτό είναι το κατάλληλο μέγεθος, το ευρύτερο μέγεθος και μετά οι κατηγοριοποιήσεις φυσικά. Για αυτό και βρισκόμαστε εδώ, για να ξεκινήσουμε και να θεσμοθετήσουμε αυτό το διάλογο που συζητήσατε και με τον Υπουργό και με τη Γενική σε πρόσφατη άτυπη συνάντηση και την οποία θα την κάνουμε πολύ επιστήμη το επόμενο διάστημα. Νομίζω ότι υπάρχει η αντίληψη της διαφοράς και την κατηγοριοποίηση των μικρών νησιών. Δεν χρειάζεται να ανακαλύψουμε πάλι την πυρίτιδα προφανώς. Η συγκυρία είναι πάρα πολύ σημαντική και νομίζω εχθές ετέθη από την κυρία Καλογήρου, στις 5 του Σεπτέμβρη, το είπε και ο κύριος Βλάχος, η πρώτη εγκύκλιος έχει σταλεί από τον Ιούνιο σχεδόν, είναι μία τυπική διαδικασία σε κάθε προγραμματική περίοδο, που κανείς δεν μπορεί να πει ότι δεν ξέρει πώς γίνεται. Και αν δεν ξέρει, πρέπει να ρωτήσει αυτούς που πρέπει. Λοιπόν, η πρώτη εγκύκλιος, η δεύτερη, η τρίτη, η τέταρτη, συνήθως ακολουθούν αρκετές που εξειδικεύουν τον προγραμματισμό, σε κάθε έναρξη προγραμματικής περιόδου, συνήθως δύο χρόνια πριν. Αυτό λοιπόν φέτος ξεκίνησε με αυτή την πρώτη εγκύκλιο που έθεσε το βασικό περιεχόμενο της αναπτυξιακής στρατηγικής της χώρας, παρουσίασε τους πέντε θεματικούς στόχους από τους 11 που υπήρχαν σε Ευρωπαϊκό επίπεδο. Οι κανονισμοί των ευρωπαϊκών ταμείων, είναι σε εξέλιξη, είναι σε διαπραγμάτευση, αλλά σε διαπραγμάτευση μπαίνει όμως και σε διαβούλευση μπαίνει και όλο το σύστημα των εμπλεκομένων μερών. Όπως είπε ο κύριος Βλάχος, σε πρώτη φάση είναι οι διαχειριστικές αρχές, οι φορείς πολιτικής, οι επιτελικές δομές, αλλά πρέπει αυτές οι δομές οπωσδήποτε να ανοίξουν αυτό το διάλογο γρήγορα και στους υπόλοιπους εμπλεκόμενους, είτε είναι οι τελικοί δικαιούχοι, είτε απλώς έχουν ένα ενδιαφέρον να καταθέσουν απόψεις. Αυτό λοιπόν ως Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, συνεστήθη η ομάδα χάραξης πολιτικών και συνεδρίασε 5 του Σεπτέμβρη. Ήμασταν το πρώτο Υπουργείο, ο πρώτος μάλλον φορέας τελικά και από τις Περιφερειακές Αρχές που το έκανε αυτό. Έγινε αυτό το kick off meeting παρουσία όλων των εμπλεκομένων διαχειριστικών αρχών που χρηματοδοτούν δράσεις του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Ήταν για μας, όλη η σύνθεση της ομάδας, από τους τέσσερις κλάδους του Λιμενικού και τις δύο γενικές γραμματείες, ήταν κάτι το οποίο σε μεγάλο βαθμό μας γέμισε αισιοδοξία, διότι συγκεντρώθηκαν για πρώτη φορά όλοι οι άνθρωποι οι οποίοι στοιχειοθετούν αυτή τη στιγμή το χαρτοφυλάκιο της Ναυτιλίας, των θαλασσίων υποθέσεων και της νησιωτικής πολιτικής, για να συζητήσουν λοιπόν τη στρατηγική της επόμενης περιόδου. Φυσικά πατώντας και σε, πάνω στη δουλειά που έχει γίνει το προηγούμενο διάστημα. Έτσι; Νομίζω και ο κύριος Πλακιωτάκης και όλοι εμείς, δεν είμαστε άνθρωποι μηδενιστές και αυτό θέλω να το επισημάνω, μιας και έχουμε ανθρώπους εδώ στην αίθουσα που συμμετείχαν σε εξαιρετικές πρωτοβουλίες της προηγούμενης περιόδου. Που εδώ είμαστε όμως να διορθώσουμε αδυναμίες και να εξελίξουμε, έτσι; Δεν υπάρχει καμένη γη σε κανέναν. Απλώς αυτή η συγκυρία επιβάλλει ίσως διαφορετικές λύσεις. Όποτε πάνω σε αυτό, ο ίδιος ο Υπουργός έθεσε έξι θεματικούς άξονες και αντίστοιχους ειδικούς στόχους, τους οποίους έχουμε ξεκινήσει να εξειδικεύουμε. Σε πρώτη φάση μέχρι τις 9 του Οκτώβρη, που έχουμε την πρώτη προθεσμία, θέλαμε να κάνουμε το πρώτο κομμάτι εργαστηρίων, σχεδιασμού και προγραμματισμού, ανά τομέα, σε ότι αφορά εσωτερικά το Υπουργείο, προκειμένου το επόμενο διάστημα να απαντήσουμε καταρχάς στο ερωτηματολόγιο για τη γενική στόχευση και τη γενική στρατηγική, στοιχειοθετώντας την τομεακή προσέγγιση που πρέπει να έχει το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, το χαρτοφυλάκιο λοιπόν Ναυτιλίας και νησιωτικής πολιτικής, σε έξι άξονες, πολύ συγκεκριμένους, από το θαλάσσιο περιβάλλον, τους λιμένες, την επιχειρηματικότητα, την ανταγωνιστικότητα και νομίζω κάποια από αυτά σας τα ανέπτυξε χθες η γενική γραμματέας. Το πρώτο εργαστήριο μετά το Kick off, το οποίο δεν έγινε τυχαία, έγινε στη γενική γραμματεία Αιγαίου και νησιωτικής πολιτικής. Ήταν για μας η έναρξη, που σηματοδοτεί τη σημασία, σηματοδοτεί την αξία που δίδουμε στη νησιωτική πολιτική. Ίσως για πρώτη φορά, τουλάχιστον  εγώ το βίωσα με ιδιαίτερη έτσι θετική ανταπόκριση. Για εξίμισι ώρες ο γενικός διευθυντής, οι διευθυντές και οι τμηματάρχες Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής πολιτικής, ήμασταν σε ένα τραπέζι και συζητούσαμε, ενδεχομένως κάποια πράγματα για πρώτη φορά και προσπαθούσαμε να βρούμε τη μεθοδολογία εκείνη, ώστε ο συμμετοχικός σχεδιασμός και προγραμματισμός, να μην είναι απλώς προνόμιο της ακαδημαϊκής κοινότητας στην οποία έχω τη χαρά να ανήκω, αλλά αυτό να περάσει στη χάραξη των πολιτικών. Έχουνε γίνει αποσπασματικά στο παρελθόν τέτοιες ενέργειες. Ίσως είναι η συγκυρία αυτή, είναι το πλήρωμα του χρόνου, για να γενικευτεί αυτή η μεθοδολογία, την οποία ήδη εφαρμόζουμε. Άρα, μετά τις 9 του Οκτώβρη, σας το είπε ίσως και η γενική, θα προσκληθείτε και ως φορέας το δίκτυο και φυσικά μέσω της ΚΕΔΕ και των υπολοίπων οργάνων, ώστε μέχρι τέλος του Δεκέμβρη να έχουμε αυτήν την πρόταση του στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδίου για τον τομέα Ναυτιλίας – Νησιωτικής πολιτικής. Νομίζω ότι επειδή το Kick-off meeting έγινε και παρουσία των γενικών γραμματέων ΕΣΠΑ, ΠΔΕ και της Γενικής Γραμματέως, για πρώτη φορά το Ανάπτυξης κατέβηκε σύσσωμο σχεδόν στο Υπουργείο Ναυτιλίας στον Πειραιά και φυσικά και το Αλιείας και το Αγροτικής Ανάπτυξης, νομίζω ότι έχουμε, συνηθίζουμε να χρησιμοποιούμε μία έκφραση τελευταία, έχουμε απλώσει τον τραχανά, αλλά θεωρούμε ότι μπορούμε πολύ εύκολα να το μαζέψουμε κιόλας. Υπάρχει γνώση, υπάρχει η αναγκαία, ανοιχτή αν θέλετε προσέγγιση, ανοιχτές πόρτες. Τα πανεπιστήμια πρέπει να είναι αρωγοί, η δουλειά που έχει κάνει το Πανεπιστήμιο Αιγαίου είναι μοναδική και σε αυτή τη μελέτη και σε άλλες παραπλήσιες μελέτες, που έχουν γίνει για λογαριασμό του υπουργείου και για άλλα υπουργεία. Το Ιόνιο πανεπιστήμιο φυσικά, το Πανεπιστήμιο Πειραιά, που έχει κάνει ειδικές έρευνες. Τυγχάνει να προέρχομαι από εκεί, άρα γνωρίζω, γιατί έχω συμμετάσχει σε αρκετές από αυτές. Η ακαδημαϊκή κοινότητα λοιπόν είναι η μία έλικα. Εμείς εκπροσωπούμε τη δεύτερη. Το δημόσιο. Ο δημόσιος φορέας χάραξης πολιτικών, μαζί και με την Αυτοδιοίκηση, έτσι; Οι επιχειρήσεις, ο επιχειρηματικός κόσμος, τρίτη έλικα, και η τέταρτη έλικα η κοινωνία των πολιτών. Το δίκτυο για μας είναι, ανήκει και σε δύο έλικες. Άρα η τετραπλή έλικα του σχεδιασμού και προγραμματισμού, για μας θα γίνει πράξη. Είναι μία μεθοδολογία την οποία ακολουθούμε, την οποία ενστερνιζόμαστε, η ίδια η Ευρωπαϊκή Επιτροπή  πατάει σε αυτό και θέλουμε να την επιβεβαιώσουμε. Με την κυρία Λεκάκου έχει τύχει να συνεργαστούμε κιόλας σε κοινούς χώρους, στα πλαίσια ευρωπαϊκών πρωτοβουλιών, οπότε αντιλαμβάνεται απόλυτα τι σημαίνει. Το Πανεπιστήμιο Αιγαίου είναι για μας ένας βασικός εταίρος και προσδοκούμε σε τέτοιες μελέτες, διότι οι δείκτες αυτοί θα πρέπει να αξιοποιηθούν με τέτοιον τρόπο, ώστε να αποδείξουν τη χρηστικότητα τους. Αλλά είναι λίγο σαν την κότα με το αυγό ξέρετε οι δείκτες, είτε έχεις στρατηγική και τη μετράς, είτε βρίσκεις τους δείκτες τους σωστούς, προκειμένου να διαμορφώσεις μία σωστή στρατηγική. Άρα χρήσιμη ακόμη και τώρα και θα δούμε με βάση αυτούς τους δείκτες, τα εργαλεία που υιοθετήθηκαν και την προηγούμενη περίοδο, κατά πόσον ήταν αποτελεσματικά ή δεν ήταν, για να σχεδιάσουμε ίσως ορθολογικότερα και ίσως αποτελεσματικότερα, εργαλεία για την επιχειρηματικότητα, για τις δημόσιες επενδύσεις και ειδικά για τα μικρά νησιά. Έχετε ακούσει και νομίζω χθες και η κύρια Καλογήρου, αν δεν το είπε ξεκάθαρα, το υπονόησε, θα πρέπει να δούμε επιτέλους αυτό το πρόγραμμα των μικρών έργων, που κυρίως αφορά τα μικρά νησιά. Να μπορούμε γρήγορα και με ευέλικτες δομές και ίσως και με τη στήριξη, εξετάζουμε και τη στήριξη σε τεχνικό επίπεδο και από τη Γενική Γραμματεία Αιγαίου, με τους μηχανικούς, σε συνεργασία ενδεχομένως και με ΜΟΔ. Άρα, να παρέχουμε τα εργαλεία, τη χρηματοδότηση και το μηχανισμό. Και ειδικά για τα μικρά νησιά. Άρα δεν θα σταθώ σε άλλες λεπτομέρειες, ούτε θα συζητήσουμε για το μεταφορικό ισοδύναμο σήμερα. Σίγουρα πρέπει να αποκτήσουμε εργαλεία ή να διαμορφώσουν αυτά που ήδη έχουμε, ώστε να είναι αποδοτικά και αποτελεσματικά, όπως εξαιρετικά παρουσίασαν οι κύριοι από την ΣΟΛ. Δείκτες πολλούς έχουμε, δεδομένα έχουμε πολλά. Το θέμα είναι το μείγμα των πολιτικών που επιλέγουμε, να είναι αποτελεσματικό. Οπότε αυτό ήθελα μόνο να προσθέσω. Αισιόδοξα είναι τα πράγματα, πεδίο δόξης λαμπρό το επόμενο διάστημα, να πατήσουμε σε αυτήν και τη συλλογική εμπειρία που διαμορφώνεται και για να έχουν πάντα νόημα αυτά τα συνέδρια και το κάνετε εσείς κύριε Κεχαγιόγλου. Αλλά το λέω, τώρα είναι ακόμη πιο επιτακτικό, τα πρακτικά να μην είναι απλώς μία ανάρτηση κάπου, να στοιχειοθετούν πρόταση. Οι θεματικές που έχετε αναπτύξει και συγγνώμη που δεν ήμουνα νωρίτερα για να τα ακούσω όλα, στοιχειοθετούν συγκεκριμένες προτάσεις. Με αυτές λοιπόν θέλουμε όταν θα σας καλέσουμε σε αυτό το διάλογο πολύ σύντομα και οργανωμένα, να μπορούμε να συζητήσουμε τον τρόπο με τον οποίο μπορούν κάποια από αυτά να υλοποιηθούν ή να τα ιεραρχήσουμε, γιατί προτάσεις όσοι είμαστε εδώ μπορεί να έχουμε δεκάδες. Πρέπει να ιεραρχήσουμε, διότι και οι πόροι είναι πεπερασμένοι και αν πρέπει να δημιουργήσουμε χρηματοδοτικά εργαλεία, πρέπει και πάλι να ιεραρχήσουμε. Έτσι; Και μην ξεχνάμε ότι το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, δεν έχει απλά ένα ρόλο παρατηρητή, έχουμε αποφασίσει να έχει εποπτικό και συντονιστικό ρόλο  στα θέματα της νησιωτικότητας. Και η ρήτρα νησιωτικότητας με το αρμόδιο τμήμα και το νέο μηχανισμό που θέλουμε να δημιουργήσουμε, να πάρει σάρκα και οστά. Άρα πατάμε στην καλή δουλειά που έχει γίνει, αλλά για να γίνουμε αποτελεσματικοί και να έχουμε δείκτες απόδοσης, για τους οποίους όλοι όσοι υπηρετούμε ή έχουμε υπηρετήσει ή θα υπηρετήσουμε αυτό το χώρο, που τον πονάμε, γιατί είμαστε όλοι νησιώτες, μικρά ή μεγάλα νησιά δεν έχει σημασία, η καρδιά μας είναι νησιώτικη, έτσι; Μπορεί να προέρχομαι από την Κρήτη, αλλά είμαστε και εμείς ένα νησί έτσι στην Κρήτη. Κι αν υπάρχει νησιωτική πολιτική στην Ευρώπη, είναι γιατί υπάρχουν και τα μεγάλα νησιά. Άρα μη μας τρομάζει το μέγεθος, πρέπει να βγούμε μπροστά και να πούμε ότι το 15% του πληθυσμού μας, κατοικεί σε νησιωτικές περιοχές. Και ειδικά με μία αιρεσιμότητα για τα μικρά νησιά πάντα. Αυτό μπορεί να γίνει και στο (…) Agreement που είπε ο κύριος Βλάχος, που θα υποβληθεί το Μάρτιο. Αυτός είναι ο αγώνας που πρέπει όλοι μας να δώσουμε και η διαπραγμάτευση, η εσωτερική και η εξωτερική, για να βάλουμε επιτέλους τη ρήτρα νησιωτικότητας μέσα στα κείμενα. Ήρθε η ώρα να πράξουμε, μαζί με τους δείκτες και όλο το θεωρητικό πρόγραμμα που χρειαζόμαστε για να τεκμηριώσουμε το αυτονόητο. Άρα αυτό είναι το πλαίσιο. Και πάλι ευχαριστούμε πάρα πολύ για την πρόσκληση, είμαστε εδώ και θα είμαστε κυρίως και για τα αποτελέσματα.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Εμείς ευχαριστούμε πολύ και θα σε παρακαλέσουμε να μεταφέρεις και στον Υπουργό τις ευχαριστίες και στη Γενική Γραμματέα. Δεν θα φύγουμε από τη νησιωτική πολιτική, θα θέλαμε να μας πει δυο λόγια και ο διευθυντής, ο κύριος Γαλανόπουλος. 
Δ. ΓΑΛΑΝΟΠΟΥΛΟΣ: Θα ήθελα πρώτα από όλα να ευχαριστήσω το Δήμαρχο για τη φιλοξενία και τον κύριο Πρόεδρο του δικτύου, για την πρόσκληση να πάρουμε μέρος, εγώ τουλάχιστον για πρώτη φορά, σε ένα τέτοιο συνέδριο, το οποίο πιστεύω είναι αρκετά χρήσιμο, προκειμένου να προχωρήσουμε στην υλοποίηση συγκεκριμένων δράσεων. Νομίζω ότι αυτό που θα πρέπει να γίνει, το είπα και μετά από την παρουσίαση που έκανα, θα πρέπει να καταγραφούν συγκεκριμένα οι προτάσεις που έχει να κάνει το δίκτυο των μικρών νησιών, όσον αφορά τα θέματα της νησιωτικότητας και ειδικότερα και για το θέμα του μεταφορικού ισοδύναμου. Δε νομίζω ότι έχω να πω κάτι άλλο. Να σας ευχαριστήσω και πάλι.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Να είστε καλά και εμείς σας ευχαριστούμε. Και σας παρακαλούμε να μεταφέρετε και στην γενική γραμματεία τις ευχαριστίες μας. Και αλλάζουμε Υπουργείο, πάμε στο Ανάπτυξης και Επενδύσεων. Δε σας προλαβαίνω στους τίτλους, συγνώμη Κώστα. Έλα, έλα, έλα. 
Κ. ΒΛΑΧΟΣ: Δεν έχω να προσθέσω κάτι ιδιαίτερο. Τα περισσότερα έχουν ειπωθεί. Σίγουρα θα πρέπει όλοι να είμαστε συντονισμένοι το επόμενο διάστημα που θα γίνονται συνεχείς διαβουλεύσεις στο πλαίσιο του σχεδιασμού για την επόμενη προγραμματική περίοδο και είναι κρίσιμο όλοι οι εμπλεκόμενοι φορείς, να έχουν ανοιχτά τα αυτιά τους και  να παρεμβαίνουν στα σημεία των αρμοδιοτήτων τους και των φορέων που τους εποπτεύουν. Εμείς σαν συντονιστικό όργανο κάνουμε ότι μπορούμε. Τα νησιά κυριολεκτικά τα έχουμε στην καρδιά μας και ειδικότερα τα μικρά νησιά, όχι μόνο τώρα, αλλά από πολλά χρόνια πριν, όταν ακόμα κάποια άλλα συναρμόδια υπουργεία ίσως δεν είχαν πιάσει ακριβώς τα θέματα και την ουσία. Οι προσπάθειές μας είναι σε όλες τις κατευθύνσεις και στη Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Όπου μπορούμε διεκδικούμε ευνοϊκότερες συνθήκες, ευνοϊκότερα μέτρα για τα νησιά. Να πω κάτι, να προσθέσω μάλλον κάτι, που ξέχασα στην προηγούμενη ομιλία μου να πω. Ότι η υπηρεσία μας μέσω της πρώην task Force, έχει αναθέσει μία Μελέτη στον ΟΟΣΑ, για τον σχεδιασμό της περιφερειακής ανάπτυξης για την επομένη προγραμματική περίοδο. Αυτή η μελέτη είναι σε εξέλιξη αυτή τη στιγμή. Έχουν γίνει συναντήσεις με όλες τις περιφέρειες, με όλους τους φορείς, έχει γίνει μία πραγματικά πρωτοφανής συγκέντρωση ομάδων ενδιαφερόντων και όχι μόνο από την τοπική αυτοδιοίκηση, αλλά και από τον επιχειρηματικό τομέα, από όλους τους κλάδους, από άλλους κοινωνικοοικονομικούς εταίρους, και μελετάται πραγματικά σε βάθος όλα τα προβλήματα και περιμένουμε κάτι πολύ σοβαρό από αυτήν τη μελέτη, το οποίο θέλουμε να χρησιμοποιήσουμε και στον άτυπο διάλογο που θα έχουμε με την επιτροπή, την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για το επόμενο ΕΣΠΑ, αλλά και η δική μας κρίση στη στρατηγική για την Περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας. Τα αποτελέσματα αυτής της μελέτης είναι συγκυριακά, μάλλον εξελίσσονται συγκυριακά πολύ καλά με το χρονοδιάγραμμα της διαβούλευσης που έχουμε, οπότε πιστεύω ότι θα ενσωματωθούν αυτά τα αποτελέσματα, θα προλάβουν να ενσωματωθούν, σε αυτή την προσπάθεια που κάνουμε. Να ευχαριστήσω για άλλη μία φορά τον Λευτέρη τον Κεχαγιόγλου για την πρόσκληση. Όπως και το Δήμαρχο της Ιθάκης για τη φιλοξενία. Σας ευχαριστούμε πολύ. 
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Γιατί δεν πρόλαβα το μεσημέρι και εγώ που είχαμε την τοποθέτηση  να πω δυο λόγια και επειδή είναι ευκαιρία εδώ είναι και ο κύριος Γαλανόπουλος, είναι και ο κύριος Κουτουλάκης, να θέσω ένα θέμα το οποίο μιλάγαμε με το συνάδελφο, το Δήμαρχο της Χάλκης από την πρώτη μέρα που ήρθε εδώ και αντιμετωπίζουμε όλοι οι μικροί νησιωτικοί δήμοι. Είναι διπλό το θέμα. Το πρώτο  θέμα αφορά τα λιμενικά ταμεία. Θεωρώ ότι ήρθε η ώρα το Υπουργείο να πάρει μία γενναία απόφαση και τα λιμενικά ταμεία να περάσουν ξανά στους δήμους. Η πορεία μέχρι τώρα έχει δείξει ότι με τα διαδημοτικά λιμενικά ταμεία δεν μπορούμε να δουλέψουμε. Είναι  έσοδα, τα οποία οι δήμοι τα έχουν ανάγκη και ξέρουμε μόνοι μας πώς πρέπει να τα χειριστούμε τα προβλήματά μας. Έτσι δεν είναι; Θεωρώ ότι, εμείς έχουμε τη δυνατότητα και έχουμε πλέον φτάσει σε ένα στάδιο. Έχουμε το κεντρικό λιμάνι στο Βαθύ, αυτό που βλέπετε, το οποίο ανήκει στην ζώνη Λιμένα. Αντιμετωπίζουμε σοβαρά προβλήματα με δύο ακόμα λιμάνια στις (..) και στο (...). Όπου αυτά τα δύο λιμάνια κατά την καλοκαιρινή περίοδο και τα δύο λιμάνια έχουν πάνω από 200 σκάφη μέσα. Αυτά είναι ορφανά λιμάνια. Δεν ανήκουν ούτε σε μας, ούτε στο λιμενικό ταμείο. Έχουμε ξεκινήσει τη διαδικασία να τα εντάξουμε στο λιμενικό ταμείο, όμως λόγω έλλειψης τεχνικών υπηρεσιών το Λιμενικό ταμείο δεν έχει προχωρήσει. Και θεωρώ ότι, πρέπει το Υπουργείο σε αυτό τον τομέα πρέπει να μας βοηθήσει, έτσι ώστε να καταφέρουν οι δήμοι πλέον να περάσουν στα χέρια τους τα λιμενικά ταμεία, για να μπορέσουμε από μόνοι μας θα λειτουργήσουμε και να δουλέψουμε τα λιμάνια μας. Φωτεινό παράδειγμα το λιμάνι στο Βαθύ. Τώρα με την κατασκευή στο λιμάνι του Πίσω Αετού, έχει μετατραπεί σε μία πολύ μεγάλη φυσική, τουριστική μαρίνα. Ήδη το λιμενικό ταμείο με ενέργειες δικές μας προχωράει στην αξιοποίηση του, μετά από πάρα πολλά χρόνια, καταφέραμε φέτος να στήσουμε, δεν έχουν δουλέψει ακόμα λόγω της ΔΕΗ που μας έχει πάει πίσω, μηχανήματα έτσι ώστε να μπορούμε να τροφοδοτούμε τα σκάφη με ρεύμα και νερό πράγμα, που δεν υπήρχε. Έχουμε περάσει και σε κάποιες άλλες μελέτες, έχουν ολοκληρωθεί η δημοπράτηση τους και προχωρούμε την αξιοποίηση του λιμανιού μέσα. Για τη μαρίνα τα είπαμε και το πρωί. Αλλά πρέπει θεωρώ το Υπουργείο να το δει λίγο ζεστά αυτό το θέμα, όσον αφορά τα λιμενικά ταμεία, γιατί δεν μπορούμε να λειτουργήσουμε διαφορετικά. Το δεύτερο, που είχα και συνάντηση και με τον Υπουργό περίπου πριν 20 μέρες, του έθεσα το θέμα όσον αφορά τις κατασκευές με τις τέντες, τις πέργκολες στην παραλιακή. Λήγει η προθεσμία στις 30 Νοεμβρίου. Δεν έχουμε τη δυνατότητα μετά να κάνουμε έργα πάνω στην παραλιακή ζώνη. Έχουν μία ευθύνη τα λιμενικά ταμεία, διότι δεν μπορούσαν να προχωρήσουν, να αδειοδοτήσουν μελέτες, πάλι γιατί η έλλειψη τεχνικών υπηρεσιών. Συζητήσαμε με τον Υπουργό, ζητήσαμε αν μπορεί να δοθεί μία παράταση 1 – 2 χρόνια ακόμα, έτσι ώστε να ολοκληρωθούν οι μελέτες για να μπορέσουμε να αξιοποιήσουμε την παραλιακή ζώνη. Να φύγουν αυτές οι σιδηροκατασκευές που υπάρχουν και οι τέντες μέχρι τώρα και να μπει μία ενιαία, ομοιόμορφη κατασκευή που θα αλλάξει την εικόνα και στην Ιθάκη που είναι παραδοσιακός οικισμός, αλλά θεωρώ και στα υπόλοιπα νησιά που αντιμετωπίζουν το ίδιο πρόβλημα. Έτσι ώστε να μπορέσουμε να λύσουμε και αυτό το θέμα και κύριε Γαλανόπουλε, πρέπει να το δούμε και αυτό, γιατί είναι ένα σοβαρό θέμα. Γιατί λήγοντας η παράταση, ούτε αυτοί μπορούν να νοικιάσουν, ούτε το λιμενικό ταμείο μπορεί να εισπράξει. Και είναι έσοδα τα οποία τα έχουμε ανάγκη, για να μπορέσουμε να λειτουργήσουμε και ως λιμενικό ταμείο, αλλά και ως Δήμος, αλλά να μπορούν και οι ίδιοι επαγγελματίες να λειτουργήσουν μόνιμα και με μία σωστή κατασκευή και όχι με αυτό το χάλι που υπάρχει τώρα, σχεδόν σε όλη την Ελλάδα με αυτές τις κατασκευές. Αυτά ήθελα να πω. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ο δήμαρχος Χάλκης. Επειδή μου το ζήτησες, για αυτό σε φώναξα.
Ε. ΦΡΑΓΚΑΚΗΣ: Λοιπόν και εγώ με τη σειρά μου, να ευχαριστήσω το Δήμαρχο για την φιλοξενία και τον Πρόεδρο και το δίκτυο, καθώς και τους συνεργάτες του δημάρχου, για την πραγματικά εξαιρετική  φιλοξενία. Παρατηρώ, περισσότερο μάλλον ήρθα ως παρατηρητής σε αυτό το Συνέδριο, γιατί δεν γνώριζα ούτε το καταστατικό, ούτε και τη δράση του δικτύου. Νομίζω ότι γίνεται πάρα πολύ καλή δουλειά. Βλέπω και παρατηρώ ακούγοντας όλους τους δημάρχους, ότι τα προβλήματα είναι κοινά και οι ανησυχίες μας. Και επειδή  είμαι λίγο σαν άνθρωπος πρακτικός νομίζω ότι, στην αυριανή συζήτηση πρέπει να πάμε λίγο στις λύσεις. Άκουσα από σας πέρσι για το θέμα του «Κλεισθένη», καθίσατε την τελευταία μέρα και προτείνετε κάποιες αποφάσεις στον κύριο Πουλάκη, οι οποίες υλοποιήθηκαν και βοηθάνε πάρα πολύ στην λειτουργία των δήμων. Όπως στο παράδειγμα με τους  τρεις αντιδημάρχους, τους δύο μάλλον συν τον έναν που προέκυψε από τους μικρούς νησιωτικούς δήμους. Νομίζω ότι αύριο πρέπει να πάμε σε αυτή την κατεύθυνση, να αποφασίσουμε δηλαδή 3 – 4 συγκεκριμένα πράγματα, να τα προτείνουμε στην κεντρική κυβέρνηση, ώστε να μπορέσει να λειτουργήσει η καθημερινότητα των δήμων, γιατί όντως παρατήρησα ότι τα προβλήματα είναι πάρα πολλά. Όσον αφορά το νησί μου, για όσους δεν το γνωρίζουν, είναι κοντά στη Ρόδο,  είναι κυρία Παναγίου 8 ναυτικά μίλια νομίζω είμαστε από το πλησιέστερο λιμάνι. Έχουμε συχνή διασύνδεση με το νησί της Ρόδου, το Μητροπολιτικό το δήμο δηλαδή. Εμείς έχουμε μία ιδιαιτερότητα μπορούμε να δίνουμε car free, smoke free, Plastic free, Smart Island, Green Island, γιατί έχουμε έναν οικισμό, δεν έχουμε δρόμους, οπότε μπορούμε να είμαστε ένα πρότυπο νησί. Θα δούμε εκεί και με τους συνεργάτες μου να πάρουμε κάποιες αποφάσεις. Χρειαζόμαστε το πλαίσιο που άκουσα από τους θεσμικούς  της κυβέρνησης. Να πω ξανά συγχαρητήρια κλείνοντας για την διοργάνωση. Ένα πανέμορφο νησί η Ιθάκη, καμία σχέση με το δικό μας, γιατί εμείς είμαστε ένας βράχος, ενώ εσείς είστε καταπράσινοι. Και ελπίζω να τα ξαναπούμε σε αυτό το επίπεδο με την καινούργια χρονιά. Ευχαριστώ. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Μια που ξεκινήσαμε με τους καινούργιους ας δώσουμε και στον Δήμο των Οινουσσών. Ωραία. Ανδρέα Ψαρά; Απλά επειδή πήγαμε από τη μία μεριά της Χίου, να πάμε και από την άλλη τώρα, για αυτό το λέω έτσι. Σας πάμε χωροταξικά. Ωραία. Άρα να κατεβούμε λίγο παρακάτω, πάμε στους τους Λειψούς. Έχεις μιλήσει το ξέρω. Έλα πες κάτι. 
Φ. ΜΑΓΓΟΣ: Τελευταίοι των Μοϊκανών, έτσι; Εγώ επειδή  έλειπε ο δήμαρχος, θέλω ξανά μπροστά σας να τον ευχαριστήσω και εγώ για τη φιλοξενία και για το πολύ όμορφο νησί του. Επειδή υπάρχουν πάρα πολλοί νέοι συνάδελφοι και κυρίως Δήμαρχοι και κατανοώ και την αγωνία τους, τους πήραμε, έτσι λίγο τους μαυρίσαμε την ψυχή, γιατί πρωτάξαμε συνήθως τα δικά μας προβλήματα, χωρίς να σκεφτούμε ότι και εμείς ήμασταν στη θέση τους τα προηγούμενα χρόνια. Δεν είναι τόσο μαύρα τα πράγματα, απλά όταν βρισκόμαστε σε συνέδρια, πρέπει να μιλήσουμε για τα προβλήματα, δεν ερχόμαστε για να πούμε χαρείτε μας γειτόνοι, τι ωραίοι που είμαστε, έτσι; Μιλάμε για τα προβλήματα. Άλλοι έχουν λύσει κάποια προβλήματα, άλλοι δεν τα έχουν λύσει, σε πολλούς είναι κοινά, πάνω – κάτω είναι τα ίδια σε όλους. Κάποιοι έχουν κάνει βήματα, έχει να κάνει βέβαια και με την αφετηρία του καθενός, τι σου άφησε ο προηγούμενος, έτσι; Μην νιώθετε ενοχές, κάνουμε ό,τι μπορούμε, η αγάπη για τα νησιά μας και τους ανθρώπους του και για τα παιδιά μας, μας ωθεί. Με πιάνει λίγο τώρα το καθηγητικό μου, γιατί όταν βλέπω τους μαθητές να στεναχωριούνται, προσπαθώ να τονώσω λίγο το ηθικό. Και πρέπει να υπάρχει αισιοδοξία έτσι; Και όχι ηττοπάθεια. Πρέπει να λέμε ότι δεν θα μας νικήσει το πρόβλημα, θα το νικήσουμε εμείς. Λοιπόν με αυτό το ευχάριστο μήνυμα, θέλω να κλείσω εγώ και σας ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστούμε Δήμαρχε. Να μετακινηθούμε ακόμα λίγο πιο  δυτικά, Αστυπαλιά. 
Ν. ΚΟΜΗΝΕΑΣ: Συνάδελφοι, η  Αστυπάλαια ακούσατε προηγουμένως για διάφορους λόγους είναι  γνωστή. Ένα από τα τελευταία επιτεύγματα εντός ή εκτός εισαγωγικών, είναι ότι είναι και smoke free. Εμείς θα προσπαθήσουμε αυτή την ταμπέλα του Smoke free να την εντάξουμε μέσα στο δικό μας σχέδιο και θα το κάνουμε αυτό, το οποίο δικό μας σχέδιο είναι η Αστυπάλαια της αειφόρου ανάπτυξης. Είναι Sustainable development. Είναι μία ανάπτυξη στην οποία πρέπει όλοι μας, εμείς που είμαστε των μικρών νησιών, να βάλουμε σαν moto. Έχουμε τα φοβερά πλεονεκτήματα του να είμαστε νησιά, τα οποία ως επί το πλείστον είμαστε παρθένα, Virgin, για να χρησιμοποιήσω τις ελληνικές λέξεις και αμόλυντα, unspoil και ταυτόχρονα έχουμε μία τέτοια δυναμική, γιατί ακόμα και σαν εμπορικό προϊόν αν μας αντιμετωπίσει κάποιος, είμαστε εκείνο το εμπορικό προϊόν το οποίο βλέπεις το μέλλον, διότι αυτό το οποίο θα επιζητήσει η κοινωνία και η ανθρωπότητα, είναι αυτές οι πρακτικές της αειφόρου ανάπτυξης. Και επειδή το περιβάλλον και ο χώρος μας, έχει όλα αυτά τα προσόντα, εάν θα πατήσουμε πάνω σε αυτά και τα αξιοποιήσουμε, είναι σίγουρο ότι το μέλλον για μας θα είναι λαμπρό. Όταν οι άλλοι θα κλαίνε για την ανάπτυξη την οποία έχουνε να κάνει σε άλλους τόπους και σε άλλα νησιά, εμείς θα είμαστε εκείνοι οι οποίοι θα μπορούμε να χαιρόμαστε για την εικόνα που θα παρουσιάζουμε, όχι μόνο στους επισκέπτες μας, αλλά και την ποιότητα που θα δίνουμε στους κατοίκους των δικών μας νησιών. Άρα λοιπόν, αυτό το σκεπτικό και αυτή η λογική είναι εκείνη η οποία θα πρέπει να πρυτανεύσει. Τα προβλήματα υπάρχουνε και είναι γνωστά. Εγώ δεν θα αναφερθώ για τους γιατρούς, γιατί είμαι από τους προνομιούχους. Με κινήσεις που κάναμε το χειμώνα, καταφέραμε και έχουμε τέσσερις γιατρούς αυτή τη στιγμή στην Αστυπάλαια, οι οποίοι είναι γενικοί γιατροί. Ο ένας μάλιστα είναι και ουρολόγος και έχουμε και μία καρδιολόγο. Αυτά έγιναν όμως μέσα από αγώνες, μέσα από προσπάθεια, που εξηγήσαμε την αναγκαιότητα αυτών των πραγμάτων. Το όπλο το οποίο πρέπει να έχουμε εμείς μέσα σε αυτή την υπόθεση του δικτύου των μικρών νησιών αγαπητέ μου Πρόεδρε, είναι να καταδείξουμε κατά πόσο αυτά που λέμε, είναι αυτά που πρέπει να είναι. Η λογική δηλαδή είναι εκείνη η οποία θα πρέπει τελικά να την παρουσιάσουμε ως την μόνη πραγματικότητα, πάνω στην οποία θα πρέπει τελικά να κινηθεί και αυτό το κράτος. Και αυτό το πράγμα που έχει να κάνει επίσης και με κάποιους οικονομικούς λόγους και παράγοντες, που μπορούν να παντρευτούν αυτά τα πράγματα μεταξύ τους, είναι εκείνα τα οποία θα πρέπει να οδηγήσουν και την πολιτεία σε αποφάσεις τις οποίες πρέπει να λάβει σε σχέση με την τύχη των μικρών νησιών. Δεν θέλω να τρώω το χρόνο σας άλλος, ούτως ή άλλως αύριο στα πορίσματα νομίζω του συνεδρίου, θα μπορέσουμε να πούμε κάποια πράγματα περισσότερα. Εύχομαι σε όλους το καλύτερο, υγεία και καλή αντάμωση με καινούργιες εμπειρίες και  αγωνιστικότητα του χρόνου. Να είστε καλά. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Πάμε λίγο πιο ανατολικά. Πάτμο. 
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Λόγω ανειλημμένων υποχρεώσεων ο δήμαρχος μας δεν ήρθε φέτος  στο νησί της Ιθάκης κύριε Δήμαρχε. Έχετε τις ευχαριστίες. Ευχαριστώ και εγώ πολύ προσωπικά. Ήταν θεωρώ ένα πολύ πετυχημένο συνέδριο. Τέθηκαν θέματα τα οποία προβληματίζουν τα νησιά μας. Το θέμα είναι σιγά – σιγά να δίνουμε και λύσεις. Σας ευχαριστώ και εγώ πολύ και πάλι. Λευτέρη θέλεις να ακούσεις καλά λόγια; Πάντα τα συνέδρια που κάνει ο Λευτέρης είναι πάρα πολύ καλά. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Εγώ ή ο δικός σου; 
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Ο δικός μου. Εσύ. Λοιπόν, ευχαριστώ πολύ και πάλι.  Να είστε καλά.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Διαπόντια; 
ΣΥΝΕΔΡΟΣ: Δεν θα σας απασχολήσω πολύ. Εγώ θα ήθελα να ευχαριστήσω όλους τους παράγοντες του συνεδρίου. Θα ήθελα να ευχαριστήσω τον δήμαρχο Ιθάκης, για τη φιλοξενία που μας έκανε εδώ πέρα. Θα ήθελα να μεταφέρω τους χαιρετισμούς του δημάρχου Κερκυραίων και της Μερόπης Υδραίου και τους χαιρετισμούς των κατοίκων των Οθωνών που πριν δύο χρόνια είχατε επισκεφτεί και σας γνωρίζουν όλοι. Τίποτα παραπάνω. Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Είναι ο Καστός εδώ Έλα Καστός.
Χ. ΓΙΑΝΝΟΥΤΣΟΣ: Καταρχήν θέλω να ευχαριστήσω το Δήμαρχο για την ιδιαίτερη φιλοξενία στην Ιθάκη, έχω περάσει και εγώ μερικά χρόνια της ζωής μου εδώ πηγαίνοντας στο Ναυτικό Λύκειο. Θεωρώ ότι το συνέδριο είναι ιδιαίτερα πετυχημένο. Σαν νεοεκλεγής και εγώ πήρα διάφορες ιδέες για το μέλλον και για την καλύτερη προώθηση των προβλημάτων του μικρού αυτού νησιού μας. Ευχαριστώ πολύ τον κύριο Πρόεδρο, τον κύριο Κεχαγιόγλου γενικά ένα μεγάλο ευχαριστώ σε όλους σας. Ευχαριστώ πολύ.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Τήλος.
Μ. ΚΑΜΜΑ: Ευχαριστώ πολύ. Να γκρινιάξω πάλι; Θέλετε να ξυπνήσουμε; Θέλεις; Έχουμε θέματα πολλά. Ένα θέμα το οποίο είπα πριν στο Δήμαρχο της Ιθάκης  ότι δεν συζητήσαμε είναι, το θέμα του προληπτικού ελέγχου των δαπανών. Είναι ένα θέμα βέβαια το οποίο, ναι μεν, γιατί το συζητάγαμε τώρα πια εμείς, οι αιρετοί δεν υπογράφουμε. Όμως, ας μην ξεχνάνε ότι, οι αποφάσεις οι οποίες λαμβάνονται τις παίρνει το δημοτικό συμβούλιο, έτσι;  Οπότε έμμεσα εμείς τις παίρνουμε, το δημοτικό συμβούλιο παίρνουμε τις αποφάσεις. Και βέβαια τις ανάθεσης του δημοτικού συμβουλίου ναι, έχουμε και εμείς. Οπότε μας αφοράνε δηλαδή οι δαπάνες οι οποίες γίνονται. Είναι ένα θέμα το οποίο βασάνισε πολύ το νησί το δικό μας, και τώρα έχουνε βγει κι άλλα νησιά και  δήμοι, οι οποίοι έχουν πρόβλημα με καταλογιστέες πράξεις. Θεωρώ ότι είναι ένα πολύ μεγάλο πρόβλημα, ιδιαίτερα για μας τα μικρά νησιά, τα οποία δεν έχουμε στελεχωμένες υπηρεσίες. Τα περισσότερα από εμάς δεν έχουμε καν νομική υπηρεσία. Δεν έχουμε την τύχη να έχουμε Δήμαρχε, οι Δήμαρχοι να είμαστε δικηγόροι, να είμαστε νομικοί, αλλά τα περισσότερα μικρά νησιά δεν έχουνε Νομικό σύμβουλο. Έτσι; Είναι πάρα πολύ, είναι πολύπλοκη η νομοθεσία. Η τροποποίηση της τροποποίησης, με αποτέλεσμα ακόμη και άνθρωποι που γνωρίζουμε την δημόσια διοίκηση, να δυσκολευόμαστε να βγάλουμε άκρη. Έτσι είναι αλήθεια αυτό. Δεν είναι ντροπή να το λέμε. Οπότε ήταν μία ασφαλιστική δικλείδα ρε παιδί μου, ο προληπτικός έλεγχος των δαπανών και δεν κινδυνεύαμε με καταλογισμούς. Υπήρχε, Ok θα μας το κόψει, βέβαια είχαμε πολλές καθυστερήσεις και πολλά πράγματα τα οποία δεν πέρναγαν, ξανά πίσω και ξανά, αλλά εν πάση περιπτώσει  ήμασταν λίγο ασφαλείς, είχαμε μία ασφάλεια. Τώρα αυτό το πράγμα δεν το έχουμε. Είναι ένα θέμα. Είναι ένα μεγάλο θέμα και το οποίο δυστυχώς δόθηκε μία μικρή παράταση Διονύση, αλλά... 
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Δόθηκε παράταση, αλλά σε αυτό που λέει και η Μαρία είναι και το άλλο το παράδοξο. Ότι έχεις ένα ένταλμα που ο δικός σου επίτροπος  το κόβει βάσει του άρθρου τάδε και ο επίτροπος της Μαρίας το περνάει. Και μπαίνει τώρα ο διευθυντής των Οικονομικών Υπηρεσιών  και βλέπει την πράξη του ενός να κόβεται και του άλλου να περνάει. Και τώρα που υπογράφει αυτός, που δεν υπογράφεις εσύ, δεν υπογραφεί. Σε όλα. 
Μ. ΚΑΜΜΑ: Σε μας όμως είναι, αυτό ακριβώς, ότι δεν έχουμε, έχουμε αδυναμία υποστήριξης. Αυτό ακριβώς. Εντάξει; Δηλαδή και αυτό που λέει ο Διονύσης τώρα, όντως μπαίνουν μέσα, κοιτάνε, ο ένας έτσι, ο άλλος αλλιώς, λέει τι κάνω εγώ εδώ πέρα; Έχουμε προβλήματα, έχουμε τεράστια προβλήματα, δεν υπάρχει ένα ξεκάθαρο πλαίσιο ρε παιδί μου, ούτε νομοθετικό, κανονιστικό, που να λέει αυτό και αυτό. Δηλαδή θυμάμαι εγώ  τότε, από τότε που ήμουνα στο δήμο της Ρόδου και κάναμε συνεδριάσεις, συναντήσεις η οικονομική υπηρεσία, που είχαμε δέκα δήμους οι οποίοι είχαμε παραλάβει διάφορα τιμολόγια που ήτανε τρελά. Ο ένας το έπαιρνε έτσι, ο άλλος το περνούσε αλλιώς. Είχαμε λοιπόν τεράστια προβλήματα και λέγαμε, η πρόταση που κάθε φορά έβγαινε προς τον δήμαρχο ήτανε, γιατί επιτέλους δεν διεκδικούν οι δήμαρχοι να καθοριστεί ένα κανονιστικό πλαίσιο, στο οποίο να λέει με βήματα, με βήματα, τι πρέπει να κοιτάει στην τελική ένας υπάλληλος, προκείμενου να δώσει εντολή,  να εξοφληθεί το ένταλμα. Γιατί ξέρεις. Όσες υπογραφές και να μπουν πάνω σε ένα ένταλμα, επειδή σου λέει εγώ ήμουν ταμίας, όσες υπογραφές και να μπουν πάνω σε ένα ένταλμα, αν εγώ που ήμουν ταμίας έλεγα ότι, αυτό το ένταλμα κάπου πονάει, δεν το υπογράφω, δεν το εξοφλώ, δεν γινότανε τίποτα. Αν ο δήμαρχος επέμενε και το ίδιο συμβαίνει τώρα, το ζω και εγώ έτσι; Λέει κάνε εντέλλεσθε. Ο δήμαρχος δύσκολα σου κάνει εντέλλεσθε. Κανένας δήμαρχος εμένα δεν μου έχει κάνει εντέλλεσθε. Και ξέρεις γιατί; Παρόλο που είχε 12 νομικούς ο δήμος της Ρόδου. Νομικούς συμβούλους. Γιατί το  εντέλλεσθε, πηγαίνει το ένταλμα, πηγαίνει κατά προτεραιότητα έλεγχο, με το εξοφλήσει τη μία στιγμή, την άλλη φεύγει με το εντέλλεσθε κατευθείαν στον επίτροπο. Και το 99% αυτών των ενταλμάτων πάνε στο ελεγκτικό. Δεν είναι το 99%, αλλά το 90% αυτών κόβονται. Κανένας δεν το κάνει λοιπόν αυτό. Καταλογιστέα είναι όλα Λευτέρη. Όλα, όλα είναι καταλογιστέα. Καταλογίζεστε. Και αυτό κανένας δήμαρχος, κανένας δήμαρχος δεν το κάνει αυτό.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Αυτό που λέει η Μαρία, τώρα αυτό θα γίνεται, είναι χειρότερα τώρα. Διότι θα έρχεται το τέλος του χρόνου, θα σου κάνει, …
Μ. ΚΑΜΜΑ: Κατασταλτικό.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Θα σου κάνει κατασταλτικό και ό,τι σου βρει θα καταλογίζεται κατευθείαν. Όχι μόνο στο Δήμαρχο, να ακούει κι ο Στέφανος που είναι εδώ,  σε όλο το Δημοτικό συμβούλιο. 
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Στην υπηρεσία καταλογίζεται όταν είναι με απόφαση Δημάρχου. Όταν είναι με απόφαση Δημοτικού Συμβουλίου, καταλογίζεται στο δημοτικό συμβούλιο. Μην τα μπερδεύουμε. Όλοι θα πληρώσουμε. Η διαφορά είναι η εξής. Ότι, αυτό που λέγαμε και πριν. Φεύγει η απόφαση του δημοτικού συμβουλίου και πάει για έλεγχο στην Αποκεντρωμένη. Όταν κάνεις ένα έργο πάνω από 250.000 ευρώ, πρέπει να κάνεις προσυμβατικό. Φεύγει λοιπόν πάει στην Αποκεντρωμένη, η Αποκεντρωμένη σου το εγκρίνει. Γυρίζει από την Αποκεντρωμένη και πάει στον επίτροπο. Ο επίτροπος ξεκινάει και κάνει τον έλεγχο που πρέπει.
Μ. ΚΑΜΜΑ: Το δικό του  έλεγχο. 
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Το δικό του  έλεγχο. Εκεί γίνεται το μπέρδεμα και πολλές φορές ο επίτροπος  ακυρώνει και την απόφαση της Αποκεντρωμένης. 
Μ. ΚΑΜΜΑ: Τεράστιο. Τεράστιο πρόβλημα.
Δ. ΣΤΑΝΙΤΣΑΣ: Και εκεί τι κάνεις εσύ όταν έχεις την απόφαση της αποκεντρωμένης, που  η Αποκεντρωμένη σου λέει προχώρα. Γιατί η Αποκεντρωμένη τι κάνει; Κάνει το νομικό έλεγχο. Και σου λέει  προχώρα η Αποκεντρωμένη. Και πας στον επίτροπο και στο κόβει. Εκεί τι κάνεις; Δεν είναι, δεν προχωράς. Έτσι το λες το δεν προχωράς; Αυτό λέμε ότι είναι το μπέρδεμα μεγάλο. Έχει δίκιο η Μαρία αυτό που λέει.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Μεγανήσι. Δήμαρχε, Μεγανήσι.
Π. ΔΑΓΛΑΣ: Καλησπέρα σας και από εμένα. Δήμαρχε σε ευχαριστούμε πολύ για την πρόσκληση και για όλη την προσπάθεια που έκανες και τον αγώνα για τα μικρά νησιά. Πρόεδρε ομοίως. Να καλωσορίσω όλους τους φίλους δημάρχους από τα μικρά νησιά, με αρκετούς γνωριζόμαστε. Είναι πράγματι πολύ μεγάλος ο αγώνας που κάνουμε οι δήμαρχοι και τα δημοτικά συμβούλια και όλοι και οι υπάλληλοι που υπηρετούν σε αυτούς τους μικρούς δήμους και τα προβλήματα όπως αναπτύξαμε σε όλο το συνέδριο, ανάπτυξαν μάλλον όλοι οι ομιλητές, είναι πάρα πολύ σημαντικά. Το θέμα είναι και το βασικότερο από όλα είναι, το προσωπικό. Εγώ είμαι ένας Δήμος που έχω απομείνει με δύο άτομα διοικητικό προσωπικό, είναι δεδομένο ότι θα υπάρξουν, όχι καταλογισμοί απλά, αλλά και καθυστερήσεις σε πάρα πολλά πράγματα. Αυτό πρέπει να κινηθούμε άμεσα Διονύση, το έχουμε συζητήσει πάρα πολλές φορές, στο να μπορέσουμε και έχω κάνει ιδιαίτερο αγώνα και το ξέρεις, στο να βγουν τα αποτελέσματα της 10Κ, να μπορέσουν να ενισχυθούν με κάποιο τρόπο οι δήμοι μας. Πέραν αυτό, χρειαζόμαστε μεγάλη βοήθεια, γιατί τα χρήματα που έχουμε σαν μικροί δήμοι, είναι ελάχιστα. Εγώ λειτουργώ με 126.000 ευρώ ΣΑΤΑ και παρόλα αυτά κάνουμε υπεράνθρωπη προσπάθεια, με περικοπές, με εισπράξεις εσόδων και τα λοιπά, να μπορέσουμε να κάνουμε ότι καλύτερο για τους δημότες. Είναι πολύ ιδιαίτερα οξυμένο το πρόβλημα με τους γιατρούς. Εμείς είμαστε ένα νησί που έχει δύο αγροτικούς γιατρούς και μας τους παίρνει μονίμως στο νοσοκομείο της Λευκάδας και είμαστε με ένα φαντάρο γιατρό, το  παιδί, το οποίο δεν ξέρω πως αντέχει 24 ώρες εκεί πέρα. Και γενικότερα υπάρχει ένα, είμαστε νησιά που έχουν προοπτική. Ήδη το Μεγανήσι, είναι ένα από τα ταχύτερα αναπτυσσόμενα νησιά σε όλη την ευρύτερη περιοχή των Ιονίων νήσων και όχι μόνο. Προχωρά η μεγάλη επένδυση του Σκορπιού, όπου είναι γύρω στα 180.000.000 εκατομμύρια ευρώ και αναμένεται και άλλη μία ιδιαίτερα μεγάλη στο Μεγανήσι, έχει αγοράσει η τράπεζα Ρότσιλντ 2.700 στρέμματα και θα υπάρξει κινητικότητα και σε αυτό το θέμα. Άρα λοιπόν χρειάζονται υποδομές, χρειάζεται να προχωρήσει το υδατοδρόμιο, χρειαζόμαστε μαρίνες, χρειαζόμαστε πολλά, πολλά και διάφορα πράγματα. Εύχομαι καλή δύναμη σε όλους και πάνω από όλα υγεία στο δύσκολο έργο σας. Να είστε καλά.
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Συνήθως τέτοια ώρα ανακοινώνουμε πού θα γίνει το επόμενο συνέδριο. Η Μαρία μας πιέζει σε αυτό. Κατανοούμε λίγο, επειδή είναι καινούργιοι τώρα κάποιοι δήμαρχοι ακόμα, έτσι δεν τα χουνε βρει τα περί εντέλλεσθε και λοιπά. Εάν υπάρχει καμία πρόταση που είναι σε κάποιο στάδιο ωριμότητας, μπορεί να ακουστεί, αλλά σε κάποιο στάδιο ωριμότητας. Ναι έλα Πάτμος. 
Ν. ΤΣΑΜΠΑΛΑΚΗΣ: Καλησπέρα. Πριν λίγο μίλησα με τον δήμαρχο  Πάτμου, του εξέφρασα την επιθυμία να κάνουμε το συνέδριο στην Πάτμο, είναι σύμφωνος και  θα ήθελε πάρα πολύ του χρόνου, το συνέδριο του 2020 να γίνει στην Πάτμο, ίδιες μέρες δηλαδή, όλοι μαζί  να είναι στην Πάτμο. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Πάτμος, οκ.
Ν. ΤΣΑΠΑΛΑΚΗΣ: Λοιπόν, μία πρόταση είναι Πάτμος. Ευχαριστούμε πολύ. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: Λοιπόν Πάτμος. Kαμία αντίρρηση; Κανένας άλλος; Όχι; Ωραία λοιπόν πάμε σιγά – σιγά για φαγητό, να μην ξεχάσουν οι δήμαρχοι και οι υπόλοιποι αιρετοί αύριο 9:00 στο δημαρχείο, τόσο νωρίς. Σήμερα στο εστιατόριο ο δήμαρχος Λειψών μας έχει και μία έκπληξη με την κιθάρα.
Μ. ΚΑΜΜΑ: 10:00 έχεις στο πρόγραμμα λέει. 
Ε. ΚΕΧΑΓΙΟΓΛΟΥ: 9:00 οι δήμαρχοι. 
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